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Zoznam priloh

Tlacené prilohy:

» Zber dat a prieskumy — Priloha

Elektronické prilohy:

K demografii:
» Presovsky kraj — obyvatelstvo 2000 — 2017
> PreSovsky kraj— obce
» Presovsky kraj— obce — séitanie
» Okresy Presovského kraja — migracia za zamestnanim

K zberu dat o doprave:

» Zmluvy o doprave vo verejnom zaujme
» Prehlad ciest a ich parametrov
» Prehlad jazdnych pruhov

K prieskumom:

1) Data
2) Prieskumy VOD
a. Ddta od ZSSK
b. Data od autobusovych dopravcov
c. Ddta z dodatkovych prieskumov
3) Dataz ASD
4) Data zo smerovych prieskumov
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Zoznam skratiek

PRESOVSKY
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B+R

BCK
BECEP
CBA
CDB
CK
CO;
CR
cz
CsoB
DPMP
EC
ECMT (CEMT)

EGD
EK

EN
EON
ERTMS

ES
EU
GVD
CHKO
IAD

IDS
ITF
ITS
K+R

KCP
KDVZ
KSK
KST
KURS
KvC
LRIT

MDVRR

Bike and Ride (zaparkuj bicykel a pokracuj verejnou dopravou) — typ
parkoviska;

Bezkontaktna ¢ipova karta;
Bezpecnost cestnej premavky;
Cost-benefit analysis (analyza ndkladov a prinosov);
cestnda databanka

Cestna komunikacia;

Kyslicnik uholnaty

Cestovny ruch;

Cechy;

Ceskoslovenska obchodnd banka;
Dopravny podnik mesta PreSova;
Eurocity (druh vlaku);

European Conference of Ministers of Transport (Eurdpska konferencia
ministrov dopravy);

European green deal (Eurdpska zelena dohoda)

Eurépska komisia;

Euronight (druh vlaku — noc¢ny vlak);

Ekonomicky odévodnené naklady;

European rail transport management system (Eurdpsky systeém riadenia
Zelezni¢nej dopravy;

Eurdpske spolocenstva

Eurépska Unia

Grafikon vlakovej dopravy (cestovny poriadok);

Chranena krajinna oblast;

Individudlna automobilova doprava;

Intercity (druh vlaku)

Integrovany dopravny systém;

International Transport Forum (Medzindrodné dopravné férum)
Intelligent transport services (Inteligentné dopravné sluzby)

Kiss and Ride (Pobozkaj a chod) — parkovanie pre nastup alebo vystup
cestujucich z automobilu;

Knizny cestovny poriadok;

Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme;
KoSicky samospravny kraj

Klub slovenskych turistov;

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska
Komplexné vybavenie cestujlcich;

Long-Range Identification and Tracking (Systém dialkového sledovania
nakladu);

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja;
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MHD
MPR
MR
NDS
NKP
NPR
Os
OSN
0oz
P+G
P+R
PBS
PDO
PL
PO
POS
PPP
PSK
PUM

REX
RIS
RKC
RR
SAD
SC
SCK
SESAR

SR
SSC
SSC
STN
suc
SUMP
S7z
TANAP
TEN-T
TEZ
TTP
Tzp
TzP-s
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Mestska hromadna doprava;

Mestskd pamiatkova rezervacia;

Madarska republika;

Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a.s.;

Narodnad kultdrna pamiatka;

Narodna prirodna rezervacia

Osobny vlak;

Organizdacia spojenych narodov;

Obdianske zdruzenie;

Park and Go — zaparkuj a pokracuj peso — typ parkoviska;

Park and ride (zaparkuj a chod' verejnou dopravou — typ parkoviska);
PreSovska Bicyklova Skupina;

Plan dopravnej obsluhy

Pol'sko

Presov;

Terminal pre bezpecné platby kartou (Point of sale);

Public Privete Partneship (Partnerstvo verejného a siukromného sektora);
PreSovsky samospravny kraj

Plan udrzatelnej mobility

Rychlik (druh viaku);

Regionalny expres (druh vlaku);

Rivers information systems (Riec¢ne informacné systémy)
Rekreacny krajinny celok;

Regionalny rychlik (druh vlaku);

Slovenska automobilova doprava;

Supercity (druh vlaku);

Slovensky cyklisticky klub;

Single European Sky ATM Research (technolégie pre riadenie leteckej
premavky);

Slovenska republika

Slovenska sprdva ciest

Slovenska sprdva ciest;

Slovenska technickda norma;

Sprdva a udrzba ciest;

Sustainable Urban Mobility Plan (Plan udrzatelnej mobility mésta)
Stani¢né zabezpecovacie zariadenie;

Tatransky narodny park;

Trans-european network — Transport (Transeurdpska dopravna siet)
Tatranské elektrické Zeleznice;

Tabulky technickych pomerov (pre Zelezni¢né trate);

Tazko zdravotne postihnuty

Tazko zdravotne postihnuty + sprievodca
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UpPD
UPN-O
UTS TEZ
VOD
vucC
Z5SK
ZD

ZSR

ZST
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Ukrajina;

Organizacia OSN pre vychovu, vedu a kultdru;

Uzemno-planovacia dokumenticia;

Uzemny pléan oblasti;

Uzavrety tarifny systém na Tatranskych elektrickych Zelezniciach;
Verejna osobna doprava;

Vyssi Uzemny celok;

Zelezni¢na spoloénost Slovensko — narodny zelezniény osobny dopravca;
Zelezni¢na doprava

Zeleznice Slovenskej republiky (spravca Zelezniénej infrastruktury);

Zelezniéna stanica;
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1 Identifikacné udaje projektu

ENDCEI

Objednavatel’

Zhotovitel"

Nazov projektu:

PreSovsky samospravny kraj

Namestie mieru 2

080 01 Presov

Statutarny orgdn: predseda — PaedDr. Milan Majersky
ICO: 37870475, DIC: 2021626332

Kontaktna osoba: Ing. Peter Hadbavny

Telefén: +421 911 155 730

E-mail: peter.hadbavny@vucpo.sk

Internetova adresa (URL): www.psk.sk

NDCon s.r.o.

Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1

Statutarny zastupca: Ing. Robert Michek

ICO: 64939511, DIC: CZ64939511

Zapisany v: Méstsky soud v Praze, oddil C, viozka 42028
Kontaktna osoba: Ing. Karel Steiner

Telefén: +420 733 643 067

E-mail: karel.steiner@ndcon.cz

Internetova adresa (URL): www.ndcon.cz

Aktualizacia Planu udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja

Cislo z Registra zmluv UPSK:  1220/2022/0D

Cas plnenia:

16. augusta 2022 — 16. juna 2023
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2 Zadanie a ciele projektu

2.1 Detaily zadania

Pri schvalovani planu udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja v zastupitelstve PSK dna
14. decembra 2020 bolo prijaté uznesenie, ze PUM bude potrebné aktualizovat, lebo niektoré témy
neboli hibSie rozpracované.

V suvislosti s tym prebehali rozne diskusie, ktoré doviedli aZ k Specifikovaniu zadania aktualizacie:

a) ZhromaZidenie a spresnenie pripomienok, prerokovanie s pripomienkujicimi, spresnenie
rozsahu a ndmetov pre Aktualizaciu;

b) Prerokovanie pripomienok smerujucich k doplneniu alebo zmenam v Dokumente navrhnutych
opatreni s dotknutymi orgdnmi (obce a najma organy ochrany prirody, v pripadoch, kedy to
povaha navrhov bude vyZadovat) pred ich zapracovanim do Aktualizacie;

c) Zapracovanie formalnych pripomienok do Aktualizicie, do ndvrhovej casti ado
implementacného planu;

d) Zapracovanie vecnych pripomienok do Dokumentu, do ndvrhovej ¢asti a do implementacného
planu;

e) Spracovanie dodatku k SEA pre jeho prerokovanie, akt to bude prislusSnymi organmi
pozadované — ak to prislusny spravny organ nariadi a vyhodnoti zmeny Dokumentu za
vyznamné a nariadi proces posudzovania aktualizovaného PUM PSK.

Dal3im vyznamnym bodom tejto aktualizicie bola poZiadavka vypracovat pldn udrzatelnej mobility pre
region Vysokych Tatier. Ten bude spracovany ako osobitny dokument, hoci je sucastou (osobitnou
kapitolou) planu udrzatelnej mobility, preto detaily tohto planu sa tu neuvadzaju.

Vecna napln pripomienok smerovala najma k hlbSiemu rozpracovani tém:

a) Nakladnej dopravy, najma medzinarodnej;

b) Leteckej dopravy a jej vyznamu v mobilite kraja a role letiska Poprad-Tatry;

c) Zapracovanie vodnej dopravy, najma plavby na vodnej nadrzi Domasa, kde md vodna doprava
potencial skratit niektoré relacie vo verejnej doprave;

d) V oblasti ciest a cestnej dopravy chybaju niektoré ndvrhy cestnych prepojeni na cestach lll.
triedy, Cast ktorych ale bola vypustena na zaklade stanoviska organov ochrany prirody;

e) V cyklistickej doprave, najma v sieti ciest;

f) Vyssej ambiciéznosti navrhov rozvoja verejnej dopravy;

Tu treba podotknut, Ze od zacatia prac na povodnom dokumente PUM PSK v roku 2018 sa trocha
posunulo ponimanie mobility od mobility za prdcou, vzdelavanim, sluzbami, dradmi a réznymi
podujatiami do vacsej Sirky — teda v smere k turistickej mobilite a tak povediac zazZitkovej mobilite.

Namety pre aktualizciu priniesol aj sam Zivot tym, Ze sa udialo vela réznych udalosti. Napriklad
aktualizacia PUM PSK (a najma PUM regiénu Vysokych Tatier) reflektuju upravend metodiku tvorby
tychto dokumentov —SUMP 2.0, ktord klade dGraz na participdaciu pri spracovani. Takisto su k dispozicii
novsie data a poznatky atakisto sa posunul aj legislativny ramec. Délezity dokument, ktory bol
spracovany v medzicase je plan dopravnej obsluznosti PSK.

To vSetko ma aktualizovany PUM PSK re$pektovat.
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2.2 Urcenie hlavnych cielov spracovania a aktualizacie PUM PSK

Aktualizovany PUM PSK ma na zaklade pévodného materidlu a doplneni v sulade so zadanim byt
dokumentom, ktory reflektuje zmeny a skusenosti poslednych troch rokov a ma priniest vacsiu
previazanost so strategickymi dokumentmi v dalSich oblastiach, nakolko sa mobilita prelina s vela
inymi oblastami Zivota.

2.3 Suvisiace strategické materialy

PreSovsky samospravny kraj ma spracované viaceré strategické materialy a pracuje sa aj na aktualizacii
niektorych z tychto dokumentov:

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja;

Uzemny plén Pre$ovského samospravneho kraja;

Regionalna inovacna stratégia;

Program rozvoja vidieka PreSovského samospravneho kraja;

Program energetického managementu PreSovského samosprdvneho kraja;
Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj;

Generel dopravnej infrastruktury PreSovského kraja;

Regionalna integrovand Uzemna stratégia PreSovského kraja

Nizkouhlikova stratégia PreSovského samospravneho kraja

Koncepcia rozvoja socialnych sluzieb na zemi PreSovského samospravneho kraja;
Stratégia vychovy a vzdelavania v PreSovskom samospravnom kraji na roky 2017 — 2022;

Regionalna stratégia vychovy a vzdelavania v strednych Skolach v izemnej p6sobnosti PSK na roky 2019
—2020;

Plan dopravnej obsluznosti Presovského samospravneho kraja;
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3 Prehlad a analyza pravnych a strategickych dokumentov

Strategické dokumenty, ktoré su relevantné pre tvorbu PUM PSK boli zvacsi spracované pri vlastnom
spracovani PUM PSK. Na tom netreba ni¢ menit. Boli doplnené niektoré analyzy, napriklad eurépskych
dokumentov pre lepsie zasadzenie do celkového ramca. Upravy boli urobené tam, kde bol dotknuty
dokument zmeneny alebo aktualizovany.

3.1 Zoznam dokumentov tykajucich sa PreSovského samospravneho kraja

e Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru;

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011;

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020;

e Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike;

e Zmeny a doplnky Uzemného planu velkého Gzemného celku Pre$ovského kraja 2009;

e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja PreSovského samospravneho kraja na obdobie
2014 - 2020;

e Regionalna integrovand Gzemna stratégia PreSovského kraja na roky 2014 — 2020;

e Generel dopravnej infrastruktury Presovského kraja;

e Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samosprdvny kraj;

e PIan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja;

e Strategicky pldn rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020;

e Strategicky plan rozvoja dopravy do roku 2030;

NiZsie su opisané hlavné zdsady nielen z vySe uvedenych dokumentov, ale takisto z Gzemnoplanovacich
dokumentov susediacich samospravnych krajov a odpovedajicich jednotiek v zahrani¢iu. Udaje
v tychto koncepénych a Uzemnopldnovacich dokumentoch su platné ku driiu vydania, resp. spracovania
daného strategického dokumentu.

3.2 Eurdpske dokumenty relevantné pre tvorbu PUM

RieSenie dopravy je jednym z déleZitych pilierov spolo¢nej politiky Eurépskej Unie. Dalej sa Plan
udrzatelnej mobility PSK zaobera iba tymi najdoleZitejSimi dokumentami.

3.2.1 Eurodpska legislativa

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) €. 1370/2007 z 23.oktdbra 2007, o sluzbach
vo verejnom zaujme v Zeleznicnej a cestnej osobnej doprave

Ugelom tohto nariadenia je vymedzit, ako méiu prisluiné organy v stlade s pravidlami prava
Spolocenstva konat v oblasti verejnej osobnej dopravy (Zelezni¢nej, inej kolajovej a cestnej), aby
zabezpecili poskytovanie sluzieb vseobecného zdujmu, ktoré by boli okrem iného pocetnejsie,
bezpecnejsie, kvalitnejSie alebo poskytované pri nizSich nakladoch ako tie, ktorych poskytovanie by
umoznilo samotné fungovanie trhu.

Na tento Ucel stanovuje podmienky, za ktorych prislusné organy pri ukladani alebo zmluvnom
uzatvarani zavazkov vyplyvajucich zo sluzieb vo verejnom zaujme poskytuju poskytovatelom sluzieb
Uhradu za vynaloZené naklady alebo priznavaju vyluéné prava.
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Cl. 2 uvadza Definicie pojmov.

Cl.3 upravuje zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme a véeobecné pravidld. V rdmci pravidiel mézu byt
upravené maximalne vysky tarif a sposob Uhrady cistého financ¢ného vplyvu na vynaloZzené naklady
(metddy vypoctu) a dosiahnuté vynosy spésobom, ktory zabrani nadmernej Ghrade.

Cl. 4 definuje povinny obsah zmluv o sluzbach vo verejnom zdujme a vieobecnych pravidiel.
a) Jasné vymedzenie zavazkov zo sluZieb vo verejnom zaujme
b) Stanovenie
i. parametrov vypoctu pripadnych platieb dhrady
ii. Povahy arozsahu pripadnych vyluénych poskytnutych prav spdosobom, ktory
zabrani nadmernej Uhrade.
c) Spbsob stanovenia nakladov spojenych s poskytovanim sluzieb.
Obmedzuje platnost zmliv na max. 10 rokov pre autokarové a autobusové sluzby a 15
rokov pre sluzby v Zelezni¢nej alebo inej kolajovej osobnej doprave. Platnost zmluvy sa
méze predlzit o 50 % v pripade potreby s ohladom na podmienky odpisovania aktiv,
takisto v pripade Specifickych geografickych poloh. Upravuju sa aj podmienky
subdodavania casti sluzieb.

C1.5 sa zaobera zaddvanim zmluv o sluzbdch vo verejnom ziujme.

Cl. 6 Uhrada za sluiby vo verejnom zadujme — upravuje pravo Komisie vyzadovat informéacie na
posudzovanie sutladu Uhrady s nariadenim.

Cl. 7 Uverejnenie — stanovuje povinnost zverejnit kazdoro¢ne sthrnnd spravu o zavizkoch
vyplyvajucich zo sluzieb vo verejnom zaujme.

Cl. 8 upravuje prechodné ustanovenie.
Cl. 9 sa venuje zlutitelnosti nariadenia so zmluvou
Cl. 10 rusi platnost dvoch nariadeni (¢.1191/69 a €. 1107/70)

Cl. 11 uvédza, 7e Komisia predloZi spravu o vykonavani tohto nariadenia o rozvoji v poskytovani
verejnej osobnej dopravy v Spolocenstve.

Cl. 12 Toto nariadenie nadobuda Gcinnost 3. decembra 2009.

Navrhy rieSeni dopravnej obsluznosti v kraji budu re$pektovat toto nariadenie najmé
v oblasti ndvrhov na organizaciu integrovaného dopravného systému.

Uznesenie Eurdpskeho parlamentu zo dia 27. septembra 2011 o eurdpskej bezpecnosti cestnej
dopravy v rokoch 2011 — 2020 (2010/2235(INI)

»,DOrazne odporuca, aby zodpovedné organy zaviedli obmedzenie rychlosti na 30 km/hod. v obytnych
zénach a na vsetkych jednoprudovych cestach v mestach, ktoré nemaju samostatny jazdny pruh pre
cyklistov, a to k U¢innejsSej ochrane zranitelnych ucastnikov cestnej premdvky.”

,Vita skutoénost, Ze Komisia zameriava svoju pozornost na najviac zranitelné skupiny Ucastnikov
cestnej premavky (uZivatelia jednostopovych vozidiel, chodci atd.), kde su pocty nehdod stéle prilis
vysoké; vyzyva Clenské staty, Komisiu a priemysel, aby mali pri navrhovani cestnej infrastruktury a
zariadeni pre tychto uUcastnikov na paméti to, aby budované cesty boli bezpecné pre vsetkych
v oblasti infrastruktdry na ochranu cyklistov a chodcov, napr. opatrenia na oddelenie dopravy,
rozSirovanie siete cyklistickych komunikacii a bezbariérovych pristupov a priechodov pre chodcov.”
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»Vyzyva Komisiu a Clenské sStaty, aby podporovali cyklistiku a peSiu turistiku ako samostatny druh
dopravy a neoddelitelnd sucast vsetkych dopravnych systémov.”

OZNAMENIE KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU, RADE, EUROPSKEMU HOSPODARSKEMU
A SOCIALNEMU VYBORU A VYBORU REGIONOV

Spolocné vytvorenie konkurencieschopnej mestskej mobility efektivne vyuzivajlcej zdroje -
V Bruseli 17. 12. 2013

1) UVOD sa venuje problémom uvedenym aj v Bielej knihe ako neefektivnej doprave, zavislosti na
konvenéne pohananych automobiloch, vysokym emisiam CO,, vysokej nehodovosti, pretazenym
dopravnym systémom. V stratégii Eurdpa 2020 na zabezpeclenie inteligentného, udrZatelného
a inkluzivneho rastu sa vyzdvihol vyznam zmodernizovaného a udrZzatelného eurépskeho dopravného
systému pre buduci rozvoj Unie a zd6raznila sa potreba rieit mestsky rozmer dopravy.

Cieflom oznamenia je posilnit podporu pre eurépskej mesta v suvislosti s rieSenim vyziev v oblasti
mestskej mobility. Je potrebna postupna zmena pristupu k mestskej mobilite, aby sa mestské oblasti
Eurépy rozvijali udrZatelnej$im spésobom aaby sa splnili ciele EU tykajice sa
konkurencieschopného eurépskeho dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje.

2) ZABEZPECENIE UDRZATELNEJ MESTSKEJ MOBILITY SPOLOCNYMI SILAMI — Opatreniami na drovni
EU sa musi prispiet k spoloénému Usiliu: vyznam spoluprace na osobitnych témach, ako je pldnovanie
mestskej mobility, zavedenie rieSeni inteligentného dopravného systému alebo regulacia pristupu
a bezpecénost cestnej premavky.

3) PLANY UDRZATELNEJ MESTSKEJ MOBILITY — Komisia aktivne podporuje koncepciu udrzatelného
planovania mestskej mobility uz niekolko rokov. Existuju rézne iniciativy zaoberajice sa novymi
pristupmi k planovaniu udrzatelnej mestskej mobility (vytvorili metodické pokyny na realizéciu
stratégii a planov). Aby sa vSak zabezpecilo rozsiahle prijatie najlepSich postupov pléanovania
udrzatelhej mestskej mobility, mala by sa tato koncepcia prisposobit osobitnym poZiadavkam
a existujucej praxi planovania v kazdom clenskom State a nasledne by sa mala aktivne podporit na
narodnej drovni. Navyse by sa mali prijat vhodné opatrenia v ¢lenskych Statoch s ciefom zabezpedit
rdmcové podmienky, ktoré miestnym orgdnom umoznia Uspesne realizovat miestne stratégie mestskej
mobility.

4) KOORDINACIA ZASAHOV VEREJNEHO A SUKROMNEHO SEKTORA v tychto oblastiach:
= Viac opatreni v oblasti mestskej logistiky — zabezpedlit zohladnenie mestskej logistiky vo svojich

narodnych pristupoch k mestskej mobilite a v planoch udrzatelnej mestskej mobility;
= |nteligentnejSia reguldcia pristupu v mestskych oblastiach a vyberanie poplatkov od pouzZivatelov

ciest — navrhovat, realizovat a hodnotit rezimy regulacie pristupu vratane Uc¢tovania poplatkov
pouzivatelom mestskych ciest.
= Koordinované zavadzanie inteligentnych systémov mestskej dopravy — poutZitie usmerneni pri

zavadzani klucovych aplikacii inteligentnych dopravnych systémov vo svojich mestskych
aglomeraciach;
= Bezpelnost cestnej premavky v mestach — zabezpecenie zohladnenia aspektov bezpecnosti cestnej

premavky ako horizontalnej zalezitosti v rdmci planov udrzatelnej mestskej mobility vo vSetkych
krokoch procesu planovania avhodné rieSenie problémov, ako je bezpetnda mestska
infrastruktdra, najma pre zranitelnych uUcastnikov cestnej premavky, vyuZivanie modernych
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technoldgii na vyssiu bezpecnost cestnej premavky v mestach, presadzovanie pravidiel cestnej

premavky a vzdeldvanie v oblasti bezpecnosti cestnej premavky;

5) POSILNENIE PODPORY EU

Spoloénd vymena skusenosti, propagovanie najlepSich postupov a podpora spoluprdace. Komisia
v buducnosti posilni svoju podporu uréenu prislusnym Cinnostiam:

Stredisko monitorovania mestskej mobility - ELTIS25. Tato platforma poskytuje jednotné kontaktné
miesto na spolocnd vymenu poznatkov a skusenosti alebo diskusiu o zdlezitostiach suvisiacich
s mestskou mobilitou a dopravou. URBACT — Vymena osvedcenych postupov v oblasti udrZatelného
rozvoja miest — je eurdpsky vymenny a vzdeldvaci program financovany v rdmci programu eurdpskej
uzemnej spoluprdce, ktorym sa propaguje udrzatelny rozvoj miest. V rdmci neho sa mestam umozniuje
spolupracovat na vyvoji novych audriatelnych pragmatickych rieSeni, vktorych je zahrnuty
hospodarsky, socidlny a environmentalny rozmer. Udaje, Statistika a prehlad vysledkov v oblasti
mestskej mobility — Komisia zriadi expertnu skupinu ¢lenskych Statov pre mestski mobilitu a dopravu
s ciefom podporit vymenu informdcii o moznostiach posilnenia a lepsej koordinacie narodnych politik
a politik EU v oblasti mestskej mobility a dopravy;

Zameranie vyskumu a inovacii na rieSenie vyziev mestskej mobility

V ramci iniciativy CIVITAS sa bude pokracovat v podpore miestnych partnerstiev pri vykonavani
a testovani novych pristupov za realnych podmienok, pokial ide o problémy, ako je riesenie pretazenia
mestskej cestnej dopravy, zniZenie pouzivania konvenéne pohananych vozidiel v mestskych oblastiach,
znizenie vplyvov a nakladov spojenych s ndkladnou dopravou v mestach a posilnenie kapacit
miestnych orgdnov v suvislosti s vyvojom a realizaciou planov udrzatelnej mestskej mobility.
Inteligentné mesta aobce — eurdpske inovacné partnerstvo. Cielom partnerstva je prekonat
problematické miesta v rozsiahlom zavadzani rieSeni pre inteligentné mestd. V ramci partnerstva sa
bude vyznamna pozornost venovat kltic¢ovym ,,umozniujicim faktorom®, ako je sprava veci verejnych
a financovanie (vratane obstaravania). U¢elom partnerstva Inteligentné mestd je ulah¢it strategické
partnerstvd medzi priemyslom, eurépskymi mestami a dal$imi stranami s cielom rozvijat mestské
systémy a infrastruktiru zajtrajska a dosiahnut rozsiahle zavadzanie rieseni pre inteligentné mesta.

Poskytovanie cielenej finanénej podpory

Eurépske strukturdlne a investicné fondy — Opatrenia mestskej mobility sa m6zu podporit eurépskymi
Strukturalnymi a investicnymi fondmi, ak prispievaju k cielom nizko uhlikovych stratégii. Opatrenia
mestskej mobility sa mozu financovat aj ako sucast stratégie integrovaného, udrzatelného rozvoja
miest, ktord sa vztahuje na hospodarske, ekologické, klimatické, demografické a socidlne vyzvy
ovplyviiujuce mestské oblasti. Najma pri realizacii Uzemnych stratégii sa odporuca vyuZitie nového
nastroja integrovanych uUzemnych investicii. TEN-T — Mestské uzly su kfucové prvky vystavby
komplexnej eurépskej dopravnej siete.

Medzindrodnd spolupraca — dohoda o ,potrebe podporit integrovany pristup k tvorbe politik na
vnutrostatnej, regionalnej a miestnej Urovni pre dopravné sluzby asystémy s ciefom podporit
udrzatelny rozvoj“. Komisia posilni svoje Usilie o podporu politik udrzatefnej mestskej mobility v rdmci
¢innosti spoluprace najma s rozvijajucimi sa regionmi. Ciefom je pripravit cestu vyvozu eurdpskej
expertizy atechnoldgii v oblastiach, ako je zniZovanie emisii, zvySovanie energetickej Ucinnosti
a bezpecnosti cestnej premavky.
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ZAVER - Cielom tohto ozndmenia je podnietit opatrenia na vietkych trovniach verejnej spravy: ¢lenské
Staty sa vyzyvaju, aby miestnym orgdnom vytvorili spradvne ramcové podmienky na vyvoj a realizaciu
integrovanych a komplexnych stratégii pre lepSiu a udrzatelnejSiu mestski mobilitu.

V ramcu Planu udrzatelnej mobility PSK budu reSpektované vyssie uvedené eurdpske trendy
a budu aplikované pozitivne skidsenosti z okolitych krajin EU.

3.2.2 Eurdpska zelend dohoda (European Green Deal)

Kld¢ovym dokumentom pre komplexny rozvoj v nadchadzajucom obdobi je Eurdpska zelena dohoda
(EGD). Ucelom tejto dohody je zmierfiovat zmeny klimy a zhor$ovanie stavu Zivotného prostredia,
pretoZe tieto predstavuju existencnd hrozbu pre Eurdpu asvet. Ambiciou Eurdpskej unie je
prostrednictvom EGD dosiahnut do roku 2030 zniZenie emisii sklenikovych plynov z dut aspor o 55 %
a z dodavok aspori 0 50 % v porovnani s Uroviiami z roku 1990. Po roku 2035 sa ma dosiahnut nulova
produkcia emisii z novych aut.

Od roku 2026 je cielom zahrnit emisie produkované cestnou dopravou do medzistatneho
obchodovania s emisiami, ¢oho cielom je vyvinut tlak na zniZovanie emisii v cestnej doprave
a stimulovat pouzivanie Cistejsich paliv a investovanie do Cistych technoldgii.

Navrhy v tomto PUM budd vychadzat z cielov formulovanych v Eurdpskej zelenej dohode.
3.2.3 Stratégia pre udrZatelnu a inteligentnd mobilitu

Eurdpska komisia vydaja 9. decembra 2020 Oznamenie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu
hospodarskemu a socidlnemu vyboru aVyboru regiénov tykajice Stratégie pre udriatelnu
a inteligentnii mobilitu prezentujuce viziu smerovania eurdpskej dopravy do buduicnosti. Stratégia
stanovuje plan na pevné nasmerovanie eurdpskej dopravy na spravnu cestu k udrZatelnej a
inteligentnej budulcnosti. Na zrealizovanie vizie stratégia identifikuje 10 hlavnych oblasti vratane
akéného planu, ktory bude usmerriovat pracu v nadchadzajucich rokoch. V stratégii su stanovené rézne
milniky, ktoré maju ukazovat cestu eurdpskeho dopravného systému k plneniu cielov udrzatelne;j,
inteligentnej a odolnej mobility, ¢im sa naznacia potrebné ambicie pre naSe buduce politiky.
Kombinaciou politickych opatreni je cieflom stratégie priniest do roku 2050 zniZenie emisii v odvetvi
dopravy a7 0 90 %. Ciastkové milniky, ktoré maju prispiet k naplneniu ciela su stanovené nasledovne:

Do roku 2030:

e bude na eurdpskych cestach v prevadzke aspon 30 miliénov vozidiel s nulovymi emisiami,

e 100 eurdpskych velkych miest bude klimaticky neutrdlnych,

e vysokorychlostna Zelezni¢na doprava sa zdvojnasobi,

e planované kolektivne cestovanie na vzdialenost menej nez 500 km by malo byt v rdmci EU
uhlikovo neutralne,

e vo velkom rozsahu bude zavedend automatizovana mobilita,

e pripravené na uvedenie na trh budu plavidla s nulovymi emisiami.

Do roku 2035:
e pripravené na uvedenie na trh budu velké lietadla s nulovymi emisiami.
Do roku 2050:

e takmer vsetky automobily, dodéavky, autobusy, ako aj nové tazké uzitkové vozidld budd mat
nulové emisie,

e zdvojndsobi sa Zelezni¢na nakladna doprava,

e vysokorychlostna Zelezni¢na doprava sa strojndsobi,
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e multimodalna transeurépska dopravna siet (TEN-T) vybavena pre udrzatelnu a inteligentnu
dopravu s vysokorychlostnou prepojenostou bude schopna prevadzky v sihrnnej sieti.

Navrhy v tomto PUM sa budu opierat o Stratégiu pre udrzatelnu a inteligentnd mobilitu.
3.2.4 Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru

Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru - Vytvorenie konkurencieschopného
dopravnému systému efektivne vyuZivajuceho zdroje

(Dokument EK prijaty v Bruseli 28.3.2011 m3 casti, ktoré budu v texte opisané so zameranim na plany
udrzatelnej mobility )

1) UVOD: Biela kniha o doprave predstavuje , akény pldn“ pre praktické vyuZivanie Stratégie Doprava
2050. Jej hlavhym cielom je podporit konkurencieschopnost Eurdpy prostrednictvom zdrojovo
efektivnych a udrzatelnych dopravnych systémov. Biela kniha formuluje predovsetkym vychodiskové
poziadavky a ciele pre dlhodoby rozvoj dopravy na eurépskom kontinente. Udrzatelna mobilita je
celosvetovym ciefom. Mobilita je velmi dolezitd pre vnutorny trh a pre Zivotnu Uroven obcanov,
pretoze im umoznuje slobodne cestovat. Infrastruktdra utvara mobilitu. Bez podpory adekvatne;j siete
a vacsej inteligencie pri jej vyuzivani nebude mozné dosiahnut velké zmeny v doprave. Investicie do
ich rozvoja je treba planovat tak, aby sa maximalizoval ich pozitivny vplyv na hospodarsky rast a aby sa
minimalizoval ich negativny vplyv na Zivotné prostredie. Zmena v dopravnom systéme je nevyhnutna,
pretoze sucasny systém nie je dlhodobo udrzatelny.

2) ViZIA KONKURENCIESCHOPNEHO A UDRZATELNEHO DOPRAVNEHO SYSTEMU: Dosiahnutie 60 %
zniZenia emisii v kontexte rozrastajucej sa dopravy a podpory mobility

Na dosiahnutie cielov vizie je potrebné vytvorit nové dopravné modely, vyuZivajice prostriedky
s menSou spotrebou energie a ekologickejSie zdroje, kde je preprava umoznena najefektivnejSimi
druhmi dopravy za pomoci informacnych technolégii.

Zasadnym ciefom eurdpskej dopravnej politiky je poméct vytvorit systém, ktory podporuje eurépsky
hospodarsky pokrok, posilfiuje konkurencieschopnost a pontka vysoko kvalitné sluzby mobility,
pricom efektivnejsie vyuziva zdroje.

Rozsah zmien v prevddzkovani dopravy sa v jednotlivych druhoch dopravy lisi, kedZe kazdy druh
dopravy ma iné technologické moznosti. Komisia sa teda vo svojej vizii zameriava na tri hlavné druhy
dopravy: dopravu na stredné vzdialenosti, dlhé vzdialenosti a mestskd dopravu. Riadenie dopytu
a Uzemné planovanie mo6zZu zniZit objem dopravy. Podpora pesej dopravy a cyklistickej dopravy by sa
mala stat neoddelitelnou stcastou mestskej mobility a planovania infrastruktury.

Desat cielov pre konkurencieschopny dopravny systém efektivne vyuZivajlci zdroje: kritéria na
dosiahnutie ciela zniZit emisie sklenikovych plynov o 60 %:

= \yvoj a zavadzanie novych a udrZatelnych paliv a pohonnych systémov
- ZniZit pouZivanie , konvenéne poharianych” automobilov v mestskej doprave na % do 2030
- Poutivanie nizko uhlikovych udrzatelnych paliv v leteckej doprave do by malo do roku 2050
dosiahnut 40 %
= Optimalizacia vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane véadSieho vyuzivania
energeticky efektivnejsich druhov dopravy
- 30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km do roku 2030 previest na iné druhy dopravy
- Dokondit do roku 2050 eurdpsku vysokorychlostnu zelezni¢nu siet
- Sprevadzkovat do roku 2030 v celej EU plne funként multimodalnu ,zakladnt siet“ TEN-T
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- Prepoijit do roku 2050 vSetky letiska zakladnej siete so Zelezni¢nou sietou

= ZvySovanie efektivnosti dopravy avyuzivania infrastruktiry prostrednictvom informacnych
systémov a trhovo orientovanych stimulov:
- Zavedenie systémov SESAR, ERTMS, ITS, SSN, LRIT, RIS, Galileo;
- Do roku 2020 vytvorit ramec pre informaéné, riadiace a platobné systémy eurdpskej
multimoddlnej dopravy;
- Znizit do roku 2050 pocet smrtelnych nehdd v cestnej doprave takmer na nuly;
- Uplatriovat v plnej miere zdsady , pouzivatel plati“ a ,znedistovatel plati”.

3. STRATEGIA - CO JE POTREBNE UROBIT

Uskutocnenie tejto vizie si vyZzaduje efektivny rdmec pre pouzivatelov aj prevadzkovatelov dopravy,
vCasné zavedenie novych technolégii a vyvoj adekvatnej infrastruktiry. V texte sa uvadzaju rézne
¢innosti a aktivity, principy, kroky a opatrenia na dosiahnutie vizie. Dal$i text sa zameriame iba na tému
udrZatelnej mobility.

Délezitost kvality, pristupnosti a spolahlivosti dopravnych sluzieb v najblizsich rokoch este viac vzrastie
okrem iného v désledku starnutia obyvatelstva a potreby podporovat verejnt dopravu. Dostato¢na
frekvencia sluzieb, komfort, lahky pristup, spolahlivost sluzieb a intermodalna integracia st hlavnymi
vlastnostami kvality sluZieb. Dostupnost informacii o ¢ase potrebnom na prepravu a o alternativnych
trasach je na zabezpecenie suvislej priamej mobility aZz na miesto urcenia rovnako dolezita ¢i uz pre
cestujucich alebo pre naklad. Je potrebné vypracovat plany na zabezpedenie kontinuity mobility
s ciefom udrzat v krizovych situaciach mobilitu cestujlcich aj tovaru.

Inovaéné modely mobility — Nové koncepcie mobility nie je mozné vnutit. Na Ucel propagacie
udrzatelného pristupu treba aktivne podporovat lepsie planovanie mobility. Informacie o vsetkych
druhoch dopravy ¢i uz vpripade prepravy cestujucich alebo nakladu, o moznostiach ich
kombinovaného vyuZitia a o ich dosahu na Zivotné prostredie budd musiet byt dostupné Sirokej
verejnosti. Pokial ide o dopravu v mestach, je potrebna kombinovana stratégia zahffiajuca uzemné
planovanie, cenové rezimy, efektivne sluzby verejnej dopravy a infrastruktira pre nemotorizované
druhy dopravy a nabijanie/dopliianie palivom ekologickych vozidiel, aby sa zniZili kongescie a emisie.
Mestd, ktoré presahuju urdita velkost, by sa mali podporovat vtom, aby vyvinuli plany mestskej
mobility, ktoré by zlucovali vSetky tieto prvky. Plany mestskej mobility by mali byt v plnej miere
v stlade s integrovanymi planmi mestského rozvoja. Bude potrebné vytvorit rdmec na Grovni celej EU,
aby boli rezimy spoplatriovania pouzivatelov medzimestskych a mestskych ciest interoperabilné.

V prilohe je uvedeny zoznam iniciativ zameranych na rézne témy, v oblasti udrZatelnej dopravy je to:
INICIATIVA: Integrovana mestska mobilita
Plany mestskej mobility

e Vytvorit postupy a mechanizmy financ¢nej podpory na eurdpskej Urovni s cielom pripravit audity
mestskej mobility, ako aj plany mestskej mobility a vypracovat prehlad vysledkov v oblasti eurdpskej
mestskej mobility vychadzajuci zo spolo¢nych cielov. V pripade miest urcitej velkosti preskimat
moznost povinného pristupu v stlade s vnutrodtatnymi normami vychadzajucimi z usmerneni EU.

e Prepojit regionalne rozvojové fondy a kohézny fond s mestami a regiénmi, ktoré predlozili aktudlny
a nezdvisle uznany certifikdt o audite vykonnosti a udrzatelnosti mestskej mobility.

e Preskimat moznost eurdpskeho podporného ramca na zabezpecenie postupnej implementacie
planov mestskej mobility v eurdpskych mestach.

e Zaclenit mestskd mobilitu do eventuélneho Inovaéného partnerstva , Inteligentné mesta“.
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¢ Podporit velké podniky, aby rozvijali podnikové riadiace plany v oblasti mobility.

»,Podpora pesej dopravy a cyklistickej dopravy by sa mala stat neoddelitelnou sucastou mestskej
mobility a planovania infrastruktdry.”. Vjej zozname iniciativ pre oblast bezpecnosti dopravy su
prvoradé ulohy vyplyvajice najma z ciela 1.4. — Konat v prospech bezpecnosti dopravy, zachranit
tisicky Zivotov. Tu sa zdérazriuje potreba venovat najzranitelnejsim skupinam, ako su chodci, cyklisti
a motocyklisti prostrednictvom bezpecénejsej infrastruktuiry a technolégie vozidiel.

Plan udrzatefnej mobility sleduje trendy udrZatelnosti vo viacerych atribdtoch. Bude
podporovat vyuZzivanie modernych informac¢nych technoldgii atym sa stane prispevkom
k naplfiovaniu vizii Bielej knihy.

3.2.5 Zelend kniha

Na ceste k novej kultire mestskej mobility (2007) a jej Akény plan (2009). EK tu identifikuje pat vyziev,
pred ktorymi stoja eurdpske mesta a ktorym je potrebné Celit integrovanym pristupom. Prva vyzva sa
tyka plynulosti cestnej premavky, kde je mozinym rieSenim podpora environmentalne Setrnych
spdsobov dopravy ako je chodza, cyklistika a verejna doprava.

Spracuvany Plan udrzatelnej mobility PSK je v stulade s vyzvami Zelenej knihy, kedZe je principy
mestske]j udrzatelnej mobility mozné aplikovat aj v krajskom meradle.

3.2.6 Usmernenie EU o fyzicke] aktivite (oktdber 2018)

Dokument vyzyvajuci k zvySeniu fyzickej aktivity medzi detmi, mladeZou, ale aj dospelymi, z dévodu
narastajuceho trendu sedavého, fyzicky necinného spbésobu travenia pracovného aj volného casu.
Podpora aktivnej cyklistickej dopravy ma vyznamny podiel na napliani Politickej deklaracie stretnutia
valného zhromazdenia OSN k chronickym neinfekénym ochoreniam a Akéného planu Eurdépskeho
uradu Svetovej zdravotnickej organizacie k implementdcii Eurépskej stratégie pre prevenciu a kontrolu
neinfekénych ochoreni na roky 2012 — 2016.

Hoci v krajskom meradle nie je nemotorova doprava taka vyznamnd, v dochadzke na kratke
vzdialenosti bude v PUM podporovana a budu navrhnuté opatrenia v tejto oblasti.

3.3 Slovenské narodné dokumenty relevantné pre tvorbu PUM
3.3.1 Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011

Vypracovanie Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011 si objednalo
vtedajsie Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky u spolo¢nosti
AUREX, s.r.o. Bratislava a tento dokument sleduje koncepciu rozvoja urbannych Struktur, sietovych
sidelnych Struktur, ochrany atvorby krajiny acelého Zivotného prostredia, azapdjanie sa do
cezhrani¢nej a medzindrodnej spoluprace.

Materidl opisuje podrobne osidlenie Slovenska v kontexte osidlenia okolitych krajin aj strednej Eurdpy
ako celku. Popisuje centrd a taziska osidlenia, ktoré pomenovéva a kategorizuje podla ich velkosti
a vyznamu. Tieto taZiska osidlenia a dopravné vazby pomedzi nimi predstavuju rozvojové osi, kde ma
zmysel podporovat aj o¢akavat dalsi hospodarsky rozvoj.

V sulade s opisom a analyzou osidlenia a rozvojovych osi je navrhovand podpora rozvoja regionov
vo vSeobecnej rovine, ¢o je dalej rozpracované do rozvoja nielen dopravy a jej infrastruktury, ale tiez
ostatnych sektorov ekonomiky ako Skolstva, zdravotnictva, polnohospodarstva lesnictva, vodného
hospodarstva, priemyslu a dalsich sektorov.
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Tak ako je osidlenie opisané v Sirokom kontexte okolitych krajin, tak aj doprava a pristup k jej rozvijaniu

je pojaty v kontexte medzinarodnych koncepcii ako v rdamcoch Eurépskych spolocenstiev, tak aj
ostatnych medzindrodnych ramcov (vybor pre vnitrozemsku dopravu Eurdpskej hospodarskej komisie
OSN, ECMT —dnes ITF).

Z pohladu Presovského samospravneho kraja su dolezité tieto centra osidlenia:

Hlavné mesto Slovenska Bratislava ako jednoznaéné centrum mnohych aspektov Zivota krajiny. Dal$im
dolezitym centrom celostatneho vyznamu je metropola susedného kraja — mesto KosSice. Toto centrum
je tak isto zaradené mimo ostatné skupiny centier s dominantnym medzindarodnym postavenim.

Orientacne mozZno vybrané obce (okrem vySe spomenutych) podla zastupenia vybranych druhov
zariadeni socialnej infrastruktiry zoskupit na narodnej trovni do piatich skupin:

Prva skupina, jej prvd podskupina zahffia 6 najvacsich slovenskych miest, z ktorych pre PSK su dolezité:

e PreSov ako hlavné mesto kraja,
e Zilina ako hlavné mesto susedného kraja s vyznamnymi dopravnymi vizbami.

Prva skupina, jej druha podskupina si mesta s po¢tom 40 — 70 tis. obyvatelov, ¢o su najvacsie okresné
mestad, ktora je mozné charakterizovat aj ako centra celostatneho vyznamu:

e Poprad ako dolezité centrum zapadnej Casti kraja,
e Martin ako délezité okresné mesto v susednom kraji s vyznamnymi dopravnymi vazbami.

Druha skupina, jej prvd podskupina zahffia okresné mestd o velkosti 25 — 50 tis. obyvatelov, ktoré
predstavuju centrd nadregionalneho vyznamu:

e Bardejov ako vyznamné okresné mesto na severe PreSovského kraja

e Humenné ako vyznamné okresné mesto vo vychodnej ¢asti PreSovského kraja
e Liptovsky Mikulds ako okresné mesto susediaceho okresu

e Michalovce ako okresné mesto susediaceho okresu

e SpiSska Nova Ves ako okresné mesto susediaceho okresu

e TrebiSov ako okresné mesto susediaceho okresu

Druh3d skupina, jej druhd podskupina zahffia okresné mesta o velkosti 20 — 30 tis. obyvatelov, ktoré
v zasade predstavuju centrd nadregionalneho vyznamu:

e KeZmarok ako vyznamné okresné mesto v PreSovskom kraji,
e Vranov nad Toplou ako vyznamné okresné mesto v PreSovskom kraji
e RoZnava ako okresné mesto v susednom Kosickom kraji

Tretia skupina, jej prva podskupina zahffia mensie spravidla okresné mesta (12 — 25 tis. obyvatelov),
ktoré je mozné charakterizovat ako centra regionélneho aZ nadregionalneho vyznamu:

e Levoca— okresné mesto v PreSovskom kraji,

e Snina — okresné mesto v PreSovskom kraji,

e Stard Lubovia — okresné mesto v PreSovskom kraji,
e Svidnik — okresné mesto v PreSovskom kraji.

Tretia skupina, jej druha podskupina zahffia mensSie, niekedy okresné mesta, ktoré je moziné
charakterizovat ako centra regionalneho vyznamu s niektorymi funkciami vyssieho vyznamu:

e Gelnica — okresné mesto susediaceho okresu,
e Medzilaborce — okresné mesto v PreSovskom kraji,
e Sabinov — okresné mesto v PreSovskom kraji,

Mo B R e ST M .t

27



PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

e Stropkov — okresné mesto v PreSovskom kraji,
e Svit —mesto v PreSovskom kraji,
e Vysoké Tatry —-mesto v PreSovskom kraji, vyznamny rekreacny ciel.

Do Stvrtej skupiny su zaradené mesta, ktoré v zasade plnia funkcie regiondlneho vyznamu:

e Giraltovce — mesto v PreSovskom kraji,

e Krompachy —mesto v susediacom okrese,

e Lipany — mesto v PreSovskom kraji,

e SpiSska Beld — mesto v PreSovskom kraji,

e SpiSské Podhradie — mesto v PreSovskom kraji.

Do piatej skupiny su zaradené mesta, ktoré v zasade plnia funkcie subregiondlneho vyznamu:

e HanuSovce nad Toplou — mesto v Presovskom kraji,
e Podolinec — mesto v PreSovskom kraji,

e SpiSska Stara Ves — mesto v PreSovskom kraji,

e Strdzske — mesto v susediacom okrese,

e Velky Sari§ — mesto v Preovskom kraji.

Do Stvrtej a piatej skupiny su zaradené obce s po¢tom obyvatelov do 12 tis.

Taziska osidlenia predstavuju aglomeracie, ktoré predstavuju velmi previazané Gzemia, v ktorych su
pozorovatelné suburbanizacné a decentralizacné efekty. Vytvara sa tak Uplny, alebo Cciastocny
»prstenec” obci, ktoré tvoria spolu s jadrovym mestom — jadrové pasmo.

Z pohladu Planu udrzatelnej mobility PSK s dolezité tieto taZiska osidlenia:
V ramcoch tazisk osidlenia prvej Urovne ide o:

e kosicko-preSovské tazisko osidlenia, ktoré je tvorené intenzivnymi aglomeraénymi vazbami
sidiel medzi dvoma jadrami tvorenymi druhymi najvacsimi mestami Slovenska, pricom vsak
svojou velkostou a dalSimi rozvojovymi moZnostami nedosiahne intenzitu a velkost
bratislavsko-trnavského tazisko osidlenia.

V ramcoch tazisk osidlenia druhej Grovne ide o:

e michalovsko-vranovsko-humenské
e popradsko-spisSskonovoveské

Obidve tieto taZiska osidlenia rovnako ako predchadzajuce tazisko prvej Grovne zasahuju do obidvoch
vychodoslovenskych krajov.

V ramcoch tazisk osidlenia tretej Urovne ide o:
e bardejovské taZisko osidlenia v prvej skupine
a v druhej skupine o:

e medzilaborecké taZisko osidlenia,

e sninské tazisko osidlenia,

e starolubovnianske taZisko osidlenia,

e svidnicko-stropkovské tazZisko osidlenia.

Rozvojové osi podlia KURS 2011:

»Rozvojové osi su sucastou tvorby vyvazenej hierarchizovanej sidelnej struktury. Podporuju sidelné
vazby medzi obcami a rovnovaziny sidelny rozvoj vratane rozvoja vidieka. Vytvaraju podmienky pre
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dostupnost k infrastruktiram, zachovanie a rozvoj prirodného a kultirneho dediéstva a zabezpecuju
poziadavky ktoré su na sidelnd Struktiru kladené zhladiska ekonomickych, socidlnych
a environmentdlnych slvislosti. Rozvojové osi tak efektivne plnia poZiadavky trvalej udrzatelnosti
a vytvdrania zdravého a environmentalne vhodného obytného i pracovného prostredia.

Navrhované vymedzenie a stanovenie hierarchie rozvojovych osi sa vykonalo na zaklade tychto kritérii:
* rozvojova os prvého stupna

e prepaja centra osidlenia prvej skupiny a taziska osidlenia prvej Grovne v State a porovnatelné centra
mimo hranic krajiny, pricom zahffia minimalne jednu cestnd komunikdciu ajednu Zeleznicu
rychlostného typu

* rozvojova os druhého stupna

e prepaja centrd osidlenia druhej skupiny a taZiska osidlenia druhej drovne s centrami osidlenia prvej
skupiny a taziskami osidlenia prvej Urovne, resp. prepdja centrd osidlenia druhej skupiny a taziska
osidlenia druhej Urovne medzi sebou, pricom zahffia minimdlne jednu cestnd komunikaciu a jednu
Zeleznicu nadregiondlneho vyznamu, alebo jednu rychlostnu cestu

* rozvojova os tretieho stupna

e prepaja stredné centrd a taziskd osidlenia tretej Urovne navzajom ako aj ostatné vyhodnocované
centrd osidlenia s ostatnymi centrami osidlenia druhej skupiny.

Okrem vyssie charakterizovanych rozvojovych osi sa v Koncepcii Gzemného rozvoja Slovenska 2001
eviduju aj tzv. komunikacno-sidelné osi. Tieto osi nedosahuju hustoty sidiel na rozvojovej osi ani pocet
a hustotu obyvatelov v obciach prepojenych rozvojovou osou ako vymedzené rozvojové osi, ale su
dolezité z hladiska zabezpecenia kontinuity prepojenia medzi dvoma sidelnymi centrami v smere
rozvojovych osi. Komunikacno-sidelné osi su tak predovsetkym charakteru dopravnych systémov,
zabezpetujucich prepojenie centier a podporujicich fungovanie rozvojovych osi v celej ich dizke. Na
tychto komunikacno-sidelnych osiach mézu lezat, ale nemusia lezat Ziadne sidla.”

Rozvojové osi tykajltce sa PUM PSK:
Rozvojové osi prvého stupna:

e Jilinsko-podtatranskd rozvojova os: Zilina — Martin — Poprad — Pre3ov;

e koSicko-presSovska rozvojova os: hranica s Polskou republikou — Svidnik — PreSov — KoSice
— Cania — hranica s Madarskom;

e vychodoslovenska rozvojova os: Kosice — Secovce — Michalovce — Sobrance — hranica
s Ukrajinou;

Rozvojové osi druhého stupna:

e preSovsko-michalovskd rozvojova os: PreSov —HanusSovce nad Toplou — Vranov nad Toplou
— Strazske — Michalovce/Humenné;

e vihorlatska rozvojova os: Humenné — Snina — hranica s Ukrajinou;

o kezmarsko-toryska rozvojova os: Poprad — Kezmarok — Stard Luboviia — Sabinov — PreSov;

e hornadska rozvojovd os: Spissky Stvrtok — Spisska Nova Ves — Krompachy — Kosice (v Useku
Gelnica — Kosice ako komunikac¢no-sidelnu os).

Rozvojové osi tretieho stupna:

e 3ariSska rozvojova os: PreSov — Bardejov — hranica s Polskou republikou;
e [ubovniansko-svidnicka rozvojova os: Stard Lubovifa — Bardejov — Svidnik;
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e zamagurska rozvojova os: Stard Lubovna — Spisska Stara Ves;
o laborecka rozvojova os: Svidnik — Stropkov — Medzilaborce — hranica s Polskou
republikou/Humenné;

e vranovsko-trebiSovska rozvojova os: Vranov nad Toplou — Secovce — TrebiSov;
e horehronska rozvojova os: Telgart — Vernar — Poprad.

NajdélezitejsSie projekty v oblasti cestnej infrastruktiry dotykajice sa PSK su:

Dialnica D1 — Bratislava/Petrzalka — (krizovatka s D2) — Trnava — Trené&in — Zilina — Pre$ov — Koice —
§tatna hranica SR/Ukrajina (zodpoveda helsinskému koridoru Va a predstavuje v celej dizke ¢ast siete
TEN-T).

Rychlostna cesta R4 — $t. hranica MR/SR — Milhost — KoSice — PreSov — Giraltovce — Svidnik — $t. hranica
SR/PR (predstavuje v celej dizke ¢ast siete TEN-T).

NajdolezitejSie projekty v oblasti Zelezni¢nej infrastruktiry dotykajuce sa PSK su:

e Modernizacia trate Zilina — Kogice — §tatna hranica — Slovensko/Ukrajina;

e Modernizacia trasy Statna hranica SR/PR Plave¢ — PreSov — KoSice — Kechnec Statna hranica
Slovensko/Madarsko;

e Modernizacia zeleznicného uzlu Kosice;

e Modernizacia pohraniénej stanice Cierna nad Tisou;

e Obnova a rekonstrukcia Zelezni¢nych stanic PreSov, Kysak a Poprad-Tatry.

V oblasti leteckej dopravy ma pre velku cast Presovského kraja zasadny vyznam letisko v Kosiciach.
PIne funkéné medzinarodné letisko v Poprade zial neponuka vela spojov. KURS 2011, ale v zdvaznej
Casti uklada resSpektovat planovanu infrastrukturu letisk, ktoré maju potencial byt letiskami hlavnej
siete, v PreSovskom kraji je to letisko v Svidniku.

Zavazna Cast KURS 2011, tak ako ma charakter izemno-planovacej dokumentacie vymenovava cely
rad koridorov a dalSich prvkov dopravnej infrastruktury Slovenska, ktoré maju byt respektované do
buducnosti.

PreSovského samospravneho kraja sa v oblasti dopravy bezprostredne dotykaju:

e Voblasti nadradeného dopravného vybavenia stabilizovat zdkladné zénovanie Slovenskej
republiky v priestore vychodné Slovensko a dopravno-gravitacné centrum Kosice/Presov.

e Respektovat dopravné siete a zariadenia TEN-T a eurdpskych dohdd alokované a planované
v trasach paneurépskych multimodalnych koridorov ITF

o multimodalny koridor €. V. vetva Va. (Rakutsko) — Bratislava/Jarovce — Zilina — Kosice —
Zahor/Cierna nad Tisou — (Uzhorod — L'vov) lokalizovany pre cesty, pre konvenéné trate
Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy a pre vysokorychlostnu Zelezni¢nu trat Bratislava
- Zilina,

o letiska siete TEN-T pre medzinarodnu dopravu v Bratislave (multimodalne koridory ¢.
IV. a V. vetva Va), Kosiciach a Poprade (multimodalny koridor ¢. V. vetva Va),

e Respektovat dopravnu infrastruktdru alokovanu a planovanu v trasdch mimokoridorovych ITF
sieti konvencnej Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy TEN-T (Krakov) — Plave¢ — PreSov — KoSice
— Kechnec (Miskovec — Rumunsko), v Useku KoSice — Kechnec — (Miskovec),

e Respektovat dopravnu infrastruktiru alokovand a schvélent v trasach mimokoridorovej ITF
cestnej siete TEN-T (Rzeszow) — Svidnik — PreSov — KoSice — Milhost — (Miskovec — Rumunsko),
(zéroven ako sucast vyhladovej Via Carpatia — Kaunas — Lublin — Rzeszow — Svidnik — Presov —
Kosice — Miskovec — Rumunsko — Ukrajina/Odesa).
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Respektovat dopravné siete azariadenia TEN-T alokované a planované v trasach
pripravovanych multimodalnych koridorov aich vetvi — prioritnej osi zdpad — vychod
(Norimberg/Drazdany — Praha — Olomouc) — Lysa pod Makytou — Plchov — Zilina — Kosice —
Zahor/Cierna nad Tisou — (Uzhorod — L'vov) lokalizovana pre cesty a konvenéné Zelezni¢né trate
sieti TEN-T.

Respektovat dopravnu infrastruktiru zaradenu podla eurépskych dohéd (AGR) koridory ciest

o E 50 (Brest — Pariz — Norimberg — Praha — Brno) — Drietoma — Tren&in — Zilina — Pre$ov

— Kosice — VySné Nemecké — (Uzhorod — Dnepropetrovsk — Machackala),

o E 371 (Radom — Rzeszov — Barvinek) — Vysny Komarnik — Svidnik — Presov.
Respektovat dopravnu infrastruktiru navrhovanut ako upravena existujlica alebo vyhladova
stcéast medzinarodnych cestnych sieti: Lipniky — Vranov nad Toplou — Humenné — Michalovce.
Respektovat dopravnu infrastruktiru zaradenu podla eurdpskych dohéd (AGC, AGTC) koridory
konvencnych trati a zariadenia Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy

o trate E 40, C — E 40 (Le Havre — Pariz — Norimberg — Praha — Hranice na Morave —

Ostrava) — Cadca — Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou — (Cop), (Hranice na Morave) —
Ldky pod Makytou — Puchov,
o trat C30/1 (Krakov — Muszyna) — Plave¢ — PreSov — KoSice — Kechnec — (Hidasnémeti —
Miskovec)
Res$pektovat dopravnu infrastruktiru zaradent podla kritérii medzinarodnych leteckych
organizacii — letiska hlavnej siete pre medzinarodnu dopravu: letisko Poprad,
Res$pektovat dopravnu infrastruktiru planovand podla kritérii medzinarodnych leteckych
organizacii — potencialne letiska hlavnej siete pre medzindrodnu dopravu: letisko Svidnik,
Respektovat dopravnu infrastruktiru celostatnej trovne — koridory ciest

o (Vsetin) — Makov — Cadca — Krasno nad Kysucou — Nova Bystrica — Oravskd Lesnd —
Namestovo — Trstend — Suchd Hora — (Chocholov) Polska republika s pokracovanim
(Stromovce Vyine) — Spisska Stara Ves — Stara Lubovna — Lubotin — Tarnov — Bardejov
— Svidnik,

Poprad — Spisska Bela — Stara Lubovria — MniSek nad Popradom — (Piwniczna),
Lubotin — Sabinov — Presov,
Humenné — Snina — Ubla — (Malyj Bereznyj),
Stropkov — Vranov nad Toplou - TrebiSov — Slovenské Nové Mesto -
Satoraljaujhely/Kralovsky Chimec — Cierna nad Tisou — (Solomonovo),
o (Polska republika) — Podspady/Javorina — Spisska Beld — Kezmarok — Poprad — Vernar
— RozZhava.
Respektovat dopravna infrastruktdru nadregiondlnej urovne — koridory konvenénych
Zelezni¢nych trati
o Michalany/Vyhybiia Cerveny Dvor — Trebi$ov — Strazske — Humenné — Medzilaborce —
(Lupkdw),
o PreSov—Vranov nad Toplou — StrazZske,
Respektovat dopravnu infrastruktiru nadregionalnej Grovne — koridory ciest

o Spissky Stvrtok — Spisska Nova Ves — Kosice — Slanec — Zemplinske Jastrabie — Velké

Kapusany,

Stropkov — Medzilaborce — (Lupkdw),

Humenné — Medzilaborce,

(Konieczna) — Becherov — Zborov — Bardejov — Kapusany,
(Bardejov) — Tarnov — Kurov — (Muszynka).

o O O O

O O O O
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e Respektovat dopravnu infrastruktiru nadregionalnej Urovne — existujlce a potencialne letiska
pre medzinarodnu dopravu v Nitre, Prievidzi, Trenc¢ine, Ruzomberku, Kamenici nad Cirochou
a Presove.

e Proporcionalne podporovat doplnkové postavenie dopravnej infrastruktiry medzinarodného,
celostatneho a nadregionalneho vyznamu, ktora, spolu s paneurdépskymi multimodalnymi
koridormi ITF a sietami TEN-T, vytvara nadradenu dopravnu sustavu Slovenskej republiky.

3.3.2 Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020 bola vypracovana
Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky v roku 2014 a opisuje
rozvoj infrastruktury, prevadzky a organizacie dopravy v jednotlivych regiénoch Slovenskej republiky.

Tato stratégia sa zmienuje v uzneseni vlady Slovenskej republiky ¢. 331 zo 25. juna 2014, ktorym bol
schvaleny Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020. Stratégia je upomenuta
v Casti B, vktorej sa ukladd ministrovi dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja uplatriovat
zabezpecenie finanénych prostriedkov na rozvoj dopravnej infrastruktury a rozvoj verejnej osobnej
a nemotorove] dopravy atiez v casti C, kde vlada odporuca predsedom samospravnych krajov,
predsedovi Zdruzenia miest aobci Slovenska a prezidentovi Unie miest Slovenska v spolupréci
s ministrom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja postupovat pri ich aktivitdch v sulade
s prioritami a opatreniami, ktoré su definované v strategickom plane av Stratégii rozvoja verejnej
osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020.

Vo vychodiskovych castiach material opisuje histériu organizovania dopravy na Slovensku vratane
MHD v najvacsich slovenskych mestach. Tiez sa zaoberda otdzkami infrastruktiry s dérazom na
infrastruktiru potrebnu pre verejnid dopravu aj pre cyklistiku.

Stratégia je formulovana do vizii, cielov a priorit.

Vizia VD1: Udrzatelna regionalna a mestska mobilita s vyssSim podielom verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy na delbe prepravnej prace oproti sicasnosti.

Vizia VD2: Dostupnd, spolahliva, konkurencieschopna a pouzivatelsky jednoduchd verejna
osobna doprava a dostatocné informacie o nej.

Vizia VD3: Infrastruktira umoZznujlca prevadzku kvalitnej integrovanej verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy.

Zelaného stavu sa ma dosiahnut naplfianim strategickych cielov a priorit:

Strategicky ciel 1 SD1: Zabezpecenie kvalitnej legislativy, technickych noriem a strategickych
dokumentov na podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy

Priorita SD1.1: Dosiahnutie preferovaného postavenia verejnej osobnej a nemotorovej dopravy voci
automobilovej doprave,

Priorita SD1.2: Zabezpecenie dostatku financnych zdrojov na udrzatelnud a systematickd prevadzku,
udrzbu a obnovu vozidiel a infrastruktury verejnej a nemotorovej osobnej dopravy,

Priorita SD1.3: Vytvorenie podmienok na zavedenie nosnej Ulohy Zeleznice v regionalnych dopravnych
systémoch tam, kde ma na to potencial,

Priorita SD1.4: Integrované planovanie a objednavanie vykonov verejnej osobnej dopravy,

Priorita SD1.5: Objednavka dopravy definovand podla potrieb cestujucich a Standardov kvality a s
ciefom zabezpecenia konkurencieschopnosti voci automobilovej doprave.
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Strategicky ciel 2 SD2: Zabezpecenie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratane kvalitnych
a dostupnych dopravnych informacii

Priorita SD2.1: Definovanie Standardov dopravnej obsluhy verejnou dopravou a kvality dopravnych
sluzieb a zdvazok objednavatelov na ich dodrziavanie,

Priorita SD2.2: Skvalitiovanie verejnej osobnej dopravy jej integraciou, zlepSenym planovanim
aimplementaciou Standardov kvality, aby bola bezpecnd, ekologickd a konkurencieschopna voci
individualnej automobilovej doprave,

Priorita SD2.3: Prevadzkova koordinacia jednotlivych médov verejnej osobnej dopravy,

Priorita SD2.4: Zabezpelenie dostupnosti informdcii o prevadzke verejnej osobnej dopravy pre
cestujucich,

Priorita SD2.5: Zabezpecenie modernych tarifnych, informacnych a dispecerskych systémov.

Strategicky ciel 3 SD3: Zvysenie kvality vozidlového parku verejnej dopravy a infrastruktiry verejnej
a nemotorovej dopravy

Priorita SD3.1: Zabezpecenie nizkopodlazného alebo low-entry vozidlového parku v zodpovedajucej
kvalite asvysokym komfortom pre cestujucich, vysokou energetickou efektivnhostou a nizkymi
emisiami,

Priorita SD3.2: Dosiahnutie vysokej kvality termindlov, prestupnych uzlov a zastavok s minimalizaciou
bariér a maximalizaciou kompaktnosti a ucelnosti,

Priorita SD3.3: Zabezpecovanie preferencie verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych tzemiach,

Priorita SD3.4: Prevadzka na modernej Zelezni¢nej infrastrukture s kratkymi jazdnymi dobami
a potrebnou hustotou bezbariérovych a kvalitne vybavenych Zelezni¢nych zastavok a prestupnych
terminalov,

Priorita SD3.5: Zabezpecenie kvality a potrebného rozsahu infrastruktiry mestskej drahovej dopravy,

Priorita SD3.6: UmoZnenie vyuZivania cyklistickej dopravy na cyklodopravné ucely v mestach a obciach
s dérazom na nadvéaznost na terminaly a zastavky verejnej osobnej dopravy a tiez na dopravu medzi
obcami,

Priorita SD3.7: Upokojovanie dopravy na vhodnych miestach urbanizovanych oblasti.
Navrhnuté opatrenia su rozdelené do troch skupin:

- Organiza¢né opatrenia

- Prevadzkové opatrenia

- Infrastruktdrne opatrenia

- Do tychto skupin je sformulovanych dokopy 56 opatreni rozdelenych do celkom 17 priorit.
Opatrenia zasahuju velmi Siroku Skalu aktivit od revizie a Uprav legislativy, cez prevadzkové
opatrenia aZ po osvetu v oblasti bezpecnosti dopravy vratanie podpory budovania dopravnych
ihrisk.

3.3.3 Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktidry SR do roku 2020 bol schvaleny uznesenim vlady
Slovenskej republiky ¢. 331 zo 25. juna 2014.

Tento plan ma za ulohu predovsetkym obsiahnut planovacie obdobie Eurdpskej Gnie pre roky 2014 —
2020. Vychdadza zo spracovanej obecnej analyzy problémov sektora dopravy v Slovenskej republike.
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Vlastny plan je formulovany vo vizidch rozpracovanych do strategickych cielov:

e Vizia VP1 Efektivne procesy planovania rozvoja dopravného sektora
e Vizia VP2 Udrzatelné financovanie dopravného sektora

Realizécia tychto vizii bude uskutoénend prostrednictvom naplfiania &iastkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria nasledujuce:

e Strategicky ciel SP1 Nastavenie procesov predprojektovej pripravy veducich k udrzatefnému
rozvoju dopravy

e Strategicky ciel SP2 Budovanie kvalitnej datovej bazy pre planovanie rozvoja dopravného
sektora

e Strategicky ciel' SP3 Udrzatelny plan financovania dopravnej infrastruktury

Tieto celkom obecné vizie su konkretizované v jednotlivych odvetviach dopravy.
V cestnej doprave:

e Vizia VC1 Moderna, kvalitna, bezpecna a efektivne fungujica siet dialnic, rychlostnych ciest
a ciest |. triedy

Realizacia tejto vizie bude uskutognena prostrednictvom napifiania &astkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria nasledujuce:

e Strategicky ciel SC1 Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy

e Strategicky ciel SC2 Modernizacia a obnova cestnej siete

e Strategicky ciel' SC3 Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov (IDS) Strategicky ciel

e SC4 Zvysenie bezpecnosti cestnej dopravy

e Strategicky ciel SC5 ZniZzenie socioekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej
dopravy

V zelezni¢nej doprave:

e Vizia VZ1 Rovnovaha medzi dopravnou ponukou a prepravnym dopytom
e Vizia VZ2 Rovnovaha medzi infrastruktirnou ponukou a dopravnym dopytom
e Vizia VZ3 Vytvorenie podmienok pre riadne fungovanie Zeleznice

Realizacia tychto vizii bude uskuto¢nena prostrednictvom naplfiania ¢iastkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria nasledujuce:

e Strategicky ciel SZ1 Kvalitna a konkurencieschopnd osobna Zelezni¢nd doprava Strategicky ciel
e S72 Kvalitna a konkurencieschopna nakladna Zelezni¢nd doprava

e Strategicky ciel' SZ3 Moderna a bezpec¢na Zelezni¢na infrastruktira

e Strategicky ciel SZ4 Efektivna organizacia a planovanie rozvoja Zeleznice

e Strategicky ciel' SZ5 Ekonomicky udrzatelna Zeleznica

Intermodalna doprava:
e Vizia VI1 Zaistenie podmienok pre rozvoj intermodalnej dopravy

Realizacia tejto vizie bude uskutoénend prostrednictvom napliiovania Ciastkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria tieto:

e Strategicky ciel SI1 Kvalitna, dostupna a integrovana dopravna infrastruktura
e Strategicky ciel SI2 Konkurencieschopné sluzby a rovnovazny rozvoj vsetkych druhov dopravy

Letecka doprava:

Mo B R e ST M .t

34



TN PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

e Vizia VL1 Modern3d, bezpecna a integrovana infrastruktura leteckej dopravy

Realizacia tejto vizie bude uskutoénena prostrednictvom napifiania ¢iastkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria:

e Strategicky ciel SL1 Efektivny rozvoj siete infrastruktury leteckej dopravy

e Strategicky ciel SL2 Udrzba a oprava infrastruktury leteckej dopravy

e Strategicky ciel SL3 Bezpecna prevadzka a bezpecnostna ochrana

e Strategicky ciel SL4 ZniZovanie socioekonomickych dopadov leteckej dopravy

Vodna doprava:
e Vizia VV1 Modern3, bezpecna a integrovana infrastruktura a prevadzka vodnej dopravy

Realizacia vizie VV1 bude uskutoénend prostrednictvom naplifiania ¢iastkovych strategickych cielov, ku
ktorym patria:

e Strategicky ciel' SV1 Rozvoj, modernizacia a rekonstrukcia infrastruktury vodnych ciest

e Strategicky ciel SV2 Udrzba, obnova, modernizacia a rozvoj infraétruktdry verejnych pristavov
e Strategicky ciel' SV3 Zavadzanie novych technolégii

e Strategicky ciel' SV4 Znizovanie ekologickych dopadov vodnej dopravy

e Strategicky ciel SV5 Vytvaranie podmienok vzdelavania pre profesie vo vodnej doprave

Verejnd osobna doprava:

e Vizia VD1 UdrZatelnd regiondlna a mestskd mobilita s vySSim podielom verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy na delbe prepravnej prace

e Vizia VD2 Dostupnd, spolahlivd a pouzivatelsky jednoduchd verejnd osobnd doprava
a dostatocné informacie

e Vizia VD3 Infrastruktira umozniujuca prevadzku kvalitnej integrovanej verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy

Realizécia vizii VD1, VD2 a VD3 bude uskutoénena prostrednictvom naplfiania &iastkovych $pecifickych
cielov, ku ktorym patria:

e Strategicky ciel SD1 Zabezpecenie legislativnych, technickych, strategickych, rozpoctovych a
organizacnych podmienok pre podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy

e Strategicky ciel SD2 Poskytovanie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratane kvalitnych a
dostupnych dopravnych informacii

e Strategicky ciel SD3 Zvysenie kvality vozidlového parku a infrastruktiry verejnej a nemotorovej
dopravy

Takto formulované a rozpracované vizie su spracované do opatreni, ktoré su dalej spracované do planu
implementdcie. Pre objasnenie pristupu ku formulacii opatreni bude najlepsie odcitovat Uvod do
prislusnej kapitoly Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020:

»Naplnenie vizii a cielov dopravného sektora tak, ako boli uvedené v kapitole 3, bude dosiahnuté
prostrednictvom opatreni, ktoré priamo suvisia s problémami a potrebami identifikovanymi v ramci
vykonanych analyz. Definované opatrenia predstavuju strategicky pohlad na rieSenie jednotlivych
Ciastkovych problémov a potrieb a tvoria klucovy vstup pre navrh konkrétnych projektov. Z dévodu
zachovania konzistencie pristupu su aj opatrenia rozdelené na oblast systémovul, organizacnd,
prevadzkovu, infrastrukturnu, bezpecnostnu a environmentdlnu a ndsledne podla jednotlivych
dopravnych subsektorov.
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Specifickd je problematika verejnej hromadnej dopravy osdb, ktord je podrobne riesena
v samostatnom strategickom dokumente®. V niZ$ie uvedenych podkapitoldch su tak uvedené iba
zhriujuce poznatky a skutoc¢nosti s odkazom na spominany dokument. Priprava oboch dokumentov
vSak prebiehala v uzkej spolupraci a navrhy opatreni suvisiacich s VOD, Zeleznicou a pod. boli
pripravované harmonizovanym sp6sobom.

Infrastrukturne opatrenia boli podrobené hodnoteniu, ktoré je uvedené v kapitole 4.4 a odrdza
naliehavost potreby ich realizacie. Z metodického hladiska bolo toto hodnotenie vykonané
zjednodusenym spésobom, ktory odrdza skutocnosti nedostupnosti multimoddlneho dopravného
modelu Slovenskej republiky v ¢ase pripravy tohto dokumentu.

Vsetky opatrenia odkazuju na konkrétne strategické ciele, ku ktorych naplneniu priamo prispievaju.”
Systémové opatrenia rieSia nastavenie procesov pripravy projektov, ich financovania a schvalovania.

Organizacné opatrenia rieSia formulovanie sektorovych strategickych dokumentov a systém
usporiadania réznych ucastnikov relevantnych procesov.

Prevadzkové opatrenia riesia:

e Efektivnu spravu a udrzbu cestnej siete;

e Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov;

e Modernizaciu odpocivadiel;

e Integrovany taktovy cestovny poriadok v Zelezni¢nej doprave;

e Odstranenie sibehov a nadvaznost autobusovej dopravy;

e Zmeny v GVD za ucelom obmedzenia kapacitnych nedostatkov;

e Zaistenie rozsahu dopravy podla dopytu;

e Znizenie nakladov na riadenie prevadzky;

e Spolo¢né prevadzkovo-organizaéné opatrenie v podobe zmien na strane letiskovych
spolocnosti prevadzkujucich letiskd na Uzemi SR v tendencidch optimalizacie ich poctu,
rozsahu a charakteru poskytovanych sluzieb;

e Sprava a Udrzba vodnych ciest a plavebnych objektov na Urovni celoroénej splavnosti;

Infrastrukturne opatrenia — cestna doprava

e Dobudovanie dialhice D1 v trase Bratislava — Zilina — UZhorod;

e Severojuzné prepojenie do Polska a Ceskej republiky urychlené dobudovanie dialhice D3 spolu
s rychlostnou cestou R5;

e Severojuzné prepojenie na vychodnom Slovensku dobudovanim rychlostnej cesty R4;

e Stredoslovenska zapadovychodna komunikaénd os rychlostnd cesta R2 — prepojenie Trencina,
Zvolena/Banskej Bystrice a Kosic;

e Stredoslovenska severojuzna komunikacna os — prepojenie miest strednej casti SR (Banska
Bystrica, Zvolen) s regiénom severného Slovenska (Zilina, Martin, Ruzomberok);

e (Cestna siet v bratislavskej aglomerécii — vybudovanie tzv. vonkajsieho obchvatu Bratislavy
(dialnica D4) a skapacitnenie pristupovych komunikacii do hlavného mesta (cesta I/61) a ich
doplnenie (napr. rychlostna cesta R7);

e Dobudovanie prioritnej osi zapad — vychod SR v eurdpskej trase Norimberg/Drazdany — Praha
— Olomouc — Zilina — Kosice — Zdhor — Uzhorod — Lvov;

13.1.2 Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020 — v PUM PSK je
materidl tiez analyzovany
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Rozvoj siete ciest I. triedy a siete rychlostnych ciest mimo TEN-T (rychlostné cesty R7, R8 a
cesty I. triedy 1/18, 1/51, 1/64, 1/66, 1/68, 1/74,1/75, 1/79).

Infrastrukturne opatrenia — Zelezni¢na doprava

Nové Zelezni¢né spojenia: Bratislava — Nitra (s nadvdznostou na Zvolen/Prievidza a s vyuzitim
stavajucich uUsekov);
Termindly integrovanej osobnej prepravy;
Modernizacia siete TEN-T
o modernizécia zelezniéného koridoru ¢&. IV (Kuty - Bratislava - Stdrovo);
o modernizacia Zelezni¢ného koridoru &. V (Bratislava — Zilina — Kosice — Cierna nad
Tisou);
o modernizécia Zelezni¢ného koridoru ¢&. VI (Zilina — Cadca);
o samostatné zelezni¢né uzly (Bratislava, Zilina, KoSice);
o modernizacia ostatnych trati v sieti TEN-T.
Odstranenie obmedzujlcich miest
o prejazdny prierez - UIC-GB (GC);
tratova trieda zatazenia - 22,5 t / napravu (D4);
dizka kolaji na staniciach -750 m;
kapacita (predovsetkym tratovych usekov);
peronizacia a pristup pre cestujucich (kapacita Zelezni¢nych stanic, bezpecnost).
Technologické zaistenie interoperability, prednostne v usekoch:
o Kuty st. hr. (CZ) — Bratislava (do roku 2015);
o pristav, zriadovacie stanice, termindly nakladnej dopravy a oblasti nakladnej dopravy
v uzle Bratislava (do roku 2015);
o Bratislava — Nové Zéamky — Komarno / Stirovo (do roku 2020).
Technologické zaistenie interoperability v celej sieti v kratkodobom horizonte:
o VyrieSenie problematiky elektromagnetickej kompatibility: komplexné odstranenie
kolajovych obvodov 25 Hz na celej sieti.
Infrastruktirne opatrenia pre realizaciu ITCP — dokument riesi potreby — ciele v oblasti
cestovnych Casov tak, aby bolo moZné dosiahnut taktovy cestovny poriadok a potrebné
nadvaznosti;
Elektrifikacia dolezitych trati — predovsetkym osi:
o Banovce nad Ondavou — Humenné;

O O O O

o Zvolen —Kosice;
o Banska Bystrica — Martin.
Zaistenie prevadzkyschopnosti
o systémovad udrzba a obnova trati podla vopred stanoveného harmonogramu tam, kde
je potvrdena predpokladand objedndvka prevadzky osobnej dopravy alebo
perspektiva prevadzky nakladnej dopravy;
o koordindcia udrzbarskej ainvesticnej Cinnosti v rdmci zhodnotenia infrastruktury,
napr.
= o skracovanie jazdnych dob — prednostné odstranovanie lokdlnych znizeni
tratovej rychlosti, pripadne jej zvysenie,
= oprednostné odstrafiovanie koliznych miest zhladiska bezpecnosti
(zabezpecenie alebo zrusenie prejazdov)
= ozvySenie bezpecnosti prevadzky na Zeleznici nahradou starSich typov
zabezpecovacich zariadeni (1. a 2. kategdrie) novym zariadenim 3. kategérie
s dialkovym ovladanim,
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= 0 zlepSovanie zariadeni pre cestujucich — rekonstruované a nanovo budované
nastupistia s vySkou 550 mm nad temenom kolajnice.
Dosiahnutie poZadovanych Standardov na celostatnych tratiach:

o Pre cestujucu verejnost je doleZity nielen cas straveny v dopravnom prostriedku, ale
aj Cas straveny pri Cakani na neho. Preto je navrhnuté opatrenie na zvysenie
standardov vybavenosti zelezniénych stanic a zastavok. Ide o vybavenie nastupist,
vypravnych budov a okolia (pristresky, mobilidr, WC, parkovisko atd").

Revitalizacia trati a stanic
Dialkové riadenie prevadzky na Zelezni¢nej infrastrukture (racionalizacia, dispecerizacia)

Infrastrukturne opatrenia — intermodalna doprava:

Termindly intermodalnej prepravy:

o Intermodalny termindl Zilina — Tepli¢ka (prva etapa);

o Intermodalny termindl KoSice — Bociar (prva etapa);

o Intermoddlny termindl Bratislava — Palenisko (prva etapa);

o Intermodalny termindl Leopoldov — Sulekovo (prva etapa);

o Inteligentny riadiaci systém pre intermodalnu infrastrukturu.
Odstranenie obmedzeni na Zelezni¢nej sieti

Infrastrukturne opatrenia v leteckej doprave:

Modernizacia, budovanie a udrzba infrastruktury letisk spadajucich do siete TEN-T; konkrétne
opatrenia pre letiska v sieti TEN-T je moZné pomenovat ako:
o modernizacia RWY a prilahlych ploch na letisku M.R. Stefanika v Bratislave a letisku
Poprad-Tatry;
o budovanie novych priestorov pre potreby odbavenia nakladnej dopravy na letisku
KoSice;
o modernizdcia prevadzkovych priestorov (hangaru) na letisku KoSice;
o udrzba a opravy infrastruktury letiska M. R. Stefanika Bratislava, letiska Poprad-Tatry
a letiska Kosice vratane cinnosti spojenych s cyklickou kontrolou prevadzkyschopnosti
RWY.

Infrastrukturne opatrenia vo vodnej doprave:

Technické opatrenia pre zabezpecenie poZadovanych parametrov plavebnej drahy vodnej
cesty Dunaj;

Rekonstrukcia a modernizacia plavebnych komér na vodnom diele Gabéikovo;

Dobudovanie sledovanej vodnej cesty Vah;

Vodné cesty a objekty pre Sportovu a rekreacnu plavbu na vodnych cestach SR;

Budovanie sucasti vodnych ciest;

Modernizacia, rekonstrukcia a dobudovanie verejnych pristavov Bratislava, Komarno
a Sturovo;

Modernizacia infrastruktury: vyvazovacich prvkov, kolmych hrén, schodisk a vystraznych
znaceni;

Revitalizacia a dobudovanie pristavnych hran a spevnenych pléch vo verejnom pristave
Bratislava;

Vystavba skladového hospoddrstva pre polhohospodarske produkty;

Zlepsenie splavnenia jednotlivych Usekov vodnej cesty v ramci verejnych pristavov;
Vybudovanie verejnych pristavov pre Sportovu a rekreacnu plavbu.
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VySe vymenované opatrenia su vdokumente ohodnotené potrebnostou, pripravenostou

a ekonomickym prinosom a zatriedené do r6znych urovni priorit.
V dalSom su rozpracované opatrenia ohladom bezpecnosti.
Opatrenia suvisiace s bezpecnostou v cestnej doprave:
e Prevencia vzniku nehdd a odstranenie kritickych nehodovych lokalit.
Opatrenia suvisiace s bezpecnostou v Zelezni¢nej doprave:

e Zaistenie bezpecnosti na zZelezni¢nych priecestiach:
o zabezpecenim priecesti bez zabezpecovacieho zariadenia;
o doplnenim zavor ku svetelnym priecestnym zabezpecovacim zariadeniam;
o nahradou priecesti mimouroviiovym krizenim;
o ruSenim nevyuZivanych priecesti.
e Zaistenie bezpecnosti v Zelezni¢nych staniciach

Opatrenia suvisiace s bezpecnostou v leteckej doprave:

e Vytvorenie podmienok pre zabezpecovanie bezpecnej prevadzky leteckej dopravy; Konkrétne
je mozné opatrenia (spolocne pre letiska v sieti TEN-T a mimo siete TEN-T) pomenovat ako:
o zabezpecovanie technickej a technologickej infrastruktiry leteckej dopravy z pohladu
bezpecnej prevadzky (napr. na strane LPS SR, 5.p.);
o modernizacia pristrojov pre potreby bezpecnostnej ochrany letisk pre letisko M. R.
Stefanika Bratislava, letisko Kosice, letisko Poprad - Tatry a v pripade opodstatnenosti
aj letiska Slia¢, Zilina a Piestany;
o aplikdcia nastrojov odbornej spdsobilosti pracovnikov v leteckej doprave.
Opatrenia suvisiace s bezpecnostou v vodnej doprave:
e Zavadzanie rozsirenych riecnych informacnych sluzieb
Opatrenia suvisiace s dopadmi na Zivotné prostredie a obyvatelstvo v cestnej doprave:

e Efektivne projektovanie, budovanie obchvatov miest a obci;
e Monitoring ZP a protihlukové opatrenia;
e Podpora vyuzivania alternativnych paliv;

Opatrenia suvisiace s dopadmi na Zivotné prostredie a obyvatelstvo v Zelezni¢nej doprave:

Zelezni¢na doprava je svojim charakterom vnimanda ako ekologicky prijatelnd. V ramci znizovania
zataZze Zivotného prostredia je mozné dalej rozvijat opatrenia na zniZenie vplyvu na prirodu aj
obyvatelstvo prostrednictvom:

e realizacie protihlukovych opatreni;
e elektrifikacie vytazenych Zelezni¢nych trati;
e odstranovania starych ekologickych zatazi.

Opatrenia suvisiace s dopadmi na Zivotné prostredie a obyvatelstvo v leteckej doprave:

e Aplikacie nastrojov pre efektivnu eliminaciu rizik spojenych s ochranou Zivotného prostredia a
zniZzovanie negativnych dopadov na obyvatelstvo. Konkrétne je mozné opatrenia (spolo¢ne pre
letiskd v sieti TEN-T a mimo siete TEN-T) pomenovat ako:

o aplikacia nastrojov pre monitoring Ccinitelov Zivotného prostredia pre letisko
M. R. Stefanika Bratislava, letisko Kosice, letisko Poprad — Tatry av pripade
opodstatnenosti aj letisko Slia¢, letisko Zilina a letisko Piestany;
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o preventivne andpravné opatrenia veduce k zniZzovaniu negativnych dopadov na
Yivotné prostredie a obyvatelstvo pre letisko M. R. Stefanika Bratislava, letisko KoSice,
letisko Poprad — Tatry av pripade opodstatnenosti aj letisko Slia¢, letisko Zilina
a letisko Piestany.

Opatrenia suvisiace s dopadmi na Zivotné prostredie a obyvatelstvo v vodnej doprave:

Investicie do vodnej dopravy s ciefom zvySenia environmentalnej zndsanlivosti plavidiel najma
znizenim emisii plynnych znedistujucich latok a znedistujucich ¢astic zo spalovacich a
pomocnych motorov plavidiel, ¢o je dosiahnutelné troma spésobmi:

o stanovenim maximalneho obsahu siry v lodnych palivach, ktoré pouzivaju plavidla

vnutrozemskej plavby;

o zabezpecenim nizko emisnych pohonnych jednotiek, tzv. remotorizaciou;

o pouiZitim alternativnych paliv.
Zvysenie environmentdlnej znasanlivosti dopravnych prostriedkov vodnej dopravy
konstrukénymi Upravami;
Vybudovanie Cerpacich stanic LNG vo verejnych pristavoch SR;
Zabezpecenie zberu alikvidacie odpadov vo verejnych pristavoch vyprodukovanych
prevadzkou plavidiel;

Zaverecnu ¢ast dokumentu predstavuje projektovy plan pre programové obdobie 2014 — 2020 (resp.
2023), kde st indikativne tabulky projektov. Z tychto tabuliek st vybrané iba projekty, ktoré sa dotykaju
bezprostredne PSK. Tak ak ide o citaciu, bolo zachované povodné cCislovanie tabuliek, ktoré nie je
vradené do zoznamu tabuliek tejto spravy.

Tab. €. 43 Indikativny zoznam projektov dialnic a rychlostnych ciest — vystavba novych usekov

P.¢ | Tah | Nazov projektu Zaciatok | Ukoncenie | Opatrenie | Potr. | Pripr. | Usk.
c.

15 D1 Presov zapad - PreSov juh | 2015 2019 1 5,00 2,00 0,50

21 R4 Predov, severny obchvat | 2016 2019 6 3,75 1,00 0,50

Tab. ¢. 44 Indikativny zoznam projektov dialnic a rychlostnych ciest — modernizacia a bezpec¢nost

P.¢. | Tah | Nazov projektu Zaciatok | Ukoncenie | Opatrenie €. | Potr. | Pripr. | Usk.
31 D1 Presov - Budimir 2016 2016 1 5,00 - -
(vymena a doplnenie
bezpecnostnych
zachytnych zariadeni)
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Tab. €. 45 Indikativny zoznam projektov ciest I. triedy — vystavba novych usekov

P.¢. SSC Nazov projektu Zaciatok | Ukoncenie | Opatrenie ¢. | Potr. | Pripr. | Usk.
34 IVSCKE | 1/68 Sabinov prelozka | 2015 2018 4 1,25 3,00 -
cesty
43 IVSCKE | 1/18 N. Hrabovec - 2016 2018 4 1,25 2,00 -
Petrovce n/L,
prelozka
44 IVSCKE | 1/74 Brekov - 2019 2021 4 1,25 2,00 -
Humenné prelozka
Tab. ¢. 46 Indikativny zoznam projektov ciest I. triedy — modernizacia a bezpecnost
P.¢. SSC Nazov projektu Zaciatok | Ukoncenie | Opatrenie €. | Potr. | Pripr. | Usk.
45 SSC Zosuvy na cestach I. triedy | 2015 2020 4 1,25 - -
49 SSC Modernizacia vybranych 2015 2019 4 1,25 - -
usekov ciest I. triedy v PO
a KE kraji
50 SSC Rekonstrukcie krizovatiek 2014 2018 4 1,25 - -
na cestdch . triedy
55 SSC Ochrana pevnych 2015 2018 4 1,25 - -
prekazok na cestach I.
triedy
56 SSC Vystavba a zlepsenie 2015 2017 4 1,25 - -
bezpecnostnych
parametrov mostov na
cestach I. triedy (1. etapa)
57 SSC Vystavba a zlepSenie 2018 2020 4 1,25 - -
bezpeénostnych
parametrov mostov na
cestach I. triedy (2. etapa)
58 SSC Opatrenia na zniZovanie 2017 2019 4 1,25 - -
hlukovej zataze na cestach
. triedy
Tab. ¢. 47 Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov
P.¢. | Tah | Nazov projektu Zaciatok | Ukoncenie | Opatrenie ¢. | Potr Pripr. | Usk.
84 - NDIC 2014 2016 - - --- -
85 - Meteo stanice, 2014 2019 - - --- ---

ScitacCe dopravy,
CCTV kamery,
Premenné dopravné
znacenia pre D a R,
Integracia systémov
NDS
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Tab. €. 49 Indikativny zoznam projektov ciest I. triedy — projektova dokumentacia

P.¢.

SSC | Nazov projektu

Zaciatok

Ukoncenie

Opatrenie ¢.

Potr.

Pripr.

Usk.

80

SSC | Vystavba a zlepSenie
bezpecnostnych
parametrov mostov na

cestach I. triedy 1. etapa

2014

2015

4

1,25

81

SSC | Vystavba a zlepsenie
bezpecnostnych
parametrov mostov na

cestdach I. triedy 2. etapa

2016

2018

1,25

82

SSC | PD pre modernizaciu
vybranych usekov ciest I.

triedy pre vSetky kraje SR

2014

2015

1,25

83

SSC | Ochrana pevnych
prekdzok na cestach I.

triedy

2014

2015

1,25

Tab. €. 50 Indikativny zoznam projektov Zelezni¢nej dopravy — modernizacia

P.¢.

Nazov projektu

Zaciato
k

Ukoncenie

Opatrenie ¢.

Potr.

Pripr.

Usk.

Modernizacia Zeleznicnej trate
Zilina — Kogice, Usek trate
Liptovsky Mikuld$ — Poprad Tatry
(mimo), realizacia Useku Poprad-
Tatry - Lucivnd a Paludza —
Liptovsky Hradok

2015

2018

3,0

Modernizacia Zeleznicnej trate
Zilina — Kosice, Usek trate —
Poprad Tatry (mimo) -
Krompachy, realizacia useku
Spisska Nova Ves — Poprad-Tatry

2018

2022

2,0

11

ZSR, Elektrifikacia trate Banovce
nad Ondavou - Humenné,
realizacia

2016

2018

18

0,0

Tab. €. 51 Indikativny zoznam projektov Zelezni¢nej dopravy — projektova dokumentdcia

P.¢.

Nazov projektu

Zaciatok

Ukoncenie

Opatrenie ¢.

Potr.

Pripr.

Usk.

10

ZSR, Elektrifikacia trate
Banovce nad Ondavou -
Humenné, PD pre stupen DSP
a DRS

2014

2015
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Tab. ¢. 52 Indikativny zoznam projektov leteckej dopravy — realizacia

P.¢. Nazov projektu Zaciatok Ukoncenie | Opatrenie ¢. | Potr. | Pripr. | Usk.
4 Modernizacia RWY a 2017 2019 2 5 0 0
TWY na letisku Poprad
- Tatry
9 ZniZovanie 2014 2020 4 2,5 0 0

socioekonomickych
dopadov leteckej
dopravy

10 Bezpelnd prevadzka a 2014 2020 3 2,5 0 0
bezpecnostnd ochrana

V zdvereCnej Casti sU rozpracované financné ramce. Potreby rozvoja dopravnej infrastruktury
prevysuju disponibilné zdroje, Cize je nevyhnutné postupovat podla prevedenej prioritizacie.

V sucasnosti je zrejmé, Ze nie vSetky planované projekty boli realizované podla planu.

3.3.4 Strategicky plan rozvoja dopravy do roku 2030

Strategicky plan rozvoja dopravy bol predlozeny vldde Slovenskej republiky ministrom dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja v roku 2016. Schvaleny bol uznesenim vlady ¢. 13 dia 11. januara
2019.

Materidl je oznafeny ako ,Faza IlI“, tak ak prvou fazou je strategicky plan rozvoja dopravnej
infrastruktiry do roku 2020 ktory bol spracovany aj schvéleny skor. Oba materidly a vztahuja
predovsetkym k planovaciemu obdobiu 2014 — 2020.

Zakladom materidlu je vizia dopravného sektora do roku 2030 sformulovana na zaklade analyzy
dopravného sektora Slovenskej republiky:

y,UdrZatelny integrovany multimodalny dopravny systém, ktory plini hospodarske, socidlne
a environmentalne potreby spolo¢nosti a prispieva k hibsSiemu zacleneniu a plnej integracii Slovenskej
republiky v rdmci eurdpskeho hospodarskeho priestoru.”

K dosiahnutiu tejto vizie je sformulovanych pat strategickych globalnych ciefov a viacero
horizontalnych Specifickych cielov a modalnych Specifickych ciefov. Ich vazby si ukazané v tabulke xx,
prevzatej z predmetného materidlu.

Tieto ciele su dalej rozpracované do opatreni, ktoré v niektorych pripadoch formuluju aj zoznam
vyznamnych projektov v rdmcoch ostatnych celostatnych strategickych materidlov. Explicitne sa
vychodoslovenského regiénu dotykaju dve opatrenia: ,Modernizacia nosnej trate Zilina — KoSice —
Cierna nad Tisou” medzi Zelezniénymi opatreniami a ,Dobudovanie severojuzného prepojenia na
vychodnom Slovensku” medzi cestnymi opatreniami. Okrem horizontdlnych opatreni sa vychodného
Slovenska méze este dotykat cestné opatrenie ,Dobudovanie prioritnej osi zapad — vychod (Koridor
Ryn — Dunaj, ceskoslovenska vetva)“.

Pre naplfianie cielov a ich monitorovania je sformulovanych 44 strategickych zasad.

Mo B R e ST M .t

43



=

@ AFS

Tabulka 1

PRESOVSKY
SAMOSPRAVNY
KRAJ

ENDCEI

Vazby globalnych strategickych a Specifickych cielov

Strategické globalne ciele ‘ Specifické ciele
SGC | ¢ Nézov
SGC1 | Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidel | SC1 Zabezpedit dostupnost vsetkych regiénov
podporujucich hospodarsky rast Slovenska prostrednictvom efektivnej
a socidlnu inkldziu v ramci vsetkych a udrzatelnej infrastruktury
regidnov Slovenskej republiky $71 Posilnit Ulohu Zeleznice ako nosného
(v ndrodnej i eurdpskej mierke) dopravného maédu v systéme verejnej
prostrednictvom nediskrimina¢ného hromadnej dopravy tam kde je to
pristupu k dopravnej infrastrukture opodstatnené
a sluzbam. Svi Zlepsit plavebné podmienky na Dunaji
tam a vtedy, kde sa to preukdze ako
odovodnené a uskutocnitelné
Sv2 Zlep3enie systému slovenskych verejnych
pristavov
Sv3 Stanovenie opodstatnenosti a
podmienok pre rozvoj, modernizdciu a
rekonstrukciu inych sledovanych
vodnych ciest v SR
Sv03 | Uzemne a technicky integrovat verejnu
dopravu v mestskych aglomeracidch a ich
okoli a na narodnej Urovni
SGC2 | Dlhodobo udrzatelny rozvoj dopravného | $Z1 Posilnit dlohu Zeleznice ako nosného
systému Slovenskej republiky s dérazom dopravného mdodu v systéme verejnej
kladenym na generovanie a efektivne hromadnej dopravy tam kde je to
vyuzivanie finanénych prostriedkov vo opodstatnené
vdzbe na redlne potreby pouZivatelov. $Z23 Zlepsenie kvality a environmentalnych
dopadov Zelezniénej prevadzky
Svi Zlepsit plavebné podmienky na Dunaji
tam a vtedy, kde sa to preukdaze ako
odovodnené a uskutolnitelné
Sv2 Zlepsenie systému slovenskych verejnych
pristavov
SHC1 | Zabezpetit pripravu a podmienky pre
systematicky a koncepcény rozvoj dopravy
v SR
SV0O2 | Reorganizovat indtitucionalne
usporiadanie verejnej dopravy
SGC3 | Zvysenie konkurencieschopnosti §71 Posilnit Ulohu Zeleznice ako nosného
dopravnych mdédov v osobnej i ndkladnej dopravného médu v systéme verejnej
doprave (protipdlov dopravy cestnej) hromadnej dopravy tam kde je to
nastavenim zodpovedajucich opodstatnené
prevadzkovych, organizacnych y#) Zvysit podiel Zelezni¢nej nakladnej
a infrastrukturnych parametrov veducich dopravy v celkovom dopravnom vykone
k efektivnemu integrovanému SV04 | Zabezpecit lepsie podmienky pre
multimodalnemu dopravnému systému cyklistick a pesiu dopravu na miestnej a
regionalnej Urovni
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podporujucemu hospodérske a socidlne | SV2 Zlepsenie systému slovenskych verejnych
potreby Slovenskej republiky. pristavov
Sv3 Stanovenie opodstatnenosti a
podmienok pre rozvoj, modernizaciu a
rekonstrukciu inych sledovanych
vodnych ciest v SR
SVO1 | Urobit atraktivnu verejni a nemotorovu
dopravu socialnou istotou vsade
a prirodzenou volbou pre cesty
v mestskych aglomeraciach
SGC4 | Zvysenie bezpecnosti (Safety) Svi Zlepsit plavebné podmienky na Dunaji
a bezpecnostnej ochrany (Security) tam a vtedy, kde sa to preukaze ako
dopravy veducej k trvalému zaisteniu odbévodnené a uskutocnitelné
bezpecnej mobility prostrednictvom SHC2 | Zlepsit bezpeénost, efektivnost a
bezpecnej infrastruktury, zavadzanie udrzatelhost dopravnych operacii
novych technoldgii/postupov pri vyuziti prostrednictvom posilnenia novych
preventivnych a kontrolnych technoldgii
mechanizmov. SHC4 | Systematicky zvy$ovat parametre
bezpecénosti a bezpeénostni ochrany
bodovych i liniovych prvkov dopravného
systému
SGC5 | Zni¥enie negativnych environmentélnych | SVO4 | Zabezpecit lepsie podmienky pre
a negativnych socioekonomickych cyklistickd a peSiu dopravu na miestnej a
dopadov dopravy (vratane zmeny klimy) regiondlnej Urovni
v dosledku monitoringu Zivotného SHC3 | Systematicky zniZovat negativne
prostredia, efektivheho socioekonomické a environmentdlne
planovania/realizacie infrastruktary vplyvy dopravy
a zniZzovanie poctu konvencne
pohananych dopravnych prostriedkov,
resp. vyuzivanim alternativnych paliv.

3.3.5 Plan dopravnej obsluZnosti pre Zelezniénu osobnu dopravu

Plan dopravnej obsluznosti (PDO) je koncepénym planovacim dokumentom objednavatela verejnej
osobnej dopravy (Ministerstvo dopravy a vystavby SR; dalej len ,,MDV SR“), ktory nacrtava potencial
rozvoja verejnej osobnej Zelezni¢nej dopravy. SluZi ako zakladny podklad pre vypracovanie zmluvy o
sluzbach vo verejnom zaujme. Spracovanie planu dopravnej obsluznosti Zelezni¢nou dopravou
vychadza § 20 zdkona ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorsich predpisov.

Vypracovanie a schvélenie planu je jednym z milnikov Planu obnovy a odolnosti s terminom plnenia do
31.3.2022. Podla POO novy plan dopravnej obsluznosti tvori hlavnu ¢ast komplexnej reformy verejnej
dopravy. Cieflom je presun cestujucich z individudlnej automobilovej dopravy do vlakov zvySenim
frekvencie Zelezni¢nej dopravy na tratiach s najvyssim potencidlom, s priamym pozitivnym dopadom
na emisie sklenikovych plynov a kvalitu ovzdusia ako aj efektivitu v pripade vyuZitia dopravného
systému (preferencia tych druhov dopravy, ktoré vzhladom na pocet cestujlicich nespdOsobia
kongescie, nepriepustnost systému a podobne).

PDO je spracovany v troch vyvojovych fazach, ktorymi su pociatocna faza (0. etapa), cielovy stav
v ramci 1. etapy a optimalny stav.
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Pociatocna faza (0. etapa — casovy horizont rok 2022) je realizovand na sucasnej Zeleznicnej

infrastrukture, je optimalizaciou sucasného stavu jazdy vlakov vo verejnom zaujme a spociva najma
v prevadzkovych opatreniach (konsolidacia sticasného stavu, predovsetkym vytvorenie prehladného
systému jednotnych viakovych liniek, zmena neparového grafikonu na parovy, zjednotenie typu slprav
na jednotlivych linkach a tratiach a pod.; opatrenia vytvoria predpoklady pre sledovanie nakladov po
jednotlivych linkach). Zaciatok implementacie tejto fazy je december 2021 pri zavadzani nového
grafikonu vlakovej dopravy 2021/22, postupne bude dalej implementovana este v priebehu roku 2022
a nasledne pri priprave grafikonu 2022/23.

Cielovy stav vramci 1. etapy (Casovy horizont 2024) predpoklada uspesné uskutoénenie aktualne
prebiehajucich investiénych akcii, najma ukonéenie modernizacie uzla Zilina, trate Katy $t. hr. —
Devinska Nova Ves a elektrifikdciu trate Banovce nad Ondavou — Humenné, ktoré vyuZije na zriadenie
pevného systému najdodleitejsich taktovych uzlov na sieti Zeleznic Slovenskej republiky (dalej len
,ZSR") a uvaZuje s vyraznym posilnenim dopravy na tratiach s najva¢sim prepravnym potencialom,
pokial to aktudlny stav ich Zelezni¢nej infrastruktdry umoZniuje. Dosiahnutie tohto stavu sa
v nadvaznosti na realizaciu 0. etapy predpoklada postupnou implementaciou pri zmendach grafikonov
v rokoch 2023, 2024, pripadne aj v neskorSom obdobi — v roku 2025 (grafikon na rok 2024/25; v
zavislosti od ukoncenia vylukovych prac na infrastrukture, predovsetkym v sivislosti s modernizaciou
uzla Zilina).

Cieflom optimalneho stavu (€asovy horizont 2030) je konsolidacia Zelezni¢nej osobnej dopravy na
vSetkych perspektivnych tratiach do podoby, zodpovedajucej prikladom dobrej praxe na urovni
eurdpskeho Standardu. Nevyhnutnym predpokladom je zahustenie vlakovej dopravy aj na tych
tratiach, ktoré sice disponuju dostatoénym potencialom pre ich plnohodnotné vyuzitie vo verejnej
osobnej doprave, avSak nedokdzu ho naplnit pre nedostatoéné parametre svojej infrastruktiry,
znemoznujlce realizovat tu poZadovanu intenzitu viakovej dopravy (symetricky pravidelny takt 60,
resp. 30, alebo i 15 minut pocas dopravnych 3piciek, podla mohutnosti obsluhovaného pradu
cestujucich). Nevyhnutnym predpokladom pre realizaciu optimalneho stavu je investi¢ny rozvoj tychto
Zelezni¢nych trati.

Navrhy na obsluhu na jednotlivych tratiach PreSovského kraja su nasledujice:
Trat 180:

— Os Liptovsky Mikulas — Liptovsky Hradok — Poprad: Liptovsky Mikulds$ (40. min odchod) -
Liptovsky Hradok (55. min) — Poprad (40. min, prichod); v Spic¢ke interval 60 min, v Useku
Liptovsky Hradok — Poprad interval v $picke 120 min;

— Os Svit — Poprad — KeZzmarok — Stara Lubovna: Svit (35. min) — Poprad (45. min) — Studeny
Potok (00. min, krizovanie) — SpiSska Bela (25. min) — Stara Lubovnia (55. min, prichod); interval
120 min, v Spicke v Useku Poprad — SpiSska Bela (Stara Lubovna) v Spicke 60 min.;

— Os Poprad — SpiSska Nova Ves — KoSice: Poprad (48. min. odchod) — Spisska Nova Ves (16. min.
odchod) — Kosice (31. min. prichod) interval 120 minut, v $pickach pracovného dra 60 minut

— RLiptovsky Mikulds — Poprad — KoSice: Liptovsky Mikulas (42. min. odchod) — Poprad (26. min.
odchod) — Kosice (40. min. prichod) interval 60 minut.

Trat 182:

—  Os Strba — Strbské Pleso: Strba (10. min odchod) — Strbské Plesov (30. min, prichod); interval
60 min, v Spicke turistickej sezony doplnené vlaky do sihrnného intervalu 30 min;

Trat 183:
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—  Os Strbské Pleso — Poprad: Strbské Pleso (15. min odchod) — Vy$né Hagy (30. min, krizovanie)—
Stary Smokovec (00. min, krizovanie) — Poprad (25. min, prichod); interval 60 min, v Spicke
interval priblizne 30 min;

Trat 184:

— Os Stary Smokovec — Tatranska Lomnica: Stary Smokovec (00. min, odchod) — Tatranska
Lomnica (15. min, prichod); interval 60 min, v Spicke interval priblizne 30 min (vloZené vlaky
nezastavuju v zastavkach);

Trat 185:

— Studeny Potok — Tatranska Lomnica: odporuca sa zavedenie turistickej dopravy, vyhladovo
v nadvaznosti na Plan udriatelnej mobility mesta Vysoké Tatry a planované obmedzenie
individualnej automobilovej dopravy zavedenie pravidelnej dopravy v lUseku Poprad —
Tatranska Lomnica;

Trat 188:

— REX Kosice — Presov — Lipany: KoSice (17. min. odchod) — Presov (47. min. prichod) — Lipany
(27. min. prichod), v Useku KoSice — PreSov 60 minut, v Useku PreSov — Lipany 120 minut,
v Spicke pracovného dna 60 minut).

— Os Presov — Kosice: Presov (20. min. odchod) — Kosice (58. min. prichod), interval 120 minut,
v Spicke pracovného dra 60 minut.

Trat 191:

— Os Humenné — Medzilaborce: Humenné (34. min. odchod) — Koskovce (57. min. prichod —
krizovanie) — Medzilaborce mesto (44. min. prichod), interval 120 minut, v Useku Humenné —
Koskovce v $picke pracovného dra 60 minut.

— REX Humenné — Kosice: Humenné (40. min. odchod) — KoSice (10. min. prichod: +90 min.).
Interval 120 minut, v Spi¢kdch pracovného dia 60 minut.

Trat 193:

— Os PreSov — Vranov nad Topl'ou — Humenné: Presov (55. min. odchod) — Vranov nad Toplou
(55. min. prichod; 01. min. odchod) — Humenné (30. min. prichod), interval 120 minut, v Spicke
pracovného dna 60 minut.

Trat 194:

— Os PreSov — Bardejov: Presov (25. min. odchod) — Raslavice (55. min. prichod + kriZovanie) —
Bardejov 33. min. prichod), interval 120 minut, v Useku Presov — Raslavice v Spic¢ke pracovného
dna 60 minut.

Trat 196:

— Os Humené — Stakcin: Humenné (37. min. odchod) — Stakcin (24. min. prichod), inerval 120
minut, v $picke pracovného diia 60 minut.
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PDO Slovenska tieZ vymenuva v PreSovskom kraji problémy na dopravnej ceste a navrhuje

infrastruktdrne opatrenia:

Tabulka 2 Infrastrukturne opatrenia na tratiach v PreSovskom kraji navrhnuté PDO Slovenska
Identifikovany problém Navrh prevadzkového Indikativny navrh
(docasného) riesenia investicného riesenia
Poprad — Strbské Pleso  Nemoiny pravidelny Nepravidelny interval Zriadenie vyhybne
interval Poprad — St. Poprad — St. Smokovec  Tatran. zruby
Smokovec 30 min a zrychlenie Poprad —

Pod Lesom o 1 min

Poprad - Stara NemozZny pravidelny interval Investicné rieSenie:

Lubovia Os Poprad — Spis. Belda 30 min . . . ‘ .
P P! ! Uprava stanice Matejovce a KeZmarok vratane

Spis. Beld —S. Lubovfia 60 min  modernizacie zabezpecovacich zariadeni
(dispecerizacia trate)

Presov — Bardejov Nemozny pravidelny interval Os Zriadenie vyhybne Hertnik a Fulianka zrychlenie
(Os + REX) 30 min trate, modernizacia zabezpec. Zariadeni
(dispecerizacia trate)

PreSov — Straiske Nemozny pravidelny interval Os Zriadenie vyhybne Sol, modernizacia zabezpec.
(Os + REX) 30 min zariadeni, skratenie priestorovych oddielov v Useku
Presov — Kapusany (ciel: interval 2 vlakov za sebou 3
— 4 min) (dispecerizacia trate)

Presov — Kysak Nemozny pravidelny interval R 30 Zvysenie rychlosti prip. doplnené o zriadenie
min vyhybne / dvojkolajnej vlozky v Useku Torysa —
Presov
TrebiSov — Humenné NemozZny pravidelny interval R Rychle vlaky Elektrifikacia trate,
60 min nezastavia zvysenie rychlosti na
v Banovciach n. O. 120 km/h
Humenné - Snina Nemozny pravidelny interval 30 Zriadenie vyhybne Bela n. C., zrychlenie Beld n. C. —
min Kamenica o 2 min, modernizdcia zabezpec. Zariadeni

(dispecerizacia trate)

3.3.6 Stratégia pre inteligentnu a udrZatelnd mobilitu Slovenska

Dokument spracovany v roku 2021, jeho zadavatelom a gestorom je Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky, spolu gestorom dokumentu je Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja
a informatizacie Slovenskej republiky. Schvalovatelom dokumentu je VIada Slovenskej republiky.

Dokument vychadza z Eurdpskej zelenej dohody, konstatuje doleZitost dopravy v kontexte slobody
pohybu a 0s6b, ktoré si dvomi zo Styroch zakladnych slob6d garantovanych Eurépskou Uniou, zaroven
vSak popisuje negativne aspekty dopravy, kam zaraduje predovSetkym dopravu ako zdroj emisii
sklenikovych plynov a hluku, zdroj znecistenia pbédy avéd. Dopravné kongescie, prerusenie
biokoridorov, zaber a fragmentaciu pédy potrebnej na vystavbu dopravnej infrastruktiry, dopravné
nezhody a dalsie ohrozenia bezpecnosti. Dokument vyslovuje potrebu prijimat nielen opatrenia pre
redukciu negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie, ale tieZz opatrenia pre transformaciu
dopravy na inteligentni mobilitu, vdaka ktorej bude doprava bezpecnejSia, efektivnejsia
a ekologickejsia.

Text stratégie pre inteligentni a udrzatelnd mobilitu Slovenska vznikol prave kvéli stanoveniu
dlhodobého planu na dosiahnutie tychto cielov. Tato stratégia lokalizuje a pomenovdava problémy
spojené s dopravou a zdroven ponuka metddy a nastroje na rieSenie tychto problémov, popisuje
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postupy a ciele transformacie dopravy na ekosystém inteligentnej mobility ako aj postupy, aby
inteligentnd mobilita bola odolna voci akymkolvek problémom, ktoré mézu nastat v ¢ase krizovych
situaci.

Hlavnym deklarovanym cielom stratégie je ciel znizit emisie sklenikovych plynov, na ktorych sa doprava
podiela vyznamnou mierou, do roku 2030 aspon o 55 % v porovnani s rokom 1990 a do roku 2050
dosiahnut uhlikovd neutralitu.

Ndsledne dokument stanovuje a podrobne popisuje ciele pre jednotlivé strategické oblasti, ktorymi su:

e Strategicka oblast inteligentna mobilita s cielmi:
o realizacia prepojenej a automatizovanej multimodalnej mobility,
o inovacie v doprave,
o Udaje a umeld inteligencia v sluzbach inteligentnejsej mobility,
o zlepsenie bezpecnosti dopravy,
o prevencia kybernetickych hrozieb.
e Strategicka oblast udrzatel'na mobilita s cielmi:
o  zvySovanie udrzatelnosti fungujlucej mestskej a medzimestskej mobility,
o ekologizacia ndkladnej dopravy,
o stanovovanie cien uhlika a lepSie stimuly pre uZivatelov.
e Strategicka oblast odolna mobilita s cielmi:
o posilnenie spolo¢ného trhu,
o vyvaZena a spravodliva mobilita pre vsetkych.

Stratégia prebera z eurdpskych dokumentov nasledujdce milniky na ceste k inteligentnej, udrzatelnej
a odolnej mobilite na Slovensku:

e Do roku 2030 sa integrovanym predajom jednotnych cestovnych listkov zabezpedi plynuld
multimoddlna osobna doprava.

e Do roku 2030 sa zabezpeci multimodalita a interoperabilita medzi r6znymi druhmi osobnej aj
nakladnej dopravy a ¢im sa urychli dokoncenie jednotného dopravného priestoru.

e Multimodalna transeurdpska dopravna siet (TEN-T) vybavenda pre udrzatelnd a inteligentnd
dopravu s vysokorychlostnou prepojenostou bude pre prevadzku v zékladnej sieti k dispozicii
do roku 2030 a pre prevadzku v suhrnnej sieti do roku 2050.

e Do roku 2050 bude pocet umrti v ramci vSetkych druhov dopravy na Slovensku takmer nulovy.

e Do roku 2050 takmer vSetky automobily, dodavky, autobusy, ako aj nové tazké uzitkové vozidla
budu nizkoemisné.

3.3.7 Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike

Dokument vydany v roku 2013 (druhé vydanie v marci 2015) prezentuje rozvoj cykloturistiky ako jednu
z vyznamnych prileZitosti udrzatelného rozvoja cestovného ruchu, upozorfiuje na ¢oraz pocetnejsiu
ciefovu skupinu Eurépanov preferujicu aktivne trdvenie dovolenky spojené s poznavanim krajiny zo
sedla bicykla a vyhody cykloturistiky najma pre vyuzitie mimosezénnych obdobi. Dokument stanovuje
priority a opatrenia rozvoja cykloturistiky a navrhuje jeho financné nastroje.

Zakladnym smerovanim, viziou cyklostratégie je uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu
dopravy ajej integracia s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania cyklistov ako
plnohodnotnych ucastnikov cestnej premavky, vyrazné posilnenie cykloturistiky ako dolezitého
segmentu cestovného ruchu s velkym potencidlom.
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Cielom je do roku 2020 dosiahnutie 10 % podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe dopravnej
prace.

3.4 Regionalne strategické dokumenty relevantné pre tvorbu PUM
3.4.1 Koncepctné materiadly PreSovského samospravneho kraja

34.1.1 Uzemny pldn Presovského samosprdvneho kraja

Uzemny plan Pre$ovského samospravneho kraja bol schvaleny uznesenim Zastupitelstva Pre$ovského
samospravneho kraja ¢. 268/2019 zo dna 26. augusta 2019 ajeho zdvaznd cast bola vydand
Vieobecnym zéviaznym nariadenim €. 77/2019, ktoré nadobudlo G¢innost 6. septembra 2019. Uzemny
plan Predovského samospravneho kraja v plnom zneni nahradil Uzemny plan Velkého tzemného celku

PreSovského kraja z roku 1998 v zneni neskorsich Zmien a doplnkov.

V oblasti verejného dopravného vybavenia Uzemny plan Predovského samospravneho kraja obsahuje
tieto zavazné zdsady a regulativy rozvoja Uzemia:

1. Sirsie vztahy, dopravna regionalizacia

1.1. Realizovat opatrenia stabilizujice poziciu PreSovského kraja v navrhovom obdobi
v dopravno—gravitatnom regiéne Vychodné Slovensko.

1.2. Respektovat postavenia paneurdpskych multimodalnych koridorov Va., ako sucast
koridorovej siete TEN=T, v linii Bratislava — Trnava — Zilina — Pre$ov/Kosice — Zahor/Cierna nad
Tisou — Ukrajina/Uzhorod, uréeny pre dialni¢nu siet — D1.

2. Cestna doprava

2.1. ReSpektovat trasovanie ciest zaradenych podla eurdpskej dohody AGR, lokalizovanych
v PreSovskom kraji:

2.1.1. E50v trase hranica ZSK — Poprad — Pre$ov — hranica KSK.
2.1.2. E 371 vtrase PresSov — Lipniky — Svidnik — hranica Polsko.

2.2. Respektovat lokalizaciu existujucej cestnej infrastruktiry dialhic az ciest IIl. triedy —
definovanu pasportom Slovenskej spravy ciest “Miestopisnym priebehom cestnych
komunikacii“, ohranienu jej ochrannymi pasmami mimo zastavaného Uzemia a cestnych
pozemkov v zastavanom Uzemi PreSovského kraja.

2.3. Chranit tzemné koridory a realizovat dial'nice a rychlostné cesty:

2.3.1. Dialnica:
2.3.1.1. Dialni¢ny privadza¢ Spisska Nova Ves — Levoca, Il. etapa, nové technické
rieSenie privddzata od mimouroviovej krizovatky na dialhici D1 Levoca
s napojenim na cestu 11/533.
2.3.1.2. Dialni¢ny usek — D1 PreSov zdpad — PreSov juh.
2.3.2. Rychlostna cesta R4:
2.3.2.1. PresSov (severny obchvat) — Kapusany — Giraltovce — Svidnik — hranica Polsko.
2.4. Chranit Gzemné koridory a realizovat cesty I. triedy:
2.4.1. Cestal/15:
2.4.1.1. Obchvat mesta Stropkov.
2.4.1.2. Obchvaty obci Turany nad Ondavou, Benkovce, Sedliskd a Majerovce.
2.4.2. Cestal/18:

2.4.2.1. Ochvaty obci Horka, Hozelec a prelozka cesty Svabovce.
2.4.2.2. Prestavbu kriZzovatky ciest ¢. 1/18 — 11/536.
2.4.2.3. Modernizacia napojovacich uzlov — kriZzovatky Spisské Podhradie a Beharovce.
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2.4.2.4. Modernizacia prejazdného Useku mestom PreSov v trase: krizovatka PreSov
zapad (v nadvaznosti na tunelovu trasu D1 PreSov zdpad — PreSov juh a trasu R4) —
ulice Levoéska srozSirenim mosta cez Torysu na Stvorpruh — Duklianska —
Vranovska a s napojenim na R4 privadzacom v linii 1/18 (krizovatka s Herlianskou
ulicou) — Fintice juh.

2.4.2.5. Modernizacia cestného tahu PreSov — Ubla — hranica s Ukrajinou 1/18 a 1/74
v Useku na ceste 1/18 PreSov — Nizny Hrabovec — hranica KSK, s obchvatmi obci
Lipniky, Hanugovce nad Toplou, Bystré, Cierne nad Toplou, Hlinné, Sol, Caklov
a Vranov nad Toplou.

2.4.2.6. Obchvat obce Lipniky s napojenim na mimourovnovu krizovatku s rychlostnou
cestou R4 vychodne od obce Nemcovce.

2.4.2.7. Juzny obchvat mesta Vranov nad Toplou s modernizaciou cesty v Casti
Cemerné, na mimouroviiovu krizovatku Vranov Sever, mimourovriovu krizovatku

Vranov Lomnica a mimouroviovu krizovatku Vranov Juh, severné napojenie na
Budovatel'sku ulicu, juzné napojenie z mimourovnovej krizovatky Vranov Lomnica
v trase mimouroviovej krizovatky Vranov Ferovo — Zahradna ulica — DIha ulica
a mimourovriové krizenie s prelozkou cesty 11/576.

2.4.3. Cesta l/20:

2.4.3.1. Prelozka cesty v meste PreSov — medzi ulicami Vychodnd, Rusinska
a Bardejovska.
2.4.3.2. Modernizdcia Useku cesty v obci Lemesany.

2.4.4. Cestal/21:
2.4.4.1. Modernizécia Usekov Lipniky — Kra¢tnovce a Sari$sky Stiavnik — Hunkovce za
Ucelom zniZzenia nehodovosti.
2.4.42. Modernizacia v Useku Giraltovce — Sari$sky Stiavnik.
2.4.5. Cesta l/66:

2.4.5.1. Modernizdacia Useku cesty hranica KSK — Vernar — Poprad s obchvatom obce
Hranovnica, Verndr s tunelom popod horsky priesmyk Vernar.
2.4.5.2. Modernizacia Useku cesty Poprad — Matejovce — Spisska Beld a obchvaty obci

Velkd Lomnica, Huncovce, Casti mesta KeZmarok a Casti mesta SpiSska Beld
v nadvaznosti na cestu I/77.

2.4.5.3. Obchvat cesty vmeste KeZmarok, vuseku od kruhového objazdu
v priemyselnej zéne Pradiare mimo zastavané Uzemie, vyUstenie obchvatu zo
strany ,Turbina"— zdpadnda cast, smerom ku krizovatke cesty I1/536 s cestou
111/3092 — krizovatka na obec Tvarozna — Vlkovce.

2.4.5.4. Modernizdcia cesty SpiSska Bela — hranica PL.

2.4.6. Cestal/68:

2.4.6.1. Modernizdacia useku cesty hranica PL— MniSek nad Popradom — Stara Luboviia
(most cez rieku Poprad) s napojenim na obchvat 1/77 s obchvatom obce Plavnica
a modernizicia Useku cesty Lubotin aPusté Pole (reSpektovat napojenie
medzinarodnej cyklotrasy EuroVelo 11 v smere Sulin).

2.4.6.2. Obchvat obce Kamenica, obchvat centra mesta Lipany s napojenim
v krizovatke na Dubovicu, na zrealizovanu prelozku cesty 1/68, obchvaty obci
Cervenica pri Sabinove, Pecovskd Nova Ves, mesta Sabinov a obce Sarisské
Michalany s mimourovinovymi krizovatkami Milpos, Pecovska Nova Ves, Sabinov —
sever, Drienica, Sabinov — Jakubovany, Sabinov — juh a Sari$ské Michalany,
Gregorovce, Velky Sarig, pri krizeni rychlostnej cesty R4 s 1/68 v krizovatke Presov
— Dubrava (severny obchvat PreSova). Navrhovana trasa obchvatu mesta Sabinov
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koliduje s ochrannymi pasmami Letiska Sabinov — RaZznany a bude realizovana len

za predpokladu sudhlasu a kladného letovo — prevadzkového posudenia od
Dopravného Uradu a suhlasu prevadzkovatela letiska.

2.4.6.3. Obchvat useku cesty vmeste PreSov (Sabinovskda — Bardejovska, cez
mimouroviové krizovatky).
2.4.6.4. Prestavba kriZovatky ciest €. 1/68 a 111/3181 v Useku Sabinov s odbocenim na

obec Cervend Voda.
2.4.7. Cestal/74:

2.4.7.1. Modernizacia cestného tahu hranica KSK — Brekov — Ubla — hranica s Ukrajinou
s obchvatmi obci Brekov, mesta Humenné v trase prechadzajucej juznou Castou k.
0. Humenné s pokracovanim cez k. U. Jasenov v Casti cez lokalitu futbalového
ihriska a Raskova, pokracujuc medzi lokalitami DIhé a Sever s pokracovanim v k. U.
Humenné s ukon¢enim mimourovriovou krizovatkou v lokalite Krdmova a obchvaty
obci Hazin nad Cirochou, Kamenica nad Cirochou, Modra nad Cirochou, DIhé nad
Cirochou, Beld nad Cirochou, mesta Snina a obci Stakéin, Kolonica, Ladomirov

a Ubla.
2.4.8. Cestal/77:
2.4.8.1. Obchvat casti mesta SpiSska Beld, spolocne sobcou BuSovce zo

severozapadne] strany, mesta Podolinec zjuhovychodnej strany, obci Niziné
Ruzbachy, Forbasy, Hniezdne a obchvat severozdpadne od centra mesta Stara
Lubovna (v nadvaznosti na realizovanu prelozku cesty 1/68) s Upravou parametrov
celého Useku cesty do ¢asu realizacie obchvatov.

2.4.8.2. Modernizacia Useku cesty Lubotin — Cir¢ — Obruéné — Bardejov s obchvatom
obci Lenartov, Malcov, Lukov, Gerlachov, Tarnov, Rokytov, Mokroluh s napojenim
na juhozapadny obchvat mesta Bardejov.

2.4.8.3. Modernizacia Useku cesty Bardejov — Svidnik s obchvatom miestnej Casti
Bardejov DIha Luka a obci Zborov, Smilno, Nizna Polianka, Hutka, VySny MiroSov.

2.4.9. Cestal/79:

2.4.9.1. Modernizacia Useku cesty mimo zastavaného Uzemia Vranov nad Toplou —
hranica KSK.
2.4.9.2. Vychodny obchvat Vranova nad Toplou, obchvaty obci Sadurov a Secovska

Polianka — hranica KSK.
2.4.9.3. Prelozka cesty v juinej ¢asti k. U. Vranova nad Toplou a k. 4. Cemerné
s napojenim do mimouroviiovej krizovatky Vranov — mestska ¢ast Lomnica.
2.5. Chranit azemné koridory a realizovat cesty Il. triedy:

2.5.1. Vychodny obchvat mesta PreSov nadregiondlneho komunikaéného vyznamu
s napojenim na diafnicu D1 v krizovatke PreSov — juh a na severny obchvat R4
mimoduroviiovou krizovatkou v priestore obce Kapusany (prepojenie 1/18, E371 na
dialnicu D1, E50) a s prepojeniami s mestom Pre$ov a obci Kapugany, Vy$na Sebastova,
Lubotice, Teriakovce, Ruska Nova Ves, Dulova Ves a Zaborské v sulade s ich platnymi
UPN O s ochrannym pasmom 50 metrov.

2.5.2. Cestall/533:

2.5.2.1. Prelozka cesty v Useku mesta Levoca — od dialni¢ného privadzaca Levoca Juh —
hranica KSK (Harichovce).

2.5.3. Cestall/534:

2.5.3.1. Napojenie cesty Poprad mesto — Poprad Velka — Stary Smokovec.
2.5.4. Cestall/536:
2.5.4.1. Modernizacia cesty v Useku KeZmarok — Janovce.
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2.5.4.2. Obchvaty obci v Useku Spissky Stvrtok — Vlkova — Vrbov — Lubica — mesto
KeZzmarok s napojenim na prelozku 1/66.
2.5.4.3. Prestavba kriZovatky ciest ¢. 11/536 — 111/3227 — mimouroviiova kriZovatka
v Spisskom Stvrtku.
2.5.5. Cestall/537:
2.5.5.1. Prelozka Cesty slobody II/537 — obchvat Starého Smokovca ¢asti mesta Vysoké
Tatry.
2.5.6. Cestall/539:
2.5.6.1. Modernizacia v Useku Mengusovce — Vysné Hagy.
2.5.7. Cestall/540:
2.5.7.1. Zapadny obchvat obce Velkd Lomnica v smere na Tatranskd Lomnicu.
2.5.7.2. Prelozka cesty Velkd Lomnica — Tatranskd Lomnica do trasy cesty I11/3083
s Upravou parametrov.
2.5.8. Cestall/542:
2.5.8.1. Obchvat obce Slovenska Ves a mesta SpiSska Stard Ves (s napojenim na cestu

11/543).
2.5.9. Cesta ll/543:
2.5.9.1. Modernizacia v Useku Hniezdne — Kamienka — Cerveny Kldstor s obchvatom

obce Kamienka.
2.5.10. Cesta I1/545:
2.5.10.1. Obchvaty obci Zborov (zapadny obchvat na ceste 11/545), KluSov, Kobyly,
Raslavice (posunuty obchvat), Demjata, Tulcik, KapuSany — cesta 1/18.
2.5.11. Cesta Il/546:
2.5.11.1. Prelozka cesty Casti Zabijand a Cemjata v meste PreSov a obchvaty obci
Rokycany — Bajerov — Kvadany s napojenim na povodnu trasu cesty 11/546 nad
obcou Klenov.
2.5.12. Cesta 11/547:
2.5.12.1. Vychodny obchvat mesta Spisské Podhradie s napojenim na cestu 1/18.
2.5.13. Cesta I1/554:
2.5.13.1. Modernizacia v Useku Ruska Kajfia — KoSarovce.
2.5.13.2. Modernizacia v Useku Havaj — Varechovce — Repejov — Olka — Ruska Kajna.
2.5.13.3. Modernizacia v Useku KoSarovce — Tovarné — Nizny HrusSov.
2.5.14. Cesta 11/556:
2.5.14.1. Modernizacia v Useku Minovce — Lomné — Krucov — Fijas — Giraltovce miestna
¢ast Francovce.
2.5.15. Cesta II/558:
2.5.15.1. Modernizacia a prediZenie cesty v Useku Uli¢ — hranica Ukrajina (Zabrid).
2.5.15.2. Prestavba krizovatky ciest ¢. 11/558 a II/554 v Useku Sedliskd — Tovarne.
2.5.16. Cesta 11/559:
2.5.16.1. Prelozka cesty v Useku mesto Humenné — Lackovce — Kochanovce, z napojenia
prelozky 1/74 Lipniky — Ubla — hranica UA/SR.
2.5.16.2. Obchvaty obci Hankovce, Zbudské DIhé, mesta Medzilaborce a jeho miestnej
Casti Borov.
2.5.16.3. Modernizacia v Useku Hrabovec nad Laborcom — Medzilaborce.
2.5.16.4. Modernizacia v Useku Medzilaborce — Certizné — hranica PL.
2.5.17. Cesta lI/567:
2.5.17.1. Prelozka v Useku NiZna Jablonka — Hostovice.
2.5.17.2. Modernizacia cesty a obchvaty obci Vyrava a Niznd Jablonka.
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2.5.17.3. Modernizacia v Useku Hostovice — P¢oliné — Snina.
2.5.18. Cesta 1I/575:
2.5.18.1. Modernizacia v useku Malad Polana — Krdsny Brod a v Useku Medzilaborce —
Palota — hranica PL.
2.5.18.2. Modernizacia v uUseku Stropkov — Chot¢a — Bukovce — Makovce — Havaj
a obchvaty obci Chotéa, Makovce a Havaj.
2.5.19. Cesta 11/576:
2.5.19.1. Obchvat obce Vechec s napojenim na cestu I/18 v meste Vranov nad Toplou.
2.5.19.2. Nahradné nové cestné prepojenie Ublianskej a Uli¢skej doliny, z dovodu
potreby premiestnenia Useku cesty Jalova — Starina — Prislop pre jej koliziu s prvym
ochrannym pasmom hygienickej ochrany Vodarenskej nadrze Starina, riesit mimo
vlastného Gzemia NP Poloniny.
2.6. Chranit Gzemné koridory a realizovat cesty lll. triedy:

Okres Bardejov

2.6.1. Cestalll/3533:
2.6.1.1. Obchvaty obci v Useku Bardejov — mestska cast Bardejovskd Nova Ves —
Dubinné — Kurima — Nemcovce — Ku¢in — Marhan — Lascov — Brezov.
2.6.2. Prepojenie obci cestou lll. triedy:
2.6.2.1. Cigelka I11/3487 — hranica PL (Wysowa Zdrgj).
2.6.2.2. Bartosovce 111/3493 — Osikov 111/3491.
2.6.2.3. Stebnicka Huta 111/3505 — hranica PL (Blechnarka v gmine Wysowa Zdrdj).
2.6.2.4. Prepojenie cesty 111/3506 v Useku Regetovka— hranica PL (Regietdw).

Okres Humenné

2.6.3. Cestalll/3826:
2.6.3.1. Obchvat obce Brestov.
2.6.3.2. Obchvat — Brestovska cesta v Useku severnej €asti k. 0 Humenné.
2.6.4. Cestalll/3832:
2.6.4.1. Prelozka cesty v Useku od napojenia cesty 1/74 Lipniky — Ubla v krizovatke
Kramova mesta Humenné po obec PtiCie v kategorii cesty Il. triedy (bez zasahu do
Uzemia cintorina).
2.6.4.2. Prelozka cesty v useku okolo lokality Podskalka v Humennom zapadnym
smerom za Ucelom zvysenia bezpecnosti cestnej premavky.
2.6.5. Cestalll/3833:
2.6.5.1. Modernizacia v obci Pticie.

Okres Kezmarok

2.6.6. Cestalll/3096:
2.6.6.1. Prepojenie cesty smerom od obce Maly Slavkov s napojenim na cestu 1/66.

2.6.6.2. Cestné prepojenie cestou lll. triedy obce Maly Slavkov 111/3096 — Huncovce —
Velkd Lomnica s napojenim na cestu 11/540, ktorej trasovanie bude stanovené
v jednotlivych UPN obci.
2.6.7. Cestalll/3098:
2.6.7.1. Obchvat obce Rakusy.
2.6.7.2. Prepojenie obci cestou lll. triedy — Mlynéeky 111/3101 — Strane pod Tatrami
111/3096.
2.6.8. Cestalll/3102:
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2.6.8.1. Obchvat obce Stara Lesna a modernizacia cesty vratane cyklotrasy.
2.6.9. Cestalll/3111:
2.6.9.1. Modernizdacia v Useku MatiaSovce — Zdlesie.

Okres Levoca

2.6.10. Cesta I11/3225:
2.6.10.1. Severozdpadny prietah mestom Levoéa medzi cestami 1/18 alll/3225
s napojenim Levocskej Doliny a JuZzny obchvat mesta Levoca.
2.6.11. Prepojenie obci cestou lll. triedy:
2.6.11.1. LevocCska Dolina 111/3225 — Torysky 111/3223 (podmienené procesom EIA).
2.6.11.2.  Vysny Slavkov 11/3203 — Polanovce 111/3218 (prepojenie Uzemia Hornej Torysy
na dialnicu D1 viest mimo Gzemi s vyskytom sysla pasienkového).
2.6.11.3. Spissky Hrhov I11/3206 s cestou 11I/3208 Domariovce, s napojenim na cestu
1/18.
2.6.11.4. Dubrava l11/3219 — hranica KSK (Ol3avka).

Okres Medzilaborce

2.6.12. Cesta 111/3862:
2.6.12.1. Modernizacia v Useku Olka — Radvan nad Laborcom.

Okres Poprad

2.6.13. Cesta I11/3064:
2.6.13.1. Dopravna stavba , Podjazd Svit" (cestna spojnica popod Zeleznicu rozdeleného
Uzemia mesta Svit, rekreacnej oblasti, zahradkdrskej osady, kompostarne
a s obcami Batizovce, Gerlachov, mestom Vysoké Tatry ¢astou Tatranska Polianka).
2.6.14. Cesta lll/3071:
2.6.14.1. Obchvat obce Vydrnik.
2.6.15. Cesta I1I/3073:
2.6.15.1. Obchvat obce Hozelec ako vymiestnenie pristupovej cesty Hozelec — Usvit na
regionalnu sklddku odpadov v Zakovciach.
2.6.15.2. Prepojenie vnutromestskou komunikdciou v parametroch cesty lll. triedy
v meste Poprad v Useku medzi cestami 111/3075 a 111/3076 s krizovanim Zelezni¢nej
trate a cesty 1/18.
2.6.16. Cesta I11/3078:
2.6.16.1. Modernizacia cesty Tatranska Javorina — Lysa Polana a rekonstrukcia mosta.
2.6.16.2. Cestné prepojenie medzi cestami 11/534 a 111/3080 v severnej Casti Uzemia
mesta Poprad a obce Velky Slavkov.

Okres PreSov

2.6.17. Cesta lll/3177:
2.6.17.1. Modernizacia cesty s Upravou na parametre cesty Il. triedy v Useku Jarovnice —
Bertotovce s napojenim na krizovatku (vyjazd — vjazd) D1 — Fri¢ovce.
2.6.17.2. Obchvat obce Hermanovce.
2.6.18. Cesta I11/3423:
2.6.18.1. Modernizacia v Useku Hrabkov — KriZzovany.
2.6.19. Cesta I11/3427:
2.6.19.1. Obchvat obce Kojatice 111/3427 a prepojenie Casti Kojaticka Dolina — Rokycany
na obchvat 11/546 obce Rokycany.
2.6.20. Cesta 111/3428:
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2.6.20.1. Modernizacia s Upravou cesty na parametre cesty Il. triedy s obchvatmi obci

LaZany a Svinia, napojenim na obchvat Sabinova, a vjazd na dialhicu D1 v krizovatke
pred Chminianskou Novou Vsou pre smer na Poprad.

2.6.21. Cesta lll/3429:

2.6.21.1. Modernizacia v Useku Zup&any — Medzany.
2.6.22. Cesta lll/3431:
2.6.22.1. Vychodny obchvat obce Fintice.
2.6.23. Cesta 111/3440:
2.6.23.1. Prepojenie cesty I11/3440 a 11l/3441 obce Ruska Nova Ves cez lokalitu Stavenec.
2.6.23.2.  Okruzna krizovatka v Useku PreSov, mestska ¢ast Solivar ul. Zlatobanska (Vysné
Zliabky — Pod Hradkom, k cintorinu).
2.6.23.3. Modernizacia Useku KokoSovce — Zlata Bana.
2.6.24. Cesta I1/3445:
2.6.24.1. Modernizacia cesty Presov juh (D1) — Petrovany — Drienov — Lemesany (D1).
2.6.24.2. Prelozka Useku cesty Petrovany v ¢asti Hora s modernizaciou cesty (Stvorpruh)
po areal Spravy dialnic.
2.6.24.3. Modernizacia krizovatky Petrovany — Zaborské v kruhovom tvare s napojenim
Zaborské, Petrovany a vychodného obchvatu mesta PreSova (v suvislosti so stavbou
,Dialnica D1 PreSov zapad — Presov juh”).
2.6.24.4. Prepojenie medzi obcou Petrovany cesty I11/3445 a obcou Kendice cesta 1/20
s juhovychodnym obchvatom obce Kendice.
2.6.24.5. Prepojenie medzi cestou 1lI/3445 acestou 1/20 medzi obcami Liartovce
a Drienovska Nova Ves s navrhovanou dialhi¢nou kriZzovatkou (D1) Li¢artovce.
2.6.25. Cesta lll/3446
2.6.25.1. Modernizécia v Useku od priemyselného parku IPZ Zaborské — obec Zaborské,
obratisko v obci Zaborské (konecna zastavka MHD) a kruhovy objazd nad obcou
Zaborské.

2.6.26. Cesty 1II/3452 (Terria, Gregorovce, Demjata), I1I/3431 (Mosurov, Fintice, PreSov)
111/3454 (Terna, Hradisko) — modernizacia v Usekoch, na ktoré sa napdjaju funkéné
kamerniolomy.

2.6.27. Cesta I11/3455:

2.6.27.1. PreloZka cesty v katastri obce Maly Slivnik ¢ast Furmanec.
2.6.28. Cesta ll/3462:
2.6.28.1. Modernizacia cesty v Useku Klenov — MikluSovce — Sedlice — Sucha Dolina —
Lubovec — Radatice — Janov — Bzenov — 11/546, na ktord su napojené dva funkéné
kamenolomy v obci Sedlice.
2.6.29. Cesta I11/3465:
2.6.29.1. Modernizacia cesty v Useku Klenov — Hrabkov.

2.6.30. Modernizacia Usekov ciest Tuhrina — Lu&ina — Cervenica, cesty 111/3448, 111/3488,
111/3440:

2.6.31. Prepojenie vnuitromestského okruhu mesta Presov (z prelozky cesty 1/20) a krizovatky
vychodného obchvatu mesta v katastri obce Lubotice podla UPN mesta Pre$ov a UPN
obce Lubotice.

2.6.32. Prepojenie obci cestou lll. triedy — Dulova Ves (VI¢ie doly, Kosariska) I11/3440 — Presov
1/20 (Jesenna ulica, KoSicka — krizovatka pri ZVL).

Okres Sabinov

2.6.33. Cestalll/3177:
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2.6.33.1. Obchvaty obci Rainany (od napojenia z mimouroviiovej krizovatky
planovaného obchvatu mesta Sabinov), Jarovnice a Hermanovce, s reSpektovanim
OP letiska Raznfany. Navrhovana trasa obchvatu obce Raznany koliduje
s ochrannymi pdsmami Letiska Sabinov — Razrany a bude realizovana len za
predpokladu suhlasu a kladného letovo—prevadzkového posudenia od Dopravného
Uradu a suhlasu prevadzkovatela letiska.
2.6.34. Cesta lll/3191:
2.6.34.1. Modernizacia cesty v obci Dacov, krizovatka miestna ¢ast Budzin — Ortase —
most cez rieku Torysa — Zelezni¢né priecestie.
2.6.35. Cesta I11/3193:
2.6.35.1. Obchvat obce Krivany.
2.6.36. Cesta 111/3428:
2.6.36.1. Vychodny obchvat obce Jarovnice.
2.6.37. Prepojenie obci cestou lll. triedy:
2.6.37.1. Hanigovce 111/3185 — Milpos$ 111/3187.
2.6.37.2. Lucka 111/3189 — Lipany 1/68 — prepojenie Krivianskej ulice v meste Lipany na
navrhovany Aquapark s napojenim na cestu I/68.
2.6.37.3. Dacov I11/3191 — Lipany 111/3193.

Okres Stara Lubovna

2.6.38. Juhovychodny obchvat mesta Stard Lubovria v smere Levocska ul. (Ill/3146) —
Presovska ul. (111/3120) — Popradska ul. (I/68) — miestna c¢ast Podsadek.
2.6.39. Cesta 111/3128:
2.6.39.1. Obchvat obce Jarabina.
2.6.40. Cesty 111/3138, 111/3142 a lll/3127 — modernizacia ciest v Usekoch Plavnica — Maly
Lipnik — Sulin — MniSek nad Popradom — Medzibrodie a MniSek nad Popradom — Kace.
2.6.41. Prepojenie obci cestou lll. triedy:
2.6.41.1. 11l/3127 Medzibrodie — ¢ast MniSka nad Popradom — I1I/3158 Sulin — Zavodie.
2.6.41.2. Litmanova Ill/3128 — Kamienka 11/543.
2.6.41.3. Legnava lll/3141 — hranica PL (Milik).
2.6.41.4. Sulin111/3142 — Kremnd 111/3129 (prepojenie na 1/68).

Okres Stropkov

2.6.42. Prepojenie obci cestou lll. triedy — JakuSovce III/3575 — Pritulany 111/3822 (okres
Humenné).
2.6.43. Cesta I11/3586:
2.6.43.1. Modernizacia cesty v Useku Ladomirova — Vislava — Chotcéa (prepojenie ciest
1/21, 11/575).
2.6.44. Modernizacia miestnej komunikacie Bzany — Valkov na kategdriu cesty lll. triedy.

Okres Svidnik

2.6.45. Cesta lll/ 3535:
2.6.45.1. Modernizacia cesty v iseku Okruhle — &ast Sapinec — Kozany — Kuéin.
2.6.46. Cesta I11/3548:
2.6.46.1. Modernizacia cesty Krajna Polana — Mirola — Staskovce (prepojenie ciest 1/21
a ll/575).
2.6.47. Cesta Ill/3553:
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2.6.47.1. Modernizacia cesty v Useku Vysny Orlik — pripojenie ku kamenolomu v k. U.
Vysny Orlik.
2.6.48. Cesta l11/3581:
2.6.48.1. Modernizacia cesty v Useku Radoma — Sandal — Stropkov (prepojenie ciest 1/15
a l/21 — nidzova trasa obchadzky pre vybranua kategériu vozidiel).
2.6.49. Prepojenie obci cestou lll. triedy:
2.6.49.1. Semetkovce I11/3541— Olavka 111/3591.
2.6.49.2. Krajné Cierno I11/3542 — Kozuchovce 111/3546,
2.6.49.3. Medvedie Ill/3543 — Krajna Bystra 111/3545 — Nizny Komarnik 1/21.
2.6.49.4. Roztoky lll/3555 — Keckovce I11/3553 — Vapenik 111/3537.
2.6.49.5. Kalniste 111/3557 — Brezov I11/3533.

Okres Vranov nad Toplou

2.6.50. Prepojenie ciest 1/18 a Ill/3618 (Mlynska ul.) severnou ¢astou zastavaného Uzemia
mesta Vranov nad Toplou (vypojenie z planovanej prelozky cesty 11/567).
2.6.51. Prepojenie cesty 1/18 a planovaného obchvatu mesta Vranov nad Toplou
v juhovychodnej ¢asti mesta cestou lll. triedy.
2.6.52. Cesta I11/3630:
2.6.52.1. Modernizacia cesty v Useku HanuSovce nad Toplou — Matiaska.

2.6.53. Cesta I1I/3635:
2.6.53.1. Uprava parametrov cesty v Useku Matiaska — Detrik — rekreacné stredisko

Dobra — Mald Domasa.

2.6.54. Prepojenie obci cestou lll. triedy:
2.6.54.1. Jastrabie nad Toplou 111/3017 — Vy$ny Zipov 36009.
2.6.54.2. Nova Kel&a 1/15 — Dapalovce 111/3573 — Ko%arovce I1/554.
2.6.54.3. DIhé Kl¢ovo 111/3624 — Nizny HruSov 11/554 — hranica KSK.
2.6.54.4. Sacurov, z obchvatu 1/79 — Davidov I11/3623 — Cabov 111/3626.

2.7. Chranit Gzemny koridor, vytvarat izemno-technické podmienky a realizovat:

2.7.1. Dialnice D1 arychlostné komunikacie R, ciest I., Il. triedy a vybrané Useky lll. triedy,
Upravy ich parametrov, prelozky, obchvaty a prepojenia vratane prejazdnych usekov
dotknutych sidiel.

2.7.2. Obchvaty miest aobci minimalizujuce kritické dopravné uzly v prevainej miere
v mestdach a Ciastocne aj vo vacsich obciach.

2.7.3. Cesty zlepSujice dopravni dostupnost a parametre k vyznamnym hospodarskym
Uzemiam najma vyroby a obchodu.

2.7.4. Homogenizacie dvojpruhovych ciest I., Il. alll. triedy, vratane prejazdnych usekov
dotknutych obci.

2.7.5. Na dvojpruhovych cestach s kategériou ciest 1., Il. a lll. triedy miestne rozsirovanie na
3 pruhy (v stupani alebo pre striedavii moznost predbiehania) za U¢elom zvySovania
bezpecnosti a plynulosti dopravy.

2.7.6. Odstranovanie bodovych a liniovych dopravnych zavad a obmedzeni.

2.7.7. Modernizaciu a udrzbu subezinych ciest I., Il. a lll. triedy k dialniciam a rychlostnym
cestam, vratane pripojnych komunikacii a krizovatiek (jednd sa o nahradné trasy
v pripadoch nudzovych odklonov alebo velkych oprav na hlavnych tahoch) aich
prepojenie na miestne komunikacie.

2.7.8. Rozvijanie a modernizaciu dopravnej infrastruktury respektujicu narodné kultirne
pamiatky, ich bezprostredné okolie (do 10 m) a ochranné pasma pamiatkového
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Uzemia (zoznam na www.pamiatky.sk), archeologické naleziska a paméatihodnosti obci
a zaujmy ochrany prirody.
2.7.9. Opatrenia na cestach, ktoré eliminuju dopravné strety s lesnou zverou.
2.7.10. Chodniky pre chodcov okolo ciest I., II. a lll. triedy a cyklistickych pruhov okolo ciest II.
a lll. triedy.
2.7.11. Verejné dopravné zariadenia a priestory pre zariadenia verejnej hromadnej dopravy.
2.7.12. Mototuristické obsluzné centra pozdfi tranzitnych a turistickych tras.
Pri planovanom rozvoji dopravnej infrastruktiry nezasahovat do existujlcich vojenskych
objektov a zariadeni aich ochrannych pasiem umiestnenych na Uzemi PreSovského
samospravneho kraja, ani inak neobmedzovat ich ¢innost.
Vytvéarat Uzemnotechnické podmienky pre zabezpecenie stilej prejazdnosti cestnej siete
a posudzovat zaradenie novovybudovanych dialni¢nych dsekov, rychlostnych komunikacii
aciest |. triedy do systému urcenych automobilovych ciest s dérazom na napojenie na
dopravné koridory EU (medzinarodné cestné tahy a multimodalne koridory).
Kapacitne posudzovat tvar a parametre novozriadovanych krizovani na vyhladovu
intenzitu, predovsetkym pri mimouroviovych krizovaniach cestnych komunikacii, ciest
a Zelezni¢nych trati.
Vytvarat Uzemnotechnické podmienky pre alternativne spdsoby dopravy hlavne so
zameranim na elektrodopravu a s tym slvisiacu siet zasobnych stanic pre elektromobily
alebo hybridné automobily.

Zelezni¢na infrastruktura

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.
3.7.
3.8.

Respektovat dopravnu infrastruktdru navrhnutd na zaradenie do eurdpskych dohéd (AGR,

AGC, AGTC), koridory trati a zariadenia Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy.

Zabezpedit Uzemny koridor pre modernizaciu:

3.2.1. Zelezni¢nych trati, Zelezni¢nych stanic a zariadeni vratane nastupist, zastavok
a Zelezni¢nych priecesti.

3.2.2. Zelezniénej trate €. 105 A hranica ZSK (Zilina) — Poprad — hranica KSK (Kogice) na
rychlost 120 — 160 km/hod.

3.2.3. Zelezni¢ného uzla Plavet.

3.2.4. Zelezni¢nej trate & 107 A hranica KSK (Kysak) — Pre$ov — Plave¢ na rychlost 120
km/hod, jej zdvojkolajnenie s napojenim na navrhovany Zelezni¢ny tunel ObiSovce
(KSK) s intervalovou a integrovanou dopravou medzi PreSovom a KoSicami.

3.2.5. Prelozku Zelezni¢nej trate ¢. 107 A a jej zdvojkolajnenie na Uzemi mesta Presov so
Zelezni¢nym tunelom Dubrava.

3.2.6. Zdvojkolajnenie a elektrizaciu Zelezni¢nej trate ¢. 103 A Humenné — Medzilaborce —
Palota, vratane rekonstrukcie tunela Lupkow.

Vytvorit podmienky pre vyuZitie nepotrebnej dopravnej infrastruktiry, hlavne

neprevadzkovanych regiondlnych Zeleznic, vleCiek, prekladisk, ploch a zariadeni pre depdéniu

a udrzbu Zeleznicnych vozidiel a pod., s preferenciou vyuzitia pre dopravné ucely.

Zabezpetit Uzemny koridor pre moderniziciu tatranskej elektrickej Zeleznice (TEZ)

zdvojkolajnenim Zelezni¢nej trate, odstrdanenim usekov s nizkou dovolenou tratovou

rychlostou za uc¢elom zvysenia prepravnych kapacit a cestovnej rychlosti vlakovych stprav.

PrediZit ozubnicovy Zelezni¢nl trat ¢.112 F z Tatranskej Strby do Strby k novej Zelezni¢nej

zastavke.

Zachovat koridor Zelezni¢nej trate ¢.110 C Levoca — hranica KSK (SpiSska Nova Ves).

Zachovat koridor zelezni¢nej trate ¢.110 B SpiSské Podhradie — hranica KSK (Spisské Vlachy).

Zabezpedit trvall prejazdnost Zelezni¢nej siete uréenej pre potreby presunu ozbrojenych sil

a vybudovanie udrZiavacich nakladacich a vykladacich ramp a priestorov vo vybranych
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priestoroch. Pri realizacii rozvojovych zamerov dopravnej infrastruktiry spolupracovat

s Ministerstvom obrany Slovenskej republiky.

3.9. Vramci kombinovanej dopravy reSpektovat Uzemné poZiadavky, legislativne zasady
a navrhované zamery zriadenia doplnkového termindlu kombinovanej dopravy PreSov —
Sari$ské Luky a Vydrnik v okrese Poprad.

Civilné letectvo

4.1. Respektovat Uzemno-technické poziadavky navrhovanych zdmerov v civilnom letectve.

4.2. Vytvarat Uzemné predpoklady pre rozvoj letiska Poprad — Tatry, ktoré patri do sthrnnej siete
letisk systému transeurépskej dopravnej siete TEN.

4.3. Vytvarat Uzemné predpoklady pre bezkolizne napojenie letiska Poprad — Tatry na nosny
systém hromadnej dopravy a integrovany systém primestskej a mestskej hromadnej dopravy.

4.4, ReSpektovat Uzemie vojenského letiska Presov, letiska Svidnik, letisk Razriany, Kamenica nad
Cirochou a heliportu vrtulnikovej zachrannej zdravotnej zachrannej zdravotnej sluzby pri NsP
Poprad.

4.5. ReSpektovat letiska pre letecké prace v polnohospodarstve, lesnom a vodnom hospodarstve:
Hertnik, Kurov, Zborov, Kurima, Udavské, Volica, Mirkovce, Dacov, Sari¥ské Michalany,
Kamienka, Kolonica, Vranov — Cemerné.

4.6. V ramci planovanej vystavby a dalsich aktivit v dotknutom Uzemi letisk reSpektovat ochranné
pasma letisk a leteckych pozemnych zariadeni.

Vodna doprava

5.1. Vytvérat Uzemnotechnické podmienky pre vyuZivanie vodnych tokov pre turistické
a rekreacné ucely, vratane prislusnej infrastruktary.

5.2. Pri navrhoch turistického a rekrea¢ného vyuzivania vodnych tokov vyhnut sa isekom tokov,
ktoré su sucastou maloplosnych chranenych Gzemi a Uzemi eurdpskeho vyznamu.

Cyklisticka doprava

6.1. ReSpektovat vyznamné dopravné vazby medzi regiondlnymi centrami pre nemotorovu
dopravu ato vzmysle narodnej Stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
schvélenej Vladou SR v roku 2013, reSpektovat systém medzinarodnych, nadregiondlnych
a regionalnych cyklotrds prepdjajucich PSK svyznamnymi aglomeraciami, centrami
cestovného ruchu v okolitych krajinach, na Slovensku a v regidone s moznostou variantnych
rieSeni, okrem presne zadefinovaného koridoru medzinarodnej cyklotrasy EuroVelo 11.

6.2. Vytvérat Uzemné a Uzemnotechnické podmienky pre realizaciu:

6.2.1. Medzindrodnej cyklotrasy EuroVelo 11 — hranica PL — MniSek nad Popradom — udolie
rieky Poprad — Stara Luboviia — Lipany — Sabinov — PreSov — hranica PSK/KSK (KoSice —
hranica MR) v stanovenom koridore, ktoré definuji dokumentacie pre Uzemné
rozhodnutie a stavebné povolenie.

6.2.2. Cyklotrds po lokalitdch zapisanych vZozname Svetového dedi¢stva UNESCO
sUvisiacich s trasou medzindrodnej cyklotrasy Eurovelo 11: hranica PL — Udolie rieky
Poprad — Stara Lubovna — Lipany — Sabinov — PreSov — KoSice — hranica MR
(predovsetkym v koridore ciest 1/66, 1/66A, /77, 1/68, 1/20, 11/533 a v Useku Stara
Lubovia — Torysa s trasou Stara Lubovia — KeZmarok — Levoca — SpiSské Podhradie —
Torysa.

6.2.3. Cyklotras predovsetkym na nepouzivanych polnych cestach historickych spojnic medzi
obcami so zohladnenim klimatickych podmienok.

6.2.4. Subehu cyklistickej dopravy (cyklociest) a pesej dopravy v dopravne zatazenych
tzemiach mimo hlavného dopravného priestoru s oddelenym dopravnym rezimom,

6.2.5. Cyklociest k hrani¢nym priechodom (priechody medzinarodné na Sengenskej hranici).

Mo B R e ST M .t

60



PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

6.3. Odclenit komunikacie (cyklocesta, cyklocesticka a cyklochodnik) od automobilove] cestnej
dopravy mimo hlavného dopravného priestoru. V centrach obci a miest — najmd na
komunikaciach Ill. a nizSej triedy odporiéame upokojovat motorovi dopravu nalezitymi
dopravno — inZinierskymi prvkami, zriadovat zény 3D s efektivnymi ndstrojmi na regulaciu
rychlosti — ¢im sa vo vyraznej miere zlepsia podmienky pre nemotorovu — pesiu a cyklisticku
dopravu, ktorej pozicia v hlavhom dopravnom priestore je v mnohych pripadoch (chybajuci
chodnik ¢i segregovana cyklotrasa) opodstatnena.

6.4. Nadvizovat cyklotrasy na linie a zariadenia cestnej a Zelezni¢nej dopravy v ramci podpory
multimodality dopravného systému.

6.5. Podporovat budovanie pesich a cyklistickych tras v polnohospodarskej a vidieckej krajine.

6.6. Podporovat realizaciu spojitého, hierarchicky usporiadaného a bezpeéného systému
medzindrodnych, narodnych, regiondlnych a miestnych cyklotras.

6.7. Podporovat vedenie cyklotrdas mimo frekventovanych ciest s bezpeénymi krizovaniami
s dopravnymi koridormi, s vodnymi tokmi, s Uzemiami ochrany prirody a krajiny, k comu
vyuzivat lesné a polné cesty.

6.8. Podporovat budovanie oddychovych bodov na rekreaénych trasach, oZivenych krajinnym
mobilidrom a malou architektirou, vratane socidlnych zariadeni.

7. Infrastruktura integrovaného dopravného systému

7.1. Vytvarat uzemno-technické podmienky a presadzovat riesenia integrovanych dopravnych
systémov na Uzemi PSK najma integraciu autobusovej a Zelezni¢nej dopravy a zosuladit
integrovany dopravny systém so susediacimi regiénmi as pripravovanymi strategickymi
dokumentmi PSK.

8. Infrastruktura cestnych komunikacii, Zeleznic, cyklistickej a peSej dopravy pretinajlcej Statnu
hranicu

8.1. Chranit priestory na rozvoj existujicich avystavbu novych cestnych komunikacii
pretinajucich statnu hranicu bez kontroly, vnutri schengenského priestoru na Useku hranice
s Polskom a to:

8.1.1. Cestné komunikdcie pretinajice $tatnu hranicu s obmedzenou prevadzkou:
a) Becherov — Konieczna, cestny, na ceste 11/545,
b) Kurov —Muszynka, cestny, na ceste 111/3483,
c) Lysa nad Dunajcom — Niedzica, cestny, na ceste 11/543,
d) Palota — Lupkdw, Zelezni¢ny, osobna a nakladna doprava,
e) Palota — Radoszyce, cestny, na ceste I1/575,
f) Tatranska Javorina — Lysa Polana, cestny, na ceste 111/3078,
g) Podspady — Jurgéw, cestny, na ceste 1/66,
h) Plavec¢ — Muszyna, Zelezni¢ny,
i) Mnisek nad Popradom — Piwniczna, cestny, na ceste 1/68,
j) Ciré& - Leluchdéw, cestny, na ceste 1/77,
k) Certizné — Jasliska, cestny na ceste 11/559,
I) NiZna Polianka — OZenna, cestny na ceste 111/3519,
m) Stebnicka Huta — Blechnarka — Wysowa, cestny na novej ceste 111/3503,
n) Legnava—Milik, cestny na ceste I11/3143, novy cestny most.
8.1.2. Cestné komunikdcie pretinajuce statnu hranicu s neobmedzenou prevadzkou:
a) Vysny Komarnik — Barwinek, cestny, na ceste E371, 1/21, (R4).
8.1.3. Pesie acyklistické komunikacie pretinajuce Statnu hranicu, turistické komunikacie
a komunikacie pre prihrani¢ny styk:
a) Osturna — Lapszanka, pesi, cyklisti — navrh,
b) Cerveny Klastor — Sromowce NiZne, ldvka na rieke Dunajec, pesi, cyklisti,
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c) Lesnica — Sczawnica, pesi, cyklisti,
d) Maly Lipnik — Andrzejowka, vystavba lavky, pesi, cyklisti — navrh,
e) Fricka — pesi, cyklisti — navrh,
f) Regetovka — Regietow, pesi, cyklisti — ndvrh,
g) Cigelka — Wysowa Zdrdj, pesi, cyklisti — navrh,
h) Litmanova — Jaworky, pesi, cyklisti — navrh,
i) Sulin — Zegiestow, pesi, cyklisti,
j) Strédnany — Jaworki, pesi — navrh,
k) Velky Lipnik — Szlachtowa, pesi — névrh,
I) Osadné — Balnica, pesi, cyklisti — navrh,
m) Ruské — Roztoky Gérne, pesi, cyklisti.
8.1.4. Chranit priestory na rozvoj existujlcich a vystavbu novych kontrolovanych hrani¢nych
priechodov na schengenskej hranici na Useku hranice s Ukrajinou, a to:
a) Ubla — Malyj Bereznyj, medzinarodny colny priechod, cestny, na ceste 1/74,
b) Uli¢ — Zabrid, ndvrh na zrekonstruovanej ceste 11/558.

Uzemny plan je nastrojom pre umoznenie realizacie velkych a najma liniovych stavieb tak, aby nedoslo
k zastavaniu Uzemia inymi stavbami. Predstavuje tak rezervoar prilezZitosti, ktoré mézu nastat. Pri
spracovani Planu udrzatelnej mobility bude nevyhnutné vziat do Uvahy obsah Gzemného planu.

3.4.1.2 Program hospoddrskeho a socidlneho rozvoja Presovského samospravneho
kraja 2021 — 2030

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja PSK na roky 2021-2030 je kluc¢ovym
dokumentom rozvoja kraja, ktory slizi ako nastroj pre cerpanie verejnych prostriedkov a eurofondov
na najblizsich 10 rokov. Pomocou $pecifickych a strategickych cielov, ktoré boli identifikované v ramci
pripravy dokumentu, zaroven nastavuje priority rozvoja Uzemia kraja. Dokument sa sklada z analytickej
Casti, strategicko-programovej Casti, realizacno-financnej casti a priloh. Okrem toho je v priprave aj
skratena verzia dokumentu, ktora bude k dispozicii na stiahnutie neskor.

Zakladnou Ulohou dokumentu je zabezpelit vSeobecny rozvoj kraja a naplnenie potrieb jeho
obyvatelov v strednodobom horizonte. Kam sa bude kraj ako celok uberat, urcuje ciele a opatrenia pre
dosiahnutie tychto cielov. Vychadza z potrieb obyvatelov, samosprav obci, podnikatelskych subjektov,
zaujmovych zdruZeni, obCianskeho a neziskového sektoru a z odbornych analyz napriek odvetviami.

Sucasne tento program reaguje na témy uvedené v jednotlivych operacnych programoch pre rovnaké
obdobie a dalej ich rozvija, ¢i implementuje do svojej Struktury. Vdaka tomu vytvara predpoklady pre
Cerpanie financii a zdrojov z eurépskych strukturdlnych a investi¢nych fondov.

Stanovi mnoho analyz a opatreni v hospodarstve, socidlnej a environmentalnej rovine, z ktorych by sa
pre potreby tejto spravy dali vybrat tieto strategické (SC) a $pecifické (SC) ciele:

SC 3.1 Vytvorit udrZatelny model rozvoja dopravnej infrastruktiry a udrzatelnej energetiky na Gdzemi
kraja

SC 3.1.1 Vytvorit systém udriatelnej ekologickej mobility prostrednictvom vystavby
a modernizacie dopravnej infrastruktury a optimalizacie dopravnej obsluznosti v kraji v nadvaznosti na
budovanie IDS.

Dany $pecificky ciel naplfia skupina opatreni a ich aktivit. Pre potreby tohto PUM je uvedeny zoznam
naplfiajucich opatreni:
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3.1.1.1. Strategické planovanie rozvoja dopravy na Uzemi kraja svyuZitim SMART nastrojov,
digitdlnych a informacnych systémov pri planovani, organizovani a riadeni procesov
v doprave

3.1.1.2. Podpora zavadzania efektivnych a ekologickych alternativnych foriem prepravy oséb

3.1.1.3. Podpora rozvoja ekologickej verejnej osobnej Zelezni¢nej dopravy a nadvaznej primestskej a
mestskej dopravy

3.1.1.4. Podpora rozvoja intermodalnej dopravy tovaru

3.1.1.5. Podpora rozvoja leteckej dopravy

3.1.1.6. Podpora rozvoja integrovanych dopravnych systémov (IDS) prepdjajucich rézne druhy
dopravy

3.1.1.7. Vytvorenie podmienok a infrastruktiry pre cyklodopravu a peSiu dopravu ako sucast
multimoddlnej mestskej a primestskej dopravy pre regiondlnu mobilitu a prepravné potreby
obyvatelov kraja

3.1.1.8. ZvySenie atraktivity, spolahlivosti a efektivity verejnej osobnej dopravy

3.1.1.9. Podpora a aplikacia vyskumno-vyvojovych aktivit a prepdjania v sektore dopravy

3.1.1.10.Podpora optimalizacie dopravnej infrastruktuiry pre zvysenie bezpecénosti, lepsiu obsluznost,
prepojenost, regionalnu mobilitu, ekonomickych centier na Uzemi kraja a cezhrani¢ného
prepojenia / Minimalizacia kritickych dopravnych uzlov

3.1.1.11.Podpora statickej dopravy vratane dopravného znacenia

Jednotlivé aktivity nie su pre ich vSeobecné formulacie uvedené, su vsak vyhladatelné v dokumente
PHSR PSK 2021-2030. Tento PUM je v sulade so vietkymi definovanymi opatreniami a ich aktivitami.

3.4.1.3 Regiondlna integrovand tizemnda stratégia Presovského kraja 2014 - 2020

Regionalna integrovand Uzemna stratégia (RIUS) je dokument spracovany pre potreby PreSovského
samospravneho kraja za ucelom koordinacie a synchronizdcie vSetkych procesov a priebehu
implementacie Integrovaného regionalneho operac¢ného programu (IROP) na GUzemi kraja a dalej
vhodnym skombinovanim tychto opatreni s ostatnymi operacnymi programami v rokoch 2014 -
2020. Pripravuje sa nova stratégia, platnost aktualnej bola predizena do roku 2023.

K nahliadnutiu, ¢i podrobnému prestudovaniu je k dispozicii na internetovej stranke PresSovského
samospravneho kraja.

Ide o planovaci nastroj, ktory zdruzuje Ucast jednotlivych partnerov na vybranych projektoch z pohladu
integrovaného pristupu rozvoja kraja. Vsetky planované zasahy a investicie prebiehaju v uzkej
spolupraci s Eurépskym parlamentom a Radou EU za vybrané obdobie. Je to hlavny planovaci
dokument pre idealne rozloZenie finanénych prostriedkov ziskanych ako od Eurdpskej komisie a jej
fondov, tak aj z prostriedkov Statneho rozpoctu a ostatnych financénych zdrojov za dodrzania
podmienok s tym spojenych.

Cely dokument vychadza z nasledujucich principov:

1) RIUS je spracovana arealizovand objektivne atransparentne formou partnerstva
a viacurovnového riadenia

2) RIUS je zaloZend na odbornej analyze, dokazoch, hodnoteni predpokladov a porovnani, tvori
podklad pre informované a zodpovedné rozhodovanie zucastnenych aktérov

3) RIUS je zamerand na rieSenie konkrétnych vyznamnych problémov, potrieb a vyziev
dotknutého Uzemia
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4) RIUS vychdadza z integrovaného pristupu, kde je jeho nositelom partnerstva, na konkrétnom
Uzemi zabezpecuje vSetku koordinaciu

5) RUIS reSpektuje zasady projektového riadenia vratane systému priebeZzného hodnotenia
a monitorovania s dérazom na vysledok, spravny priebeh a dopad realizovanych projektov

Je to dokument, ktory sa snazi distribuovat finanény potencial pre jednotlivé projekty v ramci kraja,
podla stupna priority a samotného rozvojového potencialu vybranych projektov, za uéelom dalSieho
ekonomického rastu aco najpriaznivejSiecho dopadu na Zivotnd Uroven maximdlneho poctu
obyvatelov.

RIUS bol vybudovany za Uéelom dosiahnutia a splnenia stratégie Eurépa 2020 pomocou Integrovanych
uzemnych investicii (1Ul), ktoré su rozdelené do dvoch rovin. Na investicné jednotky v regionalnej
stratégii PreSovského kraja — NUTS 3 a na investi¢né jednotky v ramci krajského mesta Presov.

Vo svojej analytickej a strategickej ¢asti sa zaobera hlavne tymito $tyrmi prioritnymi oblastami:

1) Bezpecna a ekologicka doprava v regidne

2) Lahsi pristup k efektivnym a kvalitnejSim verejnym sluzbam

3) Mobilizacia kreativneho potencidlu na Uzemie mestskej funkénej oblasti mesta PreSov
4) Zlepseni kvality Zivota na Uzemi PreSovského kraja s dérazom na Zivotné prostredie

Pre plan udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja je dblezita hlavne prva oblast tykajica
sa dopravy, ktord obsahuje nasledujtce investi¢né priority v rdmci dopravnych analyz.

Investi¢na priorita ¢. 1.1:

Posilnenie regionalnej mobility prepojenim sekunddrnych a terciarnych uzlov s infrastruktdrou TEN-T
vratane multimodalnych uzlov.

Specificky ciel 1.1:
Zlepsenie dostupnosti k infrastruktire TEN-T a cestdm I. triedy s dorazom pre rozvoj multimodalneho
dopravného systému

Investi¢na priorita ¢. 1.2:

Vyvoj azlepSovanie ekologicky priaznivych a nizko hlukovych dopravnych systémov vrdtane
vnutrozemskych vodnych ciest a ndmornej dopravy, pristavov a multimodalnych prepojeni a letiskovej
infrastruktary v zaujme podpory udrZatelnej regionalnej a miestnej mobility.

Specificky ciel 1.2.1:
ZvySovanie atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy;
Specificky ciel 1.2.2:
ZvySovanie atraktivity a prepravnej kapacity nemotorovej dopravy (predovsetkym cyklistickej
dopravy) na celkovom pocte prepravenych oséb.
3.4.1.4 Generel dopravnej infrastruktury Presovského kraja

Dokument zo septembra 2015 vznikol na zadklade dlhodobej potreby spracovania komplexnej
dokumentdcie tohto druhu pre PreSovsky kraj. Dokument sa zaobera infrastruktdrou pre vsetky druhy
dopravy — cestna, Zelezni¢nd, vodna, leteckd a nemotorova.

Hlavné ciele tizemnej progndzy:
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e stanovit hlavné zasady rozvoja dopravnej infrastruktiry, zasady jej optimalizacie a priority pre
postup skvalitiiovania dopravy v PreSovskom samospravnom kraji, so zameranim najma na
optimalizaciu cestnej a Zelezni¢nej dopravy, vratane ostatnych druhov dopravy (leteckej,
vodnej a cyklistickej), pri primeranom zohladneni samospravnych rozvojovych zamerov
definovanych v Uzemnoplanovacich dokumentaciach,

e riedit moznosti podpory dlhodobého funkéného vyuzZivania Uzemia samospravneho kraja
verejnou cestnou, Zelezni¢nou a cyklistickou dopravou, pri zohlfadneni mestskych aglomeracii
a Uzemi vykazujucich vysoku navstevnost,

e zohladnit arozpracovat vybrané casti aktudlnych dopravnych dokumentov na drovni
Slovenskej republiky, stvisiacich s PreSovskym samospravnym krajom, napr. so Strategickym
planom rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy na roky 2014-2020,

e vytvorit Uzemnoplanovaci podklad, ktory bude sluzit pre spracovanie Uzemného planu
Presovského samospravneho kraja.

PreSovsky samospravny kraj je prihranicnym regionom. Z hladiska dopravnej polohy ma vyznamné
postavenie pre celé Vychodné Slovensko. Dopravne sa spolu s KoSickym samospravnym krajom
nachadza v dopravnom gravitachom centre Vychod. Na Uzemi PreSovského samospravneho kraja su
definované hlavné a vedlajSie dopravné rozvojové osi zohladriujuce ich vyznam v Gzemi.

JeLpouer L~ : ) e~ . PRZEMYSL

MISKOLO,
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Hilavné rozvojové osi SR: r
B cocooviostsuona NN 55T gn o™
W Romvoovsos2 ot NN fe ) wapte N
S B Rocvoovscsd suphe NI KT s % d
/ " X 'BUUAPEST Medzinarodné suvisiosti:
[EpARELY \ ; o R : \ ey sevanraizen Pk | |
\ \ . SZEKESFEHERVAR o\ ) ‘ {
Obrazok 1 Rozvojové osi a medzindrodné suvislosti taZisk osidlenia, zdroj: KURS 2011

o Generel satieZ zaobera Zivotnym prostredim, dopravy sa tykaju predovsetkym emisie (celkové,
CO, CO,, NO,, VOC, SO,, TPM), ktoré st uvedené za celt Slovensku republiku. Dalej st na
zaklade strategickej hlukovej mapy SR a spracovanych strategickych hlukovych map ciest I.
triedy na Uzemi Presovského samospravneho kraja uvedené rizikové oblasti, kde
predovSetkym navrhované trasy nadradenej kapacitnej siete rychlostnych cestnych
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komunikacii, najma v uzemi, kde su vedené v blizkosti zastavanych Uzemi alebo Uzemi
s najvyss$im stupriom ochrany prirody. V tychto pripadoch je treba poditat uz pri priprave
technickej dokumentacie s opatreniami na ochranu proti hluku.

Rozvojové osi

Na zdklade komplexného vyhodnotenia rozvoja sidelnej Struktury, odporuca sa prednostne
podporovat Uzemny rozvoj v smere tychto osi:

Rozvojové osi prvého stupna:

o zilinsko-podtatranska rozvojova os: Zilina — Martin — Poprad — Pre3ov,
o kosicko-presovska rozvojova os: Pre$ov — Kosice — Caria — hranica Madarska republika.

Rozvojové osi druhého stupna:

o Sarisskd rozvojova os: PreSov — Bardejov,
preSovsko-svidnicka rozvojova os: PreSov — Svidnik — hranica Polska republika,
presSovsko-michalovska rozvojova os: PreSov — HanuSovce nad Toplou — Vranov nad
Toplou — Strazske s odboc¢kou na Michalovce/Humenné.

e vihorlatska rozvojova os: Humenné — Snina — hranica Ukrajina (navrh vo vyhlade).
Rozvojové osi tretieho stupna:

o kezmarsko-lubovnianska rozvojova os: Poprad — Kezmarok — Stara Lubovna — Spisska
Stara Ves,

o sabinovska rozvojova os: PreSov — Sabinov — Lipany — Plavec,

o lubovniansko-bardejovska rozvojova os: Stara Lubovna — Bardejov,

o ondavska rozvojova os: Bardejov — Svidnik — Stropkov,

o laborecka rozvojova os: Stropkov — Medzilaborce — Humenné,

o hornadska rozvojova os: Spissky Stvrtok — Spisska Nova Ves — Spissky Stvrtok—
Krompachy — Kosice,

o vranovsko-trebiSovska rozvojova os: Vranov nad Toplou — Se€ovce — Trebisov,

o horehronska rozvojova os: Telgart — Vernar — Poprad,

o roZnavska rozvojova os: Roziava — Dobsina — Vernr,

o torysko-zamagurska rozvojova os, PreSov — Sabinov — Lipany — Stara Luboviia —

Spisska Stara Ves ( Lysa nad Dunajcom ) — hranica s Polskou republikou,

o stropkovsko-domasska rozvojova os, hranica s Polskou republikou — Svidnik —
Stropkov — Rekreacna oblast Domasa — Vranov nad Toplou — (TrebiSov — hranica
s Madarskou republikou).
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Obrazok 2 Nadmerné zatazenie hlukom — PSK, zdroj VUC PSK
Tabulka 3 Useky ciest I. triedy s prekroéenymi hodnotami povolenych hlukovych limitov na Gizemi PSK
C.useku |IVSC Usek Dizka [km] Plocha [km2]
19 Kosice Poprad, cesty I/18 a 1/66 (I/ 67) 13,0 17.3
20 Kosice Presov, cestaI/18 10,48 14,2

Cestna infrastruktura

Medzinarodna doprava — cezhranicné suvislosti

Zakladna siet TEN-T:  multimodalny koridor €. V.a. (TEM 4)
Suhrnna siet TEN-T: multimodalny koridor s pracovnym nazvom ,, Pobaltsky koridor”

Medzinarodna siet ,, E“- siet eurdpskych ciest E 50, E 371, a ,,TEM “ —
transeurdpskych magistral E50

Siet zaradena podla eurdpskych dohdd (AGR, AGC, AGTC)

Celostatna doprava, susediace regiény

Celostatnu dopravnu siet a nadvaznost na susediace regiony vytvaraju predovsetkym cesty I. a ll.
triedy.

Regiondlna doprava

Hlavnu dopravnu rozvojovu os zapad — vychod tvori prepojenie:
 hranica Zilinsky samospravny kraj - Strba — Poprad — Levo¢a — Pre$ov — Vranov nad
Toplou Humenné — Snina — Ubla — hranica Slovensko/Ukrajina (Malyj Bereznyj).
Hlavnu dopravnu rozvojovu os sever — juh tvori prepojenie:
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* hranica Slovensko/Pol'sko (Barwinek)— Vysny Komarnik — Svidnik — PreSov — hranica
Kosicky samospravny kraj (KosSice, hranica Slovensko/Madarsko).
Vedlajsiu dopravnu rozvojovu os zdpad - vychod tvori prepojenie:
* hranice Banskobystricky samosprdvny kraj (Telgart) a KoSicky samospravny kraj
(Stratend) — Vernar — Poprad — KeZzmarok — Stara Lubovria — Bardejov — Svidnik —
Stropkov - Medzilaborce — Snina.
Vedlajsie dopravné rozvojové osy sever — juh tvoria prepojenia:
* hranica Slovensko/Pol'sko (Niedzica) — Spisska Stara Ves, Lysa nad Dunajcom —
KeZzmarok — Ruskinovce (byvaly VO Javorina) — Levoca - hranica KoSicky samospravny
kraj (Spisska Nova Ves),
* hranica Slovensko/Polsko (Piwniczna-Zdroj) — Mnisek nad Popradom - Stara Lubovna
— Sabinov - Presov,
* hranica Slovensko/Pol'sko (Muszynka)— Kurov — Bardejov — Kapusany,
*  Stropkov —Domasa - Vranov nad Toplou.

SPISSKA
NOVA VE: {7

Dopravné rozvojové osi PSK
I Hlavné dopravné rozvojové osi

(i VedTajsie dopravné rozvojové osi

ST e g

Obrazok 3 Hlavné a vedlajsSie dopravné rozvojové osy PSK, zdroj: GDI PSK

PreSovsky samospravny kraj vzhladom k rozlohe a poctu obyvatefov ma nedostatok predovsetkym
rychlostnych ciest a privadzacov, Ciasto¢ne dialnic a ciest I. triedy, ¢o ma dopad nielen na mobilitu
obyvatelstva, ale aj vstup zahrani¢ného kapitalu do tohto Uzemia.

Zelezni¢na doprava

Zelezniénl siet PreSovského samospravneho kraja tvori 430 km Zelezni¢nych trati. V strategickom
plane rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020. je uvedené, Ze na Uzemi PSK sa nachdadza
oblast s nizkym zatazenim v regionalnej Zelezniénej doprave menej ako 500 os/24h a to Useky Stard
Lubovia — Plave¢ a Lipany — Plavec.

Zelezni¢né trate medzinarodného, resp. celostatneho vyznamu tvoria Zelezni¢né trate Zilina — Kosice
— Medzilaborce a Plave¢ — Pre$ov — Kosice. Trat Zilina — Kogice je zaradena do systému
medzinarodnych dohdd AGC a AGTC. Trat Kysak — PreSov — Plavec je zaradena do systému tras AGTC.
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V Zelezniénom uzle Predov sa na tato trat napdjaju trate regionalneho vyznamu z Bardejova, Vranova
nad Toplou, Humenného, Sniny a Medzilaboriec.
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Obrazok 4 Hierarchia a Struktura rozvojovych koridorov — Zelezni¢na doprava, zdroj: KURS 2011

Trate medzinarodného a celostatneho vyznamu

*  Koridor Ryn — Dunaj

* Trat Kysak — PreSov — Plavec — Muszyna (Pol'sko)

*  Multimodalny koridor s pracovnym nazvom , Pobaltsky koridor” vedeny v linii Lublin
(Pol'sko) — Rzeszow (Pol'sko) — Presov — Kosice — Miskovec (Madarsko) — Debrecen
(Madarsko) — koridor IV. Constanca/Istanbul.

Trate nadregiondlneho a regionalneho vyznamu

*  Presov - Vranov - Strazske - Humenné - Medzilaborce - Palota - Lupkow (Pol'sko)
*  Presov - Vranov nad Toplou — Strazske
*  Plavec - Stara Lubovria — Poprad

Kombinovana doprava

V zmysle Eurdpskej ,Dohody“ o najdélezitejsSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy AGTC,
Uzemie vychodoslovenského regionu zahriuju zelezniéné trate: C - E 40, C - E 30/1, multimodalny
koridor ¢. Va (TEM4), ,,Pobaltsky koridor”, koridor ¢.IV Constanca/Istanbul. Cez Uzemie PSK prechadza
aj Eurdpsky Zelezni¢ny koridor nakladnej dopravy ¢.9 (CS Corridor alebo RFC 9), ktory je totoZny
s multimodalnym koridorom ¢. Va.

Letecka doprava

Spolu s letiskom KoSice patri letisko Poprad - Tatry do suhrnnej siete letisk systému transeurdpskej
dopravnej siete TEN-T. V ramci planovanej vystavby a dalSich aktivit na Uzemi PresSovského
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samospravneho kraja je potrebné respektovat ochranné pasma a Uzemia letisk a leteckych pozemnych
zariadeni.

Vodna doprava

Na uzemi PSK sa vodna doprava nenachadza. V PSK sa nachadza len regiondlna rekrea¢nd vodna
doprava na rieke Dunajec s dvoma pristaviskami (Cerveny Klastor, Lesnica) v hraniénom pasme
s Polskom. Medzi sledované Useky patria stredny tok rieky Poprad, Ondava, Topla a Laborec. Ostatné
rieky nie su z hladiska prietokov sledované pre rekreacnu plavbu.

Cyklisticka doprava a cykloturistika, peSia doprava

Zakladna siet je tvorend zakladnou sietou cyklociest v izemiach s cyklodopravou, na ktoré nadvazuju
zakladné cyklotrasy v koridoroch nadregionalnej Urovne v Uzemiach s cyklokoridormi (nadregiondlne
a regionalne).

S cielom zniZovania podielu motorovej dopravy a zvySovania podielu cyklistickej dopravy vo vSetkych
taziskach osidlenia samospravneho kraja a na Uzemiach preukazujicich aglomeracné suvislosti je
navrhnuta zakladna siet cyklociest a cyklotras PreSovského samospravneho kraja v rozsahu navrhu
Uzemnej prognozy.

Pre potreby samospravneho kraja su cyklokoridory hierarchicky c¢lenené do dvoch Urovni.
Nadregiondlne cyklokoridory spolo¢ne s prihraniénymi Uzemiami cyklodopravy kopiruju hranice
samospravneho kraja. Regiondlne cyklokoridory su navrhnuté na obsluhu uzavretych vidieckych
regiéonov najma v severojuznom a vychodozapadnom smere.

LEGENDA:

Administrativire 8 funkéne Cyklisticks doprava
clonenie uzemia

P
@
@ .

Obrazok 5 Cyklokoridory v PSK

Prioritnou medzindrodnou cyklotrasou v sucéasnosti prechadzajicou Uzemim PSK, je navrhovang,
cyklomagistrala EuroVelo 11. Vedie z hraniéného priechodu Polsko/ Slovensko MniSek nad Popradom
cez rieSené Uzemie acez Uzemie KoSického samosprdvneho kraja na hrani¢ny prechod Skaros
Slovensko/Madarsko.

Integrovany dopravny systém

Integrovany dopravny systém je blizSie Specifikovany, resp. rieSeny v samostatnom strategickom
dokumente v Koncepcii dopravy vo verejnom zaujme Pre$ovského samospravneho kraja. Uzemna
progndza Generelu dopravnej infrastruktiry PreSovského kraja (GDI PK) ako strategicky dokument riesi
tuto problematiku rdmcovo s Ciastkovymi odporucaniami.
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Obrazok 6 Uzemia vhodné na realizaciu IDS na izemi PSK s priemetom KSK, zdroj: VUC PSK

Uzemna progndéza GDI PK riesila predovietkym problematiku PSK v cestnej doprave (medzinarodné
komunikacie — D1, R4, nadregionalne — cesty R, cesty I. triedy a regionalne komunikdcie — cesty Il. a lll.
triedy, obchvaty a prelozky komunikacii, komunikacné prepojenia ¢asti koncovych obci, prehodnotenie
kategorii a Sirkového usporiadania vybranych komunikacii), Zelezni¢nej dopravy (obnovenie
a posilnenie Zelezni¢nych trati pre osobnu dopravu, rozsirenie trati v hornoSariSskom regidne,
rozéirenie Tatranskej elektrickej Zeleznice a prediZenie ozubnicovej Zelezni¢nej trate). Bola
vypracovana nova filozofia zdkladnej siete Uzemi s cyklodopravou a cyklokoridormi vytvarajuca
podmienky pre definovanie cyklociest a cyklotras na izemi PSK.

3.4.1.5 Koncepcia dopravy vo verejnom zdujme pre PreSovsky samosprdvny kraj
Spracovatel: ISPO spol. s r.o., inZinierske stavby, september 2015

Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj je navrhovana ako Uzemna
progndza a Uzemnoplanovaci podklad k Generel dopravnej infradtruktury Presovského kraja a Uzemny
plan PSK. Z tohto doévodu investi¢né pociny v doprave musia byt zadefinované minimalne na 10 rokov
dopredu, so stabilizovanymi dopravnymi zariadeniami v raémci PSK

Podiel prepravnych vykonov verejnej dopravy na vykone pozemnej osobnej dopravy na Slovensku je
25% a klesa.

Z celkového poctu 766 mil. cestujucich prepravenych verejnou dopravou v roku 2011 ich iba 6% vyuZilo
Zeleznicu, 39% cestnu verejnu dopravu a 55% vozidla MHD.

Prepravné vykony vo verejnej osobnej doprave v oskm sa delili v roku 2011 na 51% realizovanych
v autobusovej doprave, 26% v Zelezni¢nej doprave, 13% v mestskej hromadnej doprave a 10%
v leteckej doprave.

Z pohladu civilného letectva sa v PSK nachadza letisko Poprad — Tatry, so zapojenim ktorého sa do siete
sluZieb vo verejnom zdujme neuvaZzuje.
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Primestskil a regionalnu autobusovu dopravu zabezpecuju autobusovi dopravcovia na zaklade
zmluvnych vztahov so samospravnymi krajmi. Celkovy objem vykonov regionélnej dopravy v roku 2011
bol 297 mil. vozokm.

Mestska hromadna doprava v slovenskych mestach je prevadzkovana mestskymi dopravnymi
podnikmi alebo externymi dopravcami na objednavku miest, v roku 2011 prepravili vSetky slovenské
MHD 417 mil. cestujucich.

Problémy:

e slabym miestom VOD na Slovensku je absencia funkénych integrovanych dopravnych
systémov,

e vregionalnej doprave vSak presla vacsina cestujucich na autobusovi dopravu a nasledne bolo
tiez zruSenych mnoho regionalnych spojov,

e Ubytkom cestujlcich vregiondlnej doprave minulych rokoch zdoévodu nizkej miery
konkurencieschopnosti voci individualnej automobilovej doprave,

e chybaju prestupné body medzi jednotlivymi druhmi dopravy, moderné komunikacné
zariadenia medzi vozidlami a dispecingami a prvky integracie dopravnych systémov,

e nedostatocne udrziavany a zanedbany charakter Zelezni¢nych stanic a zastdvok Zeleznicnej
dopravy.

Navrhy:

e Vizia pre organizaciu verejnej osobnej dopravy: UdrZatelnd regiondlna a mestskd mobilita
s vy$sim podielom verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy na delbe prepravnej
prace oproti sucasnosti.

e Vizia pre prevadzku verejnej osobnej dopravy: Dostupnd, spolahliva, konkurencieschopna a
pouzivatelsky jednoduchd verejna osobnd doprava s dostato¢nymi informaciami o nej.

e Vizia pre infrastruktiru verejnej osobnej dopravy: Infrastruktira umoznujica prevadzku
kvalitnej integrovanej verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy.

Odporucania pre PreSovsky samospravny kraj:

e Iniciovat prostrednictvom PSK skvalitnenie legislativy, technickych noriem a strategickych
dokumentov na podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy

e Vytvorit podmienky pre zvySenie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratane kvalitnych a
dostupnych dopravnych informacii na Uzemi PSK

e Iniciovat prostrednictvom PSK zvySenie kvality vozidlového parku verejnej dopravy a
infrastruktury verejnej a nemotorovej dopravy

e reSpektovat prestupné termindly osobnej multimodalnej dopravy, ktoré spristupnuju prirodné
a kultdrno-historické hodnoty PSK.

e redpektovat sucasny stav VOD evidovanych priemyselnych parkov v PSK, kde mdze dojst
k zvySenym narokom na dopravu vo verejnom zaujme pri vstupe investorov.

e vytvarat podmienky pre VOD, ktoré zohladruju jednotlivé regidny turizmu a CR PSK,

e vytvarat podmienky pre rozvoj infrastruktury v prestupovych turistickych terminaloch,

e vytvarat podmienky pre rozvoj VOD vo vSetkych mestskych aglomeraciach a Uzemiach
vykazujucich vysoku navstevnost,

e vytvarat podmienky pre zriadovanie prestupnych turistickych terminalov.

e v Uzemiach, zhodujucich sa s lokalizaciou environmentdlne citlivych Uzemi (ndrodnd siet
chranenych Uzemi, chranené stromy, prirodné pamiatky chranené priamo zo zdkona, suvisla
eurdpska sustava chranenych Uzemi, nadradené prvky Uzemného systému ekologickej
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stability, chranené Uzemia podla osobitnych predpisov) prioritne preferovat aspekty ochrany
prirody,

e pre zamery, ktoré sa budu dotykat Gzemi NATURA 2000, zabezpedit primerané hodnotenie ich
vplyvov na predmet a integritu tychto Uzemi.

e vytvorit podmienky v ramci PSK pre dopracovanie strategickych hlukovych map v zatazenych
aglomeraciach, pri zohladneni hluku vytvaraného cestnou, Zelezni¢nou a leteckou dopravou, s
navrhom protihlukovych opatreni na zemi PSK so zameranim na obytné a rekreacné Uzemia.

e iniciovat spracovanie PDO PSK, podla doporuceni na obdobie min. 10 rokov (metodika
Ministerstva dopravy a vystavby SR) a nadvazne tento material pravidelne aktualizovat

Zeleznica:

e vytvorit podmienky pre zvysSenie kvality stanic, zastavok, prestupovych terminalov

e vytvorit podmienky pre zaistenie bezbariérového pristupu cestujucich

e vytvorit podmienky pre obnovenie osobnej dopravy na tratiach ¢. 186, 187 a 192

e vytvorit podmienky pre vystavbu novych trati prechddzajucich okresmi Svidnik a Stropkov
(prepdjajuce Bardejov — Svidnik — Stropkov — Rekreaénu oblast Domasa — Vranov n/T a
Stropkov — Medzilaborce), a to spracovanim variantného riesenia ich trasovania v naslednej
uzemnoplanovacej dokumentacii.

e vytvorit podmienky pre rekonstrukciu a rozsirenie trati Tatranskej elektrickej Zeleznice do
vybranych okolitych sidiel,

Autobusy:

Riesenie zohladniuje zahrani¢ne skusenosti delby prepravnej prace (Modal split) medzi hromadnou
verejnou a individudlnou automobilovou dopravou os6b. Vyhovujica VOD v pomere kIAD je
66,6:33,4%.

Udaje zo sé&itania za roky 1998 a? 2010 vykazuju neustaly pokles vyvoja cestujlcich v primestskej
autobusovej doprave PSK, ¢o za obdobie 12 rokov tvorilo pokles o cca 45 %. Za jeden deri cestuje
113 280 cestujucich (2010) autobusmi

Autobusova osobna doprava bude mat zberny a plosny charakter, s ohfadom na populaény boom,
hlavne v obciach s vysokym podielom romskeho etnika a v romskych osadach, kde do roku 2040
ocakavame zvySeny zaujem o VOD.

Obrazok 7 zroku 2015 zndzorfuje formou kartogramu pocty spojov verejnej autobusovej dopravy
v pracovnom dni, Obrazok 8 obsahuje navrh nadregiondlnych (¢ervene) a regionalnych (oranzovo)
terminalov multimodalnej dopravy a zobrazuje Useky, ktoré je navrhnuté posilnit, pretoze obsluhuju
osidlenia s vysokym podielom socidlne vyliceného obyvatelstva s predpokladom znaéného ndrastu
poctu obyvatelov pausédlne o 25 % do roku 2040).
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Obrazok 7 Intenzity spojov — pracovny den — schéma z roku 2015

(zdroj KDVZ PSK)

Obrazok 8 Navrh terminalov a perspektiv posilnenia frekvencie spojov

(zdroj KDVZ PSK)
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Integrovany dopravny systém:

Vsystéme IDS modZu postupne profitovat vsetky zucastnené strany dopravného systému, ato
predovsetkym uzivatelia systému — cestujuci, pre ktorych je systém tvoreny za ucelom uspokojenia
prepravnych potrieb udrzatelnym sp6sobom, dalej institlcie zodpovedne za zabezpecéenie dopravnej
obsluhy (objednavatelia dopravnych vykonov) a v neposlednom rade dopravcovia.

Je prvoradé spracovat Plan dopravnej obsluZznosti PSK.

V rieSeni KDVZ PSK st navrhované nadregiondlne prestupné terminaly v mestach PreSov, Poprad,
Humenné aregionalne prestupné termindly v ostatnych mestdch PSK, ktoré zaroven vytvaraju
podmienky pre turistické prestupné terminaly.

respektovat navrhovanu rovhomernud dopravnu obsluznost celého tzemia PSK,
koordinovat VOD so susednymi krajmi,
z hladiska PreSova, ako krajského mesta a zaroven sucasti preSovsko-kosSickej aglomeracie je
doélezité VOD koordinovat s KoSickym samospravnym krajom, z dévodu vysokej migracie
pracovnych sil do KoSic, ¢im sa vytvdra predpoklad na spolupracu vramci IDS medzi
preSovskym a koSickym regiénom,
vytvorit podmienky pre rozsirenie a modernizaciu TEZ vypracovanim vyhladdvacej $tudie pre
navrh trasovania TEZ s minimdlnymi vplyvmi na chranené &asti prirody, ktoré by boli
podkladom pre pripadné zapracovanie navrhov rozsirenia TEZ do UPD,
vytvorit podmienky pre vystavbu novych Zelezniénych trati a novo navrhované Gseky riesit
variantne v UPD,
iniciovat pri rieseni UPN O zvy$enie komfortu VOD ndvrhom novych zastavok na cestach PSK
s moznostou prepajania obci,
iniciovat spracovanie relevantnych podkladov pre stanovenie konkrétnych ocakavanych
prepravnych vykonov a ich rovhomerného rozdelenia,
vytvarat podmienky pre dostupnost cyklistickej dopravy k zastdvkam VOD do 30 min.,
s moznostou prepravy alebo uschovania bicyklov (v ramci miest PSK, prestupnych terminalov
a vybranych Zelezni¢nych a autobusovych zastavok),
vytvarat podmienky pre dostupnost pesej dopravy k zastavkam VOD do 30 min.,
vytvarat podmienky pre zriadenie sluzieb pre cestujlcich v prestupnych uzloch (obchody,
obcerstvenie, verejné WC, ...),
vytvorit podmienky nadvazujlice na rieSenie IDS (s moZnostou dosiahnutia vyhod pre
cestujucich vo VOD):

o atraktivna ponuka dopravy (nadvaznosti liniek, vedenie liniek),
sprehladnenie dopravného systému,
jednotné prepravné a tarifné podmienky,
jednotny tarifno-vybavovaci systém,
zarucena kvalita poskytovanych dopravnych sluZieb na zéklade jednotnych standardov
kvality,
vytvorit podmienky nadvédzujice na rieSenie IDS (vyhody PSK, ako objednavatela sluZieb vo
verejnom zaujme - koordinator):

o zlepSenie dopravnej obsluhy regiénu hromadnou dopravou,

o O O O

o hospodarnejsie vyuzitie verejnych prostriedkov pri zabezpecovani dopravnej obsluhy
regionu,
o systémové dopravné a tarifné riesSenia v regidne,
zabezpecenie mobility ob¢anov udrzatefnym sposobom (vyssie vyuZivanie hromadnej dopravy
pred individudlnou automobilovou dopravou),
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e vytvorit podmienky nadvazujice na rieSenie IDS (vyhody dopravcov, ktori poskytuju sluzby vo
verejnom zdujme):
o zvySenie atraktivity hromadnej dopravy,

o zvySovanie potencidlu prepravného trhu (vysSsi pocet prepravenych cestujucich)
a s tym spojend perspektiva dalSieho rozvoja aktivit,

o istota zmluvného vztahu s objednavatelmi dopravnych vykonov (garancia lukrativnosti
vztahu),

o koordinacia dopravcov v regidne,

o vyuzivanie Uzemnych rezerv pre prestupné termindly a dlhodobé parkovanie.

Prilohami dokumentu su:

e Progndza narastu dopravy vo verejnom zaujme do roku 2040,
e Hlavny vykres,

o Sirgje vztahy

e Progndza ndrastu dopravy vo verejnom zaujme do roku 2040.
e Trasy liniek

e Intenzity spojov — pracovny den

e Intenzity spojov — den volna a pokoja

e Navrh

3.4.1.6 Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samosprdvneho kraja

Plan dopravnej obsluinosti Presovského samospravneho kraja spracovala Zilinska univerzita v Ziline.
Dopracovany bol v auguste 2020. Z hladiska Planu udrzatelnej mobility Presovského samospravneho
kraja (a jeho aktualizacii) je prinosné spomenut predovsetkym prehlad principov a ndvrhov Planu
dopravnej obsluznosti PSK, ktoré PDO uvadza. Cielom PDO je vytvorenie ponuky primeraného rozsahu
dopravnych sluzieb na zabezpecenie pravidelnej dopravy na Uzemi kraja. Primeranym rozsahom sa
rozumie pocet spojov za den, presnost a pravidelnost jednotlivych spojov na jednotlivych
autobusovych linkdch na uspokojenie dopytu verejnosti pocas jednotlivych dni v tyzdni pri zohladneni
mozZnosti subeZnych preprav a prestupu, vzdialenosti k zastdvkam, priepustnosti ciest v priebehu dna,
bezpecnosti preprav, vybavy a kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.

Vzhladom na to, Ze novy Plan dopravnej obsluznosti PSK bol spracovany v roku 2020 na zaklade tohto
PUM PSK spracovaného v roku 2019, mnohé ndvrhy PDO podrobnejsie rozvijaju koncept navrhnuty
Planom udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja. Principy integrovanej dopravy
definované v PDO v ramci funkéného regionu Vychodné Slovensko obsahuju a rozpracovavaju principy
optimalizacie dopravnej obsluhy regionalnou VOD definované v rdmci PUM PSK.

Dokument PDO PSK sa vo svojej navrhovej Casti venuje trom hlavnym témam, ktoré obsahuju dalsie
podrobné kapitoly:

e Koncept linkovej obsluhy PSK s ohladom na funkény regién Vychodné Slovensko

o Principy integrovanej dopravy v rdmci funkéného regiéonu Vychodné Slovensko

o Principy optimalizacie dopravnej obsluhy regiondlnou VOD definovanych v ramci PUM
PSK

o NAavrh rieSenia verejnej osobnej dopravy

o Navrhy principov integrovanej dopravy vramci funkéného regidonu Vychodné
Slovensko

o Navrhy zmien v dopravnej infrastruktire v PSK smerujuce k skvalitneniu prestupov
medzi jednotlivymi druhmi dopravy

o Koncepcia rozvoja dopravnej infrastruktury
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Specifické ciele pre dosiahnutie udrzatelnej mobility

Opatrenia navrhnuté v PUM PSK

Multikriterialna analyza infrastruktdrnych opatreni

Potrebné Upravy Zeleznicnej infrastruktury

Infrastruktura verejnej osobnej dopravy

Stanovenie minimalnych prestupnych ¢asov v jednotlivych potencidlnych prestupnych
uzloch v PSK pri prestupe VLAK-BUS a BUS-BUS

e Podrobné definovanie vsetkych liniek VOD v PSK, vratane relevantnych exteritorialnych
presahov a potrebnych infrastruktirnych opatreni

O

O 0O 0 0O o0 0o O 0 o o0 o o

O 0O 0 OO0 OO0 0 o O o o o

O O 0 O O O

Stanovenie jednotlivych liniek regiondlnej VOD

Stanovenie liniek Zelezni¢nej osobnej dopravy

Stanovenie liniek PAD

Navrhy infrastruktarnych opatreni

Infrastrukturne opatrenia v Zelezni¢nej doprave

Infrastrukturne opatrenia v autobusovej doprave

Vystavba prestupnych termindlov (P+R, B+R a K+R)

Definovanie funkcii jednotlivych liniek

Teoreticka kategorizacia a funkcie liniek

Kategorizacia a urcenie hlavnej funkcie jednotlivych liniek

Stanovenie kapacitnej kategorie vozidiel nasadzovanych na jednotlivych linkach
Sucasné kapacitné kategdrie vozidiel autobusovej dopravy v PSK

Stanovenie kapacitnej kategdrie vozidiel nasadzovanych na jednotlivych linkach
v Zzelezni¢nej doprave

Zaverecné odporucania pre stanovenie kapacitnej kategérie vozidiel nasadzovanych
na linkach

Vymedzenie liniek svelmi nizkym dopytom anavrh nekonvenéného systému
dopravnej obsluhy na tychto linkach

Priklady riesenia nizkeho dopytu zo zahranicia

Priklady rieSenia nizkeho dopytu zo SR

Navrh autobusovych spojov na zavolanie

Stanovenie systémovych jazdnych ¢asov

Casy medzi zastavkami

Postup stanovenia systémovych jazdnych ¢asov

Stanovenie systémovych jazdnych ¢asov a vystupy merani

Stanovenie systémovych jazdnych ¢asov a poZiadavky na vozidla

Principy stanovenia pravidelnych jazdnych casov v Zelezni¢nej doprave

Vytvorenie celosietového cestovného poriadku

Zelezni¢na doprava

Primestska pravidelna autobusova doprava

Spbsob koordinacie regionalnej VOD s MHD PreSov, vratane navrhov na zmeny
intervalov vybranych liniek MHD Presov, v nadvaznosti na zmeny systému regionalnej
dopravnej obsluhy, s ciefom vytvorenia IDS

Porovnanie sic¢asnych a navrhovanych dopravnych vykonov

Dopravné vykony v PAD

Dopravné vykony v ZD

Kvantifikovanie zmeny objemu dopravnych vykonov PAD a ZD v stbeZnych tsekoch
Schémy liniek VOD

Podrobna schéma vedenia liniek autobusovej dopravy
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Prehladna schéma liniek VOD

Porovnanie poctu spojeni v si¢asnom a navrhovanom stave

Navrhy zmien v geografickej lokalizacii a prehodnotenia potreby sucasnych zastavok
Posudenie navrhovanych Standardov dostupnosti zastavok VOD v PSK podla okresov
Navrhy respondentov z dotaznika realizovaného v PSK

Legislativne poziadavky na prevddzku a zriadenie zastavok VOD

Posudenie frekvencie cestujucich na zastavkach PAD v PSK

Posudenie frekvencie cestujucich na zastavkach a staniciach Zelezni¢nej dopravy v PSK
Navrh zmien v lokalizacii zastavok

Zastavky na znamenie

Posudenie environmentalnych dopadov implementécie planu dopravnej obsluhy
Metodika hodnotenia environmentdlnych dopadov

Principy vypoCtu spotreby energie aemisii sklenikovych plynov pri dopravnych
sluzbach

Metodika vypoctu spotreby pohonnych hmot a produkcie sklenikovych plynov IAD
Metodika vypoctu spotreby pohonnych hmot a produkcie sklenikovych plynov
autobusovou dopravou

Metodika vypoctu spotreby pohonnych hmot, elektrickej energie a produkcie
sklenikovych plynov Zelezni¢nou dopravou

Charakteristika navrhovaného systému obsluhy

Zakladna charakteristika navrhu dopravnej obsluznosti PSK

Faktory vplyvajuce na vyhladovy stav dopravnej obsluznosti

Posudenie silnych a slabych stranok navrhnutého planu dopravnej obsluznosti
Prevadzkové zhodnotenie navrhov v Zelezni¢nej osobnej doprave

Vplyv ponuky na dopyt po verejnej osobnej doprave

Ekonomické zhodnotenie

Ciele a zdmery v oblasti dalSieho rozvoja VOD v PSK, s ohladom na funkény regién Vychodné

Slovensko

o Stanovenie vyhladovych moZnosti zvySovania atraktivity VOD

o Zelezni¢na doprava

o Primestska autobusova doprava

o MoiZnosti zaintegrovania liniek s presahom na Uzemie susedného funkéného regiénu
a pohraniénych regiénov susednych Statov

o MoiZnosti zaintegrovania liniek s presahom na tizemie susedného funkéného regiénu

o Moinosti prepojenia IDS so systémami VOD prilahlych pohrani¢nych regiénoch
susednych Statov

o Vypracovanie odporucanych opatreni a ramcového harmonogramu ich implementacie

Nasledujuci text obsahuje vytah informacii o PDO PSK relevantnych pre PUM PSK.

Navrh linkového vedenia v ZD, PAD a MHD obsahuje:

stanovenie modalneho charakteru linky,

trasu linky a urcenie zastavok (tarifnych bodov), ktoré bude linka obsluhovat,

definovanie zakladnej obsluznej funkcie linky,

stanovené systematické jazdné casy,

systematickost cestovného poriadku a intervaly podla obdobia dria pracovného (Spicka, sedlo,
noc) a pocas vikendovych dni, vratane charakteristiky vynimiek z tejto systematickosti,
stanovenie nasadzovanych vozidiel a ich kapacitnej kategorie,
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stanovenie potrebného poctu vozidiel na zabezpecenie turnusovych nalezitosti linky,

linky ZD budd mat spracovany cestovny poriadok (grafikon vlakovej dopravy) aj pre variant po
navrhovanych infrastruktirnych opatreniach,

navrh Specifického systému obsluhy pre obce s potrebou nizkeho poctu spojov,
vyhodnotenie navrhu dopravnej obsluhy kvantitativnymi a kvalitativnymi ukazovatelmi
zabezpecenej sluzby vratane porovnania so su¢asnym stavom.

Navrhovany systém linkovej obsluhy tak plne reSpektuje:

principy integrovanej dopravy (koordinaciu jednotlivych druhov dopravy),

efektivne vyuzivanie vozidiel,

atraktivny ¢as dochadzky do/z prace/skoly (do 45 minut jazdy vo vozidle) — vsade tam, kde je
to mozné a efektivne,

¢asovu synchronizaciu liniek v relevantnych prestupnych bodoch a relevantnych prepravnych
smeroch (pri cestach tam aj spét),

sietovy charakter dopravnej obsluhy (zniZovanie poctu koncovych liniek —vsade tam, kde je to
mozné a efektivne),

zvysovanie konkurencieschopnosti VOD voci IAD (zrychlovanie, zvySovanie ponuky spojeni,
zjednodusovanie celého systému),

vynimky z taktu pre linky s malym poctom spojov (napr. 6 parov v pracovné dni alebo
s nekonvenénym systémom obsluhy — doprava na zavolanie a pod.).

K hlavnym znakom v oblasti navrhu linkového vedenia patria:

vytvaranie nosnych liniek a obsluznych liniek, pricom niektoré budd vynechavat zastavky pre
dosiahnutie rychlejSieho spojenia s centrom (spojovacie linky),

vyrazna revizia linkového vedenia a frekvencie spojov (ZD, PAD) vzhladom na eliminovanie
stbeZnosti spojov ZD a PAD a na definovanie nosného systému liniek,

vytvorenie dopravného systému s ucelenym, komplexnym systémom liniek s preferenciou
ITCP,

optimalizacia dopravného systému (ponukovy princip),

postupné dotvaranie systému realizaciou nadvaznych projektov.

Vychodiska navrhu dopravnej obsluznosti:

dostatoénd kapacita Zelezni¢nych trati Kosice — Kysak — Poprad-Tatry — Strba, &iastone Kysak
— Presov - Lipany,

nevhodné polohy Zelezni¢nych stanic na tratiach Spisskd Nova Ves — Levoca, Spisské Vlachy —
Spisské Podhradie a Vranov nad Toplou — TrebiSov, ktoré su nevhodne situované od vacsiny
obci, neumoziuju zabezpedit dostatocnu atraktivitu dopravnej obsluhy pre cestujucich, preto
sa v navrhu neuvazuje s obsluhou ZD na tychto tratiach (vhodnym rie$enim pre trate so
zruSenou alebo minimdlnou prevadzkou osobnej dopravy je ich vyuZitie v rdmci rozvoja
cestovného ruchu — ato bud formou sezénnych, resp. vikendovych vlakov, alebo formou
prevadzkovania historickych vlakov ako turistickej atrakcie),

potencial dobudovania prestupnych uzlov VLAK-BUS a BUS-BUS.

PDO PSK tieZ stanovuje obce, pre ktoré bude nosnd Zelezni¢nd doprava a obce pre ktoré bude nosna
primestska autobusova doprava.

Struéné zhodnotenie prinosov pre cestujucich a objedndvatelov dopravnych vykonov navrhnutého
modelu PDO PSK obsahuje SWOT analyza. Charakterizuje vnutorné faktory ako silné stranky, slabé
stranky na PDO PSK vo vztahu k dopravnej obsluZznosti a vonkajsie faktory ako prileZitosti a hrozby.
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Vnitorné faktory

Silné stranky

Slabé stranky

vytvorenie fahkého prestupového systému
na vybranych uzloch IDS,

zabezpecenie optimélnej Casovej
dostupnosti okresnych miest ako aj
krajského mesta PreSov,

zvysenie poétu spojov v obciach,
pravidelnost dopravy, taktovy interval a
atraktivna ponuka spojov na nosnych
linkach,

ponuknutie prileZitosti pre volbu systému
VOD medzi PAD alebo ZD,

systematické, jednoznaéné a prehladné
trasovanie liniek PAD,

maximalna eliminécia sibehov liniek ZD a
PAD,

dostatoéna rezerva kapacity Zelezni¢nej
infradtruktiry pre navy3enie poétu spojov

optimalizacia jazdnych &asov v PAD a ZD,
vyznamny podkiad pre zavedenie IDS pre
PreSovsky kraj ajeho  prepojenie
s Kosickym krajom.

pociatoéna neddvera cestujlcich voéi IDS,

zly stav niektorych prestupovych bodov,

absencia rekonstrukcie vyznamnych prestupovych
bodov  (najma niektorych Zelezniénych
a autobusovych stanic),

zvySené ndklady na zabezpecenie navrhnutého
variantu dopravnej obsluznosti najma
v Zelezni¢nej osobnej doprave,

zly stav niektorych autobusovych zastavok (bez
nastupného priestoru, pristreSku atd.),

214 dostupnost zastavok pre pesich a cyklistov,
nedostatocne bezbariérova primestska
autobusova doprava,

nevyhovujiuca Struktira vozidlového parku
Zelezni¢ného dopravcu,

nedostatoéné marketingové aktivity k zavadzaniu
IDS.

Vonkajsie faktory

PrileZitosti Hrozby
mozZnost zvysit podiel verejnej osobnej tretia vina pandémie koronavirusu COVID-19
dopravy v delbe prepravnej prace, a mozné dopady na dopyt po VOD,

mozZnost dosiahnutia zvy3enia trZieb pri
atraktivnej ponuke cestovnych prileZitosti,
dobudovanie parkovisk P+R, B+R a K+R
pri doélezitych Zelezniénych
a autobusovych a zastavkach,

vacSie zapojenie obci, vyznamnych
zamestnavatelov, obé&ianskych zdruZeni
do objednavky verejnej dopravy,

doplnit navrhnuty model PDO o turistické
spoje poCas sezény (napr. premavajuce
len vturistickej sezéne, cyklobusy,
cykloviaky, skibusy, skiviaky),

komfortom a spofahlivostou prilakat
cestujlcich z IAD,

mozZnost otestovania spdsobu integracie
apripadne odstranenie nedostatkov do
vyhladového stavu,

moznost  zvysit kvalitu dopravnych
prostriedkov  VOD cestou &erpania
Strukturalnych fondov EU,

zavedenie nizkoemisnej zény v SirSom
centre mesta PreSov,

moznost pripravy novych kritérii kvality pre
nové zmluvy vo verejnom zaujme v PAD
po roku 2022,

roz8irenie  dopravného systému a
linkového vedenia do  susednych
Statov Polsku, Ukrajina,

tvorba novych pracovnych prileZitosti
v priemyseinych  parkoch  dopravne
obsluhovanymi VOD,

absencia preferencie VOD na Gzemi mesta
PreSova,

nezavedenie parkovacich polittk na Gzemi mesta
PreSov a okresnych miest PreSovského kraja,

nedobudovanie prestupnych terminalov
v poZadovanej kvalite,
obmedzena rychlost na cestnych komunikaciach

pocas kongescii,

nedobudovanie novych zastavok PAD,
nedostatoéna koordinacia pripojov na jednotlivych
linkach v prestupnych uzloch pri konkrétnej
zostave cestovného poriadku - neexistencia
centralneho dispec¢ingu IDS,

nevybavenie novymi vybavovacimi
a informaénymi systémami vozidlda VOD
potrebnymi pre IDS,

obmedzena rychlost na jednokolajnych tratiach
(zly technicky stav, pomalé jazdy) a tym dlhSie
cestovné Casy,

nebude vé&as zlepSena infradtruktira a vozidlovy
park Zelezni¢nych dopravcov, najma &o sa tyka
zabezpecenia kapacitnych a kvalitnych vozidiel,
mozné riziko nezabezpeCenia  nahradnej
autobusovej dopravy pri mimoriadnych situaciach
na Zelezniénych tratiach v ramci PSK,
neprilakanie dostato&ného poétu cestujucich v ZD,
vnimanie VOD len ako ,socidlnej sluzby” pre tych,
ktori nemd2u vyuzivat IAD,

dihé zvykanie si cestujlcich na potrebu vaésieho
poctu prestupov,

nedostatoénd  informovanost o  vyhodach
dopravného IDS Vychod,

nevybudovanie parkovisk typu P+R, B+R a K+R,
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PrileZitosti

Hrozby

Vonkajsie faktory

nedostatok vodi¢ov a rusfiovodiCov dopravnych
prostriedkov verejnej osobnej dopravy,
nedostatoéna priepustnost jednokolajnych trati
v kontexte s realizaciou dopravnych vykonov
nakladnych Zelezniénych dopravcov,

zvy3ena nezamestnanost v menej rozvinutych

Castiach PSK,
vandalizmus,

a PSK v PAD).

nekoordinovanost pri objednavani dopravnych
vykonov vo verejnom zaujme (MDaV SR v ZD

Dokument tieZ obsahuje ramcovy harmonogram na implementdciu odporucanych opatreni:

Ramcovy harmonogram na vykonanie zmien

Rok Popis

2021 Schvalenie Planu dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja
Rokovanie o finanénom zabezpecéeni Planu dopravnej obsluznosti
PreSovského samospravneho kraja na urovni kraja a urovni Ministerstva
dopravy a vystavby SR (Zelezni¢na osobna doprava).

2021 Dokonéenie D1 PreSov, zapad — PreSov, juh — zapadny obchvat, ¢o odlahé&i
dopravné zatazenie mesta PreSov tranzitnou dopravou a zlep$i presnost
dodrZiavania cestovnych poriadkov v PAD.

2021 Zavedenie tarifnej integracie IDS Vychod v PAD.

2021- Obstaranie novych Zelezniénych kolajovych vozidiel pre primestska a

2023 regionalnu dopravu v PSK a KSK.

2022 Priprava findlnych cestovnych poriadkov na zaklade finanéného
zabezpecenia realizacie Planu dopravnej obsluZnosti PreSovského
samospravneho kraja.

Priprava sutaze na dopravnu obsluznost' v primestskej autobusovej doprave
v PreSovskom kraji.

2022 RozS$irenie tarifnej integracie IDS Vychod o ZD.

2022 Vypracovanie a schvalenie technickych Standardov pre vozidla PAD.
Vypracovanie technickych Standardov na vybavenie autobusovych stanic
a zastavok PAD v PSK.

2022 Priprava projektov na zachytné parkoviska P+R (B+R) pri vybranych
Zelezni¢nych a autobusovych staniciach a zastavkach.

2023 Dokoncenie R4 PreSov- severny obchvat, |. etapa ¢o odlah¢&i dopravné
zataZenie mesta PreSov tranzitnou dopravou a zlepsi presnost dodrZiavania
cestovnych poriadkov v PAD.

2023 Zavedenie preferencie autobusovej dopravy v krajskom meste PreSov.

2023 Vybudovanie centralneho dispecingu IDS Vychod.

Rok Popis

2023 Aplikacia nového linkového vedenia PAD.

2023 Aplikacia GVD variant 0

2023 Rozsirenie IDS Vychod na vybrané linky do Zilinského kraja.

2023- Realizacia projektov na zachytné parkoviska P+R (B+R) pri vybranych

2025 Zelezniénych a autobusovych staniciach a zastavkach.

2025 Zavedenie nizkoemisnej zény v SirSom centre PreSova.

2025 RozSirenie IDS vychod na vybrané linky do Polska a Madarska.

2025- Dobudovanie zachytnych parkovisk P+R (B+R, K+ R) pri vSetkych

2030 prestupovych bodoch v PSK.

2026 Aktualizacia Planu dopravnej obsluznosti PSK.

2030 Dokoné&enie infrastruktirnych opatreni v ZD v PSK.

2031 Aplikacia GVD variant 1
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3.4.1.7 Kostrova siet cyklistickych trds v PreSovskom samosprdvnom kraji

Dokument bol v gescii Presovského samospravneho kraja spracovany spolo¢nostou URBEKO s.r.o.
v roku 2018, vydany v decembri 2018 v reakcii na rozvoj nielen rekreacnej cyklisticky, ale taktiez
dopravnej cyklistiky, ktoru definuje ako vyuZivanie bicykla ako vhodného dopravného prostriedku
v mestdch a obciach na vzdialenosti do 5 az 10 km. Rozvoj nemotoristickej dopravy je jednou zo
zakladnych uloh dopravnej politiky podporovanej Eurdpskou Uniou v ramci stratégie trvalo
udrzatelného rozvoja. Eurdpske i narodné politiky ohladom klimatickych zmien, kvality vzduchu,
cestnej bezpecnosti, rozvoja turizmu, ako aj mnohé dalSie, svorne uvadzaju potrebu rozvoja prilezitosti
pre rozvoj a propagdaciu cyklistiky ako jedného zo zakladnych druhov dopravy najma v urbanizovanych
Uzemiach.

Dokument je v sulade s Narodnou stratégiou rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike, schvalenou uznesenim vlady ¢. 223/2013 dria 7. méaja 2013. Dokument tvoria tri hlavné ¢asti:

— Vyhladdvacia studia cyklistickych koridorov
— Koncepcia ndvrhu kostrovej siete cyklistickych komunikacii
— Vykresova Cast

V Casti Vyhladdvacia Studia cyklistickych koridorov je uvedend zdkladna terminolégia a dalej su
stanovené vseobecné poziadavky pre trasy kostrovej siete PreSovského kraja, technické zasady
navrhovania cyklotrds a taktiez je popisany vykonany terénny prieskum, ktory vychadza z poziadavky
prepojenia hlavnych turistickych destinacii kraja ako aj regionalnych centier cyklistickymi
komunikaciami vysSieho Standardu. Klicovym vystupom vyhladdvacej Studie je navrh hlavnej
kostrovej siete obsahujuci nasledujucich 10 hlavnych cyklistickych vetiev naprie¢ PreSovskym krajom:

— EV 11 -EuroVelo 11: MniSek nad Popradom — Stara Luboviia — PreSov — Seniakovce

—  P1-Vysoké Tatry: Podbanské — Tatranska Kotlina — Zdiar /Osturtia/

— P2 - Tatry - Pieniny: Strba - Poprad — KeZmarok — Sp. Beld /odbo¢&enie Tatranskd Kotlina/ —
Podolinec — Cerveny Klastor

— P3 - Levoéska : KeZzmarok — Tvarozna — Levoca — SpiSské Podhradie — Vy3ny Slavkov — Lipany

— P4 - Cergovska: Cir¢ — Bardejov — Svidnik

— P5-Vranovska: Presov — HanusSovce nad Toplou — Vranov nad Toplou

—  P6 —Sarisska: Predov — Bardejov

— P7 — Dukla — Domasa: VySny Komarnik — Svidnik — Stropkov — Vranov nad Toplou — Nizny
HruSov

— P8 - Bukovska: Krajna Polana — Medzilaborce — Snina

— P9 — Zemplin — Poloniny: Humenné — Snina — Stak¢in — Ruské sedlo PL, napojenie na UA —
Sninské rybniky — Strihovce — Ubla — UA

Navrh kostrovej siete cyklotras pokryva Uzemie 189 samosprav vratane vSetkych okresnych miest.
Zaroven prepdja vSetky vyznamné turistické destinacie kraja ako Vysoké a Nizke Tatry, Pieniny,
Poloniny, Duklu a drevené kostoliky, VN Domasa a tiez centra kultirneho cestovného ruchu a pamiatok
UNESCO ako napriklad mesta KeZimarok, Stard Lubovia, Levoca, PreSov, SpiSské Podhradie,
Medzilaborce. Jednotlivé trasy su v dokumente dalej podrobnejsie analyzované z hladiska smerového
a vyskového vedenia.

Cast dokumentu koncepcia navrhu kostrovej siete cyklistickych komunikdcii sa zaoberd analyzou
a posudenim hlavnej infrastruktury podla jednotlivych koridorov a ndvrhom technickych opatreni
a stavebnych Uprav, obsahuje orientacné vycislenie stavebnych nakladov na uUpravy, modernizacie
existujucich ¢i stavby novych Usekov a dalej uvadza pldn realizacie kostrovej siete s definiciou hlavnych
krajskych priorit na jednotlivych vetvach kostrovej siete a priorit v jednotlivych okresoch PSK.
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Hlavné priority:

Hlavnymi prioritami vystavby kostrovej siete cyklistickych komunikacii na izemi PreSovského kraja je
vystavba cyklistickych komunikacii medzindrodného vyznamu, ktorymi sd EuroVelo 11 a Velky
tatransky cyklisticky okruh.

V rdmci medzindrodnej cyklomagistraly EuroVelo 11 st prioritnymi pre realizaciu useky Velky Saris -
Saridské Michalany, Pre$ov - Haniska, Sabinov - Lipany a Novolubovnianske kupele - Sambron.
Strategickym Usekom je aj Usek Legnava — Andrejovka, ktory je potrebné riesit v spolupraci s partnermi
v Malopol'skom vojvodstve v Polskej republike.

V ramci vystavby Velkého Tatranského cyklistického okruhu su prioritnymi Useky Kezmarok — Velka
Lomnica, Poprad — Velkd Lomnica, Strazky - SpiSska Bela a Svit (Lopu$na dolina) — Lucivna.

Prioritné useky vychadzajuce z faktoru bezpecnosti su stanovené vzhladom na intenzitu automobilovej
dopravy, ktora hlavnym rizikovym faktorom pre cyklisticki dopravu. Podla vysledkov séitania dopravy
z roku 2015 na Usekoch ciest v koridoroch navrhovanych cyklistickych tras kostrovej siete je naliehavost
oddelenia cyklistickej a automobilovej dopravy rozdelend do troch zadkladnych skupin:

a) najvyssia priorita - Useky komunikacii s intenzitou dopravy nad 20 000 voz/deri:
e PreSov - Kapusany
b) velmi vysoka priorita - Useky komunikacii s intenzitou dopravy od 10 000 do 20 000 voz/deri:
e Predov - Velky Sari§, Pre$ov - Haniska, Kapu$any - Lipniky, Hanuovce n/T - Medzianky,
Velky Sarig - Sabinov, Poprad - Kezmarok
c) vysoka priorita - GUseky komunikacii s intenzitou dopravy od 5 000 do 10 000 voz/der:
e Lipniky - Medzianky, HanuSovce - Vranov, Vranov - Strazske, Vranov - Sedliska, Sabinov
- Lipany, KeZzmarok - Stard Lubovna, Stard Lubovna - Plavnica, Stary Smokovec -
Tatranska Kotlina, Tarnov - Bardejov, Bardejov - Zborov, Svidnik - Stropkov, Stropkov -
Breznica, Humenné - Snina, Humenné - Kochanovce, Bardejov - Kapusany a rdzcestie
Obisovce - rdzcestie Drienov.

Priority pre vetvu EuroVelo 11: MniSek nad Popradom — Seniakovce:

— V koridore Eurovelo 11 st u? vybudované Useky Predov/Skultétyho — Velky Sari§ — Sabinov —
Pecovska Nova Ves a Nova Lubovia - Novolubovnianske kupele. V postupe dalSej realizacie su
PreSov — Haniska, Sabinov — Lipany a Stard Lubovrna — Nova Lubovna. Strategickym Usekom je
aj usek Legnava — Andrejovka, ktory je potrebné riesit v spolupraci s partnermi v Malopolskom
vojvodstve v Polskej republike, v tejto Casti je prioritnym Usek Andrejovka/Kuéin — Muszyna
s lavkou cez rieku Poprad.

— V. druhej etape sa odporuca vystavbu Usekov Lipany — Bajerovce, Novolubovnianske kupele —
Sambron a Stara Luboviia — Plavnica. V juZnej €asti trasy je potrebné zabezpetit pripravu Useku
Haniska — Seniakovce a minimalne zacat aj s jeho realizaciou.

Priority pre vetvu P1 — Vysoké Tatry:

— Na lUzemi mesta Vysoké Tatry ako prioritu realizovat Upravu existujiceho zdruzeného chodnika
veduiceho pozdi? Cesty slobody tak, aby po fiom bola moZna premévka cyklistov, vratane
samostatnych cyklistickych tras v zastavanych ¢astiach Smokovcov a Tatranskej Lomnice. V
rdmci prvej etapy je potrebné zrealizovat aj Usek cyklocesticky (alebo zdruzeného chodnika)
Tatranska Polianka — Strbské Pleso.

— V druhej etape realizovat vystavbu Usekov Biele vody — Tatranskd Kotlina a Zdiar — razcestie
Osturia.
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Priority pre vetvu P2 — Tatry — Pieniny:

— Vramci vystavby Velkého tatranského cyklistického okruhu st uz vybudované useky Poprad —
Svit/Lopusna dolina, Kezmarok — Strazky a SpiSska Beld — Tatranska Kotlina. Na tejto trase su
na realizaciu pripravené Useky Kezmarok — Velkd Lomnica, Strazky — SpiSska Bela a Spisska Bela
—Slovenska Ves. Je potrebné spoijit rozostavané Gseky Stara Lubovria — Hniezdne a Hniezdne —
Kamienka. Pre funkénost trasy su dalsimi prioritnymi stavbami tseky Poprad — Velka Lomnica
a Svit (Lopusna dolina) — Lucivna.

— Vdruhej etape vystavby je potrebné zabezpedit vystavbu Useku Vojiiany — Toporec, Holumnica
— NiZné Ruzbachy a Cerveny Klastor — Velky Lipnik. Odporuca sa aj priprava realizacie Gseku
Lucivna — Strba.

Priority pre vetvu P3 — Levocska: Kezmarok — Pieniny:

— Vkoridore trasy €. 3 je v suéasnosti vybudovana len ¢ast samostatnej cyklistickej komunikacie
v Levocskej doline a vyuzitelné su existujuce uUseky regiondlnych a ucelovych ciest. Pre
vytvaranie tejto trasy je v prioritné vybudovat strategické Useky Lubica — razcestie Tvarozna,
Levoca — Nemesany a Polanovce - Vysny Slavkov.

— V druhej etape sa odporuda dobudovat cyklotrasu v Levocéskej doline a realizovat Useky
Nemesany — Granc¢-Petrovce a Torysa — Brezovica.

Priority pre vetvu P 4 — Cergovska: Ciré — Svidnik:

— V koridore trasy €. 4 je v sucasnosti vybudovany len Usek cyklistickej komunikacie v zdpadnej
Casti mesta Bardejov po razcestie Mnichovsky potok. Vystavba tejto vetvy sa odporuca zacat
prioritnymi Usekmi Bardejov — DIha Luka, Ciré — Livov a Svidnik — Nizny Orlik. Realizovat je
potrebné aj isek v meste Svidnik od amfiteatra po sitok Ondavy a Ladomirky.

— V druhej etape rozvoja trasy sa navrhuje realizovat Gseky Bardejov — Tarnov, DIha Ldka -
Sarisské Cierne a Nizny Orlik — Nizny Miro3ov.

Priority pre vetvu P5 — Vranovska: Presov — Vranov nad Toplou:

— Vkoridore trasy €.5 st vybudované alebo rozostavané len useky na Gzemi mesta PreSov, mimo
neho existuju viaceré Useky vyuzitelnych komunikacii.

— Pre vytvorenie tejto trasy je prioritna vystavba strategickych uUsekov Fintice — Kapusany,
Nemcovce — HanuSovce a Bystré — Skrabské. Odporuca sa pokracovat vo vystavbe Usekov na
Uzemi mesta Presov a zrekonstruovat Ucelové komunikacie v Useku Kapusany — Nemcovce.

— Vdruhej etape vystavby je potrebné pokracovat Gsekmi PreSov — Fintice, HanuSovce — Bystré,
Viyény Zipov — Jastrabie nad Toplou a Komarany — Vranov nad Toplou.

Priority pre vetvu P 6 — Sari$ska: PreSov — Bardejov:

— V koridore trasy €.6. nie je v sucasnosti vybudovany Ziadny usek cyklistickych komunikacii,
existuju vsak Useky vyuZitelnych komunikdacii.

— Vystavbu tejto vetvy je prioritne vhodné zacat vystavbou Usekov Bardejov — Klusov a Kapusany
— Tulcik.

— Do druhej etapy je vhodné zaclenit vystavbu Gseku Tulcik — Raslavice — Trocany.

Priority pre vetvu P 7 — Dukla — Domasa: Vysny Komarnik - Nizny Hrusov:

— V koridore trasy ¢. 7 nie je v sucasnosti vybudovany Ziadny Usek cyklistickych komunikacii,
existuju vsak useky vyuzitelnych komunikacii.
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— Vystavbu trasy €.7 je potrebné zacat Usekmi $tatna hranica — Nizny Komarnik, Svidnik —
Hunkovce, Svidnik — Duplin, Lomné — Mifovce, Slovenska Kajiia — Bzany a DIhé Kl¢ovo — Nizny
HruSov — Lesné.

— Vdruhej etape je potrebnd vystavba Usekov Hunkovce — Nizny Komdrnik, Duplin — Stropkov,
Vranov nad Toplou — Sedliska a Stropkov — Mifovce.

Priority pre vetvu P8 —Bukovska: Krajna Pol'ana - Snina:

— V koridore trasy ¢.8 nie je v sucasnosti vybudovany Ziadny usek cyklistickych komunikacii,
existuju vsak useky vyuzitelnych komunikdcii.

— V prvej etape vytvérania tejto vetvy je prioritou vybudovat Usek Mikova — Habura a Useky
cyklistickych cesticiek v zastavanych Uzemiach miest Medzilaborce a Snina. Ako prioritu v prvej
etape je vhodné zabezpedit aspori projektovu pripravu Gseku Krajna Polana — Mirola.

— Vdruhej etape je vhodné vybudovat Usek Krajna Polana — Mirola.

Priority pre vetvu P9 — Zemplin —Poloniny: Tovarné — Ruské sedlo:

— V koridore vetvy €.9 je vybudovany jeden Usek cyklistickej cesticky v meste Snina veduci ku
rekreacnému aredlu Sninské rybniky.

— 'V rdmci realizacie tejto trasy je prioritna vystavba Usekov Humenné — razcestie Lackovce,
Lackovce — Kamenica nad Cirochou, Beld nad Cirochou — Snina, Useky v zastavanom uzemi
mesta Snina a Sedliska — Tovarné. K prioritam patri aj obnova Useku historickej kamennej cesty
v Useku Stakcin — Ruské sedlo.

— V druhej etape vystavby je potrebné vybudovat Useky Kamenica nad Cirochou — Beld nad
Cirochou, Snina — Stak¢in a Humenné — Myslina.

Dalej st uvedené priority pre jednotlivé okresy:
Okres Bardejov

—  Prvé etapa: Bardejov - DIha Luka, Bardejov - Klu$ov a Cir€ - Livov.
— Druhd etapa: Bardejov - Tarnov, DIha Luka - Sari$ské Cierne a Demjata - Raslavice - Tro¢any

Okres Humenné

— Prva etapa: Humenné - razcestie Lackovce, Lackovce - Kamenica nad Cirochou
— Druhd etapa: Humenné — Myslina, Kamenica nad Cirochou — Modra nad Cirochou

Okres Kezmarok

— Prva etapa: Kezmarok - Velka Lomnica, Strazky - Spisskd Bela, Spisska Bela - Slovenska Ves,
Vojiany — Toporec, Holumnica — Podolinec, Lubica — razcestie Tvarozna.

Okres Levoca

— Prva etapa: Levoda - NemeSany a Polanovce - Vysny Slavkov
— Druha etapa: dobudovat cyklotrasu v Levoéskej doline a realizovat Useky Nemesany - Granc-
Petrovce

Okres Medzilaborce

— Prva etapa: Mikova — Habura, cyklocesticky v meste Medzilaborce
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Okres Poprad

— Prva etapa: Uprava existujiceho zdruZeného chodnika veditceho pozdiZ Cesty slobody,
vystavba Usekov Tatranska Polianka - Strbské Pleso, Poprad-Spiéska Sobota - Velkd Lomnica a
Svit (Lopusna dolina) - Lucivna.

— Druhd etapa: Biele vody - Tatranska Kotlina, Zdiar — razcestie Osturfia, Lu¢ivna - Strba.

Okres PresSov

—  Prva etapa: Predov/Skultétyho — Haniska, Fintice — Kapu$any, Nemcovce — Medzianky
a KapuSany — Tuléik. Odporidéame pokracovat vo vystavbe Usekov na Uzemi mesta PreSov
a zrekonstruovat Ucelové komunikacie v Useku Kapusany — Nemcovce.

— Druhd etapa: Haniska — Seniakovce, Presov — Fintice, Tuléik — Raslavice

Okres Sabinov

— Prva etapa: Sabinov — Lipany a Polanovce — Vysny Slavkov
— Druhd etapa: Lipany — Bajerovce a Torysa — Brezovica

Okres Snina

— Prva etapa: Useky cyklistickych cesticiek v zastavanom Uzemi mesta Snina, Beld nad Cirochou -
Snina a Useky v zastavanom Uzemi mesta Snina. K prioritdm patri aj obnova Useku historickej
kamennej cesty v Useku Stakéin — Ruské sedlo.

— Druhd etapa: Modra nad Cirochou — Beld nad Cirochou, Snina — Stakdéin.

Okres Stara Lubovia

— Prva etapa: Andrejovka/Kuéin — Muszyna, Stara Luboviia — Nova Lubovna, Stara Lubovia —
Hniezdne, Hniezdne - Kamienka,

— Druhd etapa: Novolubovnianske kupele — Sambron a Stara Lubovria — Plavnica, Podolinec —
NiZzné Ruzbachy a Cerveny Klastor — Velky Lipnik

Okres Stropkov

— Prva etapa: Lomné — Minovce, Mikova — Habura a useky cyklistickych cesti¢iek v zastavanych
uzemiach miest Medzilaborce a Snina
— Druhd etapa: Duplin — Stropkov a Stropkov — Mifovce.

Okres Svidnik

— Prva etapa: statna hranica — Nizny Komdrnik, Svidnik — Hunkovce, Svidnik — Duplin a Svidnik —
Nizny Orlik. Realizovat je potrebné aj Usek v meste Svidnik od amfiteatra po sitok Ondavy a
Ladomirky. Ako prioritu v prvej etape je vhodné zabezpecit aspori projektovd pripravu useku
Krajna Polana — Mirola.

— Druhd etapa: Hunkovce — Nizny Komarnik, Nizny Orlik — NiZny Miro3ov, Krajnd Polana — Mirola.

Okres Vranov nad Toplou

— Prva etapa: Medzianky - HanuSovce, Bystré - Skrabské, Slovenska Kajia - BZzany a DIhé KI¢ovo

— NizZny Hrusov — Lesné a Sedliska — Tovarné

— Druhd etapa: Hanu3ovce — Bystré, Vy$ny Zipov — Jastrabie, Komdrany — Vranov nad Toplou a
Sedliskd — Slovenska Kajna.
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3.4.2 Vybrané strategické dokumenty okolitych regiénov

34.2.1 Uzemny pldn Zilinského samosprdvneho kraja

Cistopis Uzemného planu velkého tzemného celku Zilinského kraja bol vypracovany v roku 1998.
Uzemny plan velkého Gzemného celku Zilinského kraja (UPN VUC ZK) bol schvaleny Uznesenim vlady
SR ¢. 359 zo dria 26.05.1998. Jeho zavazna Cast bola vyhlasend Nariadenim vlady SR ¢. 223/1998 Zb.

V roku 2005 boli vypracované Zmeny a doplnky tizemného planu velkého Uzemného celku Zilinského
kraja. Zavdzna €ast Zmien a doplnkov bola schvalend zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja
dfia 27.4.2005 a vyhlasena vieobecne zaviaznym nariadenim (VZN) Zilinského samospravneho kraja
¢. 6/2005 o zavaznych &astiach Zmien a doplnkov UPN VUC ZK.

V roku 2006 boli vypracované Zmeny a doplnky ¢. 2 Uzemného planu velkého Gzemného celku
Zilinského kraja. Zavazna &ast Zmien adoplnkov € 2 bola schvalend zastupitelstvom Zilinského
samospravneho kraja uznesenim ¢. 7 zo dia 4.9.2006 ako dodatok 1 k VZN ¢. 6/2005 o zavaznych
¢astiach Zmien a doplnkov UPN VUC ZK.

V roku 2009 boli vypracované Zmeny a doplnky ¢. 3 Uzemného planu velkého Uzemného celku
Zilinského kraja, ktoré riesili problematiku rekredcie a turizmu. Zavazna ¢ast Zmien a doplnkov &. 3 bola
schvélena zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja dfia 17.3.2009 a vyhldsena vieobecne

zavaznym nariadenim Zilinského samospravneho kraja € 17/2009 o zéviznych &astiach Zmien
a doplnkov ¢&. 3 UPN VUC ZK.

V roku 2010 boli vypracované Zmeny a doplnky ¢. 4 Uzemného planu velkého Gzemného celku
Zilinského kraja, ktoré aktualizovali vybrané profesijné okruhy. Zavizna ¢ast Zmien a doplnkov ¢. 4 bola
schvélena zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja uznesenim ¢. 26/2011 zo dfia 27.6.2011.

V roku 2011 boli vypracované Zmeny a doplnky ¢. 4a Uzemného planu velkého Uzemného celku
Zilinského kraja, ktorych ciefom bolo upresnenie zdberov polnohospodarskej pddy pre dialnicu D3 a
priemyselny park Liptov Il v smernej ¢asti uvedenej Uzemnoplanovacej dokumentacie.

Vieobecne zdvizné nariadenie Zilinského samospravneho kraja ¢&islo 49/2018 o zavaznych &astiach
Zmien a doplnkov ¢. 5 Uzemného plénu velkého Gzemného celku Zilinského kraja bolo schvalené bolo
schvalené Zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja dfia 19. marca 2018 Uznesenim ¢&. 5/4.

Zilinsky samospravny kraj hrani¢i s PreSovskym samospravnym krajom medzi okresmi Liptovsky
Mikula$ v Zilinskom samospravnom kraji a Poprad v Pre$ovskom samospravnom kraji. Severna ¢ast
hranice prechadza Tatranskym narodnym parkom, juzna ¢ast Narodnym parkom Nizke Tatry. Vo svojej
strednej Casti pretina Udolie Bieleho Vahu a Lu¢neho potoku, ktorym prechadzaju délezité cesty —
dialnica D1, cesta I/18 a hlavna Zelezni¢na trat Bratislava — Zilina — Kosice.

V zavéaznej Casti Uzemného planu su definované regulativy funkéného a priestorového usporiadania
uzemia.

Za dblezité centrum s moznostou plnenia nadregiondlnych aZ celostatnych funkcii je povazované
centrum hrani¢ného okresu — Liptovsky Mikulas. Spolo¢ne s tym sa tu hovori o podpore rozvoja
7ilinsko-podtatranskej rozvojovej osi Zilina — Martin — Poprad — Pre$ov. Takisto sa hovori o rozvoji
turizmu v Tatranskom narodnom parku a Narodnom parku Nizke Tatry, ktoré sa rozkladaju na uzemi
oboch krajov.

V oblasti dopravnej infrastruktiry uklada zavazna cast Uzemného planu reSpektovat trasu
multimodalneho koridoru &. Va., ako stcast koridorovej siete TEN-T, Bratislava — Zilina — Pre$ov/Kosice

Mo B R e ST M .t

87



TN PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

— Zahor/Cierna nad Tisou — Ukrajina, schvélenej pre dialniénd infrastruktdru — dialnica D1
a modernizovanu Zelezniénu trat, vratane terminalu kombinovanej dopravy v Ziline.

V navrhovom a vyhladovom obdobi uklada chranit Gzemny koridor a vo vyhladovom obdobi realizovat
homogenizaciu cesty /18 medzinarodného a celostatneho vyznamu vo viacerych Usekoch, z pohladu
PSK je najdoleZitej§i Usek Liptovsky Hradok - hranica Zilinského a Presovského kraja v kategorii C
9,5/80, suibeZna cesta s dialnicou D1.

V navrhovom a vyhladovom obdobi uklada chranit Gzemny koridor a vo vyhladovom obdobi realizovat
modernizaciu Zelezni¢nej trate ¢. 180 |. kategdrie na tratovu rychlost do 160 km/h, v trase
multimodalneho koridoru €. Va., koridorova siet TEN-T, siet AGC ¢. E40, siet AGTC ¢. C-E v trase

a usekoch:

a) v existujucom koridore trate v Usekoch technicky vynitenych lokalnych uprav smerového vedenia
trate,

b) v novych Usekoch smerového vedenia trate mimo existujuce Zelezni¢né pozemky Vlachy — Liptovsky
Mikuld$ — Liptovsky Hradok, Kralova Lehota — Hybe, Vychodnd — VaZec — hranica Zilinského
a PreSovského kraja.

Z cyklistickych tras je vymenovana liptovsko-tatranska cyklomagistrala v trase cesty 1/18 Liptovsky
Mikuld$ — Liptovsky Hradok, v trase cesty 11/537 Liptovsky Hradok — Pribylina — hranica Zilinského
a PreSovského kraja.

Ako verejnoprospesna stavba sa uvadza v hrani¢nej oblasti len modernizacia Zelezni¢nej trate ¢. 180
v Useku Zilina — hranica Zilinského a Pre$ovského kraja.

3.4.2.2 Uzemny pldn Banskobystrického samosprdvneho kraja

Zavazna cast Uzemného planu velkého uzemného celku Banskobystricky kraj bola vyhldsena
Nariadenim vlady Slovenskej republiky ¢. 263/1998 Z. z., ktorym sa vyhlasuje zavazna ¢ast izemného
planu velkého uzemného celku Banskobystricky kraj.

Zmeny a doplnky 2004 zaviznej asti Uzemného planu velkého Gzemného celku Banskobystricky kraj
boli vyhladsené Vseobecne zavaznym nariadenim Banskobystrického samospravneho kraja ¢. 4/2004,
zmeny a doplnky 2007 zaviznej ¢asti Uzemného planu velkého tzemného celku Banskobystricky kraj
boli vyhlasené Vseobecne zavaznym nariadenim Banskobystrického samospravneho kraja ¢. 6/2007,
zmeny a doplnky 2009 zavaznej Casti Uzemného planu velkého Uzemného celku Banskobystricky kraj
boli vyhldsené Vseobecne zavaznym nariadenim Banskobystrického samospravneho kraja ¢. 14/2010.

Zmeny a doplnky 2014 zaviznej €asti Uzemného planu velkého tzemného celku Banskobystricky kraj
boli vyhlasené Vieobecne zavaznym nariadenim Banskobystrického samospravneho kraja ¢. 27/2014,
ktorym sa vyhlasuji zmeny a doplnky zavaznej ¢asti Uzemného planu velkého Gzemného celku
Banskobystricky kraj schvalenym Uznesenim Zastupitelstva BBSK ¢. 84/2014 z 5.decembra 2014. Tieto
zmeny a doplnky nadobudli G¢innost 16. januara 2015.

Banskobystricky samospravny kraj hranici s PreSovskym samosprdvnym krajom medzi okresmi Brezno
v Banskobystrickom samospravnom kraji a Poprad v PreSovskom samosprdavnom kraji. Tadial
prechadza cesta 1/66. Tiez z tadial vychadza cesta I/67 do okresu Rozriava v KoSickom samospravnom
kraji.

Z pohladu zavaznych regulativov sa hrani¢nej oblasti dotyka horehronska rozvojova os tretieho stupna:
Helpa —Verndr—Poprad. V oblasti rozvoja turistiky sa tu hovori o horskej turistickej aglomeracii Sumiac
— Vernar — Dobsina. Spomedzi mototuristickych trds je tu vymenovana Goticka cesta a Cesta Marie
Szécsi (Gemer — Spis), Co je prakticky trasa cesty 1/66, ktoru turisticky propaguje Slovenska asociacia
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Road 66 ako sucast tahu Slovenskom z Madarska (pri Sahach) do Pol'ska (pri Tatranskej Javorine). Medzi
regulativmi v oblasti cestnej infrastruktiry sa hovori o zamere rekonstruovat a vybudovat cestu I/66 v
Useku Brezno — Besnik— Pusté Pole — hranica PreSovského kraja s obchvatmi obci, (vo vyhlade s
tunelovym usekom ,,Popova“), v sulade s vydanym zaverecnym stanoviskom prislusného organu
Statnej spravy k procesu EIA, SEA.

3.4.2.3 Uzemny pldn Kosického samosprdvneho kraja

Zavazna cast Uzemného planu velkého uzemného celku Kosicky kraj bola vyhlasena Vieobecne
zavaznym nariadenim Kosického samospravneho kraja ¢. 11/2009, dria 28. augusta 2009, ktorym sa
vyhlasilo Gplné znenie zaviznej ¢asti Uzemného planu velkého tzemného celku Kosicky kraj.

Zavazna cast Uzemného planu velkého Gzemného celku Kosicky kraj v zneni zmien a doplnkov 2014
bola vyhlasena Vseobecne zavaznym nariadenim KosSického samospravneho kraja ¢. 6/2014, dna 30.
jina 2014, ktorym sa vyhlasilo Gplné znenie zaviznej ¢asti Uzemného planu velkého tizemného celku
Kosicky kraj.

Zmeny a dopinky Uzemného planu velkého Uzemného celku Kosicky kraj 2017 boli vyhlasené
VSeobecne zavaznym nariadenim KoSického samospravneho kraja ¢ 18/2017 z 12. juna 2017.
Zastupitel'stvo Kosického samospravneho kraja ich schvalilo uznesenim ¢. 510/2017 prijatym na svojom
23. zasadnuti, diia 12. juna 2017.

PreSovsky samospravny kraj ma dlhud hranicu s KoSickym samospravnym krajom a na mnohych usekoch
tejto hranice st velmi silné ludské a hospodarske vizby medzi oboma krajmi. Ci uz je to oblast Spisa —
aglomerdcia Poprad — SpiSska Nova Ves — Levoca, PreSovsko-koSickd aglomerdcia alebo na Zempline
aglomeracia Vranov nad Toplou — Michalovce — Humenné.

Okres Poprad susedi s okresmi Roznava a SpiSska Nova Ves, s ktorym susedi aj okres Levoca. Okres
PreSov susedi s okresmi Gelnica a KoSice — okolie, s ktorym susedi eSte okres Vranov nad Toplou. Ten
susedi s okresmi TrebiSov a Michalovce. S okresom Michalovce susedi aj okres Humenné. Na Uplnom
vychode obidvoch krajov susedi okres Snina v PresSovskom kraji s okresom Sobrance v KoSickom kraji .

V izemnom plane KoSického samospravneho kraja sa oblasti dopravy v PreSovskom samosprdvnom
kraji dotykaju tieto zavazné regulativy:

2.11. podporovat ako tazisko osidlenia najvyssej urovne koSicko-presovské taZisko osidlenia ako
aglomeraciu medzinarodného vyznamu s dominantnym postavenim v Karpatskom euroregione,

2.12. podporovat ako taziska osidlenia druhej drovne (Uzemie leZiace v KoSickom kraji),
2.12.1. michalovsko-vranovsko-humenské taZisko osidlenia,
2.12.2. popradsko-spisskonovoveské taZisko osidlenia,

2.15. podporovat budovanie rozvojovych osi v zdujme tvorby vyvazenej hierarchizovanej sidelnej
Struktury,

2.15.1. podporovat ako rozvojové osi prvého stupna:

- kosicko-presovsku rozvojovu os PreSov — Kosice — Sefla — hranica s Madarskom (Uzemie leZiace
v KoSickom kraji),

2.15.2. podporovat ako rozvojové osi druhého stupna:

- preSovsko-michalovsku rozvojovu os Presov — Hanusovce nad Toplou — Vranov nad Toplou — Strazske
— Michalovce / Humenné (Uzemie leZiace v KoSickom kraji),
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- hornadsku rozvojovu os hranica s PreSovskym krajom — Spisska Nova Ves — Krompachy — Kosice

(v useku Gelnica — KoSice ako komunikacno-sidelnu rozvojovu os),
2.15.3. podporovat ako rozvojové osi tretieho stupnia:

- vranovsko-trebiSovsku rozvojovi os Vranov nad Toplou — Secovce — TrebiSov (Uzemie leZiace
v KoSickom kraji),

- roznavsku rozvojovu os RoZznava — Dobsina — Vernar (Uzemie leZiace v KoSickom kraji),

4.12. na Uzemi Kosického kraja podporovat vznik mototuristickych obsluznych centier pozdfi hlavnych
cestnych tranzitnych turistickych tras:

- Pol'sko — Poprad — Vernar — Dobsind — RoZznava — Kral — Madarsko,

- Pol'sko — PreSov — KoSice — Milhost — Madarsko, (sucast Via Carpatia)

- Pol'sko — Vranov nad Toplou — Secovce — TrebiSov — Slovenské Nové Mesto — Madarsko,
- Polsko — Humenné — Michalovce — Velké Kapusany — Kralovsky Chimec — Madarsko,

6. V oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infrastruktury:

6.1. reSpektovat prioritné postavenie intermodalnej infrastruktury sieti TEN-T,

6.2. reSpektovat dopravné siete a nariadenia TEN -T a eurdpskych dohdd alokované a planované
v trasach paneurépskych multimoddlnych koridorov ITF,

6.2.1. multimodalny koridor &. Va Presov/ Kosice — Zahor/ Cierna nad Tisou — Ukrajina, lokalizovany pre
cestné komunikacie a pre trate Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy,

6.3. reSpektovat dopravnu infrastrukturu alokovanu a planovanu v trasdch mimokoridorovych sieti ITF
konvencnej Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy a cestnej siete TEN —T,

6.3.1. Zelezni¢né prepojenia:
- Pol'sko — Plaved — Pre$ov — KoSice — Milhost — Madarsko,
6.3.2. cestné komunikacie:

- Pol'sko — Presov — Kosice — Milhost — Madarsko — Rumunsko — Ukrajina (zaroven ako sucast vyhladovej
Via Carpatia),

6.4. reSpektovat dopravné siete a zariadenia TEN - T alokované a planované v trasach pripravovanych
multimoddlnych koridorov a ich vetiev,

6.4.1. prioritna os zapad — vychod Ceska republika — Zilina — Ko$ice — Zahor/Cierna nad Tisou — Ukrajina
lokalizované pre cesty a konvencné Zeleznicné trate sieti TEN - T,

6.5. reSpektovat dopravnu infrastruktdru zaradenu podla eurépskych dohdd (AGR, AGC, AGTC),
6.5.1. koridory ciest:

- E 50 Presov — Kosice — Vysné Nemecké — Ukrajina,

6.5.2. koridory konvencnych trati a zariadenia Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy:

- E 40 Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou — Ukrajina,

- C 30/1 Pol'sko — Pre$ov — KoSice — Milhost — Madarsko,

6.6. reSpektovat dopravnu infrastrukturu,
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6.6.1. navrhovanu ako upravena existujlca stéast medzinarodnych cestnych sieti — cesta Humenné —
Michalovce,

6.6.4. koridory ciest celostatnej Urovne:

- Vranov nad Toplou — Trebi$ov — Slovenské Nové mesto — Satoraljadjhely/Kralovsky Chimec — Cierna
— Ukrajina (Solomonovo),

- Verndr — Roziava,

6.7. reSpektovat dopravné siete nadregionalnej Grovne,

Zeleznicné trate:

- Michalany/ Vyhybiia Cerveny dvor — Trebi$ov - Strazske — Humenné — Medzilaborce — Polsko,
- Vranov nad Toplou — Strazske,

cestné komunikacie:

- Spissky Stvrtok — Spisska Novd Ves — Kosice — Slanec — Zemplinske Jastrabie — Velké Kapuany —
Ukrajina,

6.12. chranit koridory pre cesty . triedy, ich prelozky, rekonstrukcie a Gpravy vratane ich prietahov
v zakladnej komunikaénej sieti miest a to:

6.12.4. cestu ¢. 1/18 v Useku Michalovce — Straiske — Vranov nad Toplou, vratane prelozky vedenej
subezne so zelezniénou tratou Michalovce — Strazske — Vranov nad Toplou,

6.12.5. prelozku cesty €. I/74 Straiske — Humenné vedenu subeZne so Zelezni¢nou tratou Strazske —
Humenné s uzlom napojenia na cestu 1/18 v Strazskom,

6.12.6. cesty €. 1/20 a 1/17 Usek hranica kraja Pre$ov/Kosice - Budimir - Kosice - Sebastovce - Sefia —
Milhost s napojenim na $tatnu hranicu SR/Madarsko vratane planovanych mimoduroviiovych a
urovnovych dopravnych uzlov (Haniska krizovatka),

6.13. chranit koridory pre cesty Il. triedy, ich prelozky, rekonstrukcie a Upravy, a to:

v

6.13.2. cestu ¢. 11/547 v Useku Spisské Podhradie (PreSovsky kraj, 1/18) Krompachy — Kosice,
s obchvatmi sidiel Spisské Vlachy, Krompachy, Velky Folkmar s Upravami trasy na horskom prechode
Jahodn3,

6.13.3. cestu ¢. 11/533, Upravy v Useku Spisska Nova Ves — Levoca (napojenie na dialnicu D1), v Useku
Spisska Nova Ves — Novoveska Huta — Hnilec — Gemerska Poloma (I/67), vratane juhovychodného
obchvatu mesta Spisska Nova Ves a obchvatu obce Gemerska Poloma,

6.13.7. cestu €. 11/546 (Presov) — Margecany — Gelnica — Nalepkovo — Hniléik — krizovatka s 11/533,
6.13.15. cestu 11/566, Upravy v Useku Ubla (1/74) — Rusky Hrabovec — Tibava (I/50),
6.18. v oblasti rozvoja Zelezni¢nej dopravy chranit priestory pre:

6.18.1. 7elezni¢ny dopravny koridor hlavného magistralneho tahu Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou na
modernizaciu Zelezni¢nej trate na rychlost 120 — 160 km/hod,

6.18.2. Zelezni¢ny dopravny koridor severojuzného magistralneho tahu v Useku hranica s Polskou
republikou — Plave¢ — PreSov — Kysak — KoSice — hranica s MR na zdvojkolajnenie a modernizaciu trate
na rychlost 120 km/hod,

6.18.6. chranit koridor pre zdvojkolajnenie a elektrifikaciu Zelezni¢nej trate Michalany — Michalovce —
Strazske — Humenné,
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Verejnoprospesné stavby spojené s realizaciou uvedenych zavaznych regulativov su tieto:

1. Cestnd doprava
1.2. dialni¢né privadzace:
1.2.4. pre mesto Spisskad Nova Ves v koridore cesty 11/533,

1.5. cesty |. triedy, ich prelozky, rekonstrukcie a Upravy vratane ich prietahov v zakladnej komunikaénej
sieti miest,

1.5.4. cesta €. 1/18 v Useku Michalovce — Strazske — Vranov nad Toplou, vratane prelozky vedenej
subezne so zelezni¢nou tratou Michalovce — Strazske — Vranov nad Toplou,

1.5.5. prelozka cesty €. /74 Straiske — Humenné vedend sibezne so Zelezni¢nou tratou Strazske —
Humenné s napojovacim uzlom na cestu 1/18 v Strazskom,

1.5.6. cesta ¢. /68 Usek hranica kraja Pre$ov/Kosice — Budimir — Kogice — Sebastovce — Sefia — Milhost
s napojenim na Statnu hranicu SR/Madarsko vratane planovanych mimouroviiovych a Urovriovych
dopravnych uzlov (Haniska krizovatka),

1.6. cesty Il. triedy, ich prelozky, rekonstrukcie a Upravy:

1.6.2. cesta ¢. 11/547 v Gseku Spisské Podhradie (Presovsky kraj, 1/18) Krompachy — Kosice, s obchvatmi
sidiel Spisské Vlachy, Krompachy, Velky Folkmar s Upravami trasy na horskom prechode Jahodn3,

1.6.3. cesta 11/533, Upravy v Useku Spisska Nova Ves — Levoca (napojenie na dialnicu D1), v Useku
Spisskd Nova Ves — Novoveska Huta — Hnilec — Gemerska Poloma (1/67), vratane juhovychodného
obchvatu mesta Spisska Nova Ves a obchvatu obce Gemerska Poloma,

1.6.7. cesta 1l/546 (PreSov) — Margecany — Gelnica — Nalepkovo — krizovatka 11/533 ,
1.6.15. cesta 11/566, Upravy v Useku Ubla (I/74) — Rusky Hrabovec — Tibava (1/50),
2. Zelezni¢nd doprava:

2.1. modernizacia Zelezni¢nej trate hlavného magistralneho tahu Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou na
rychlost 120 — 160 km/hod,

2.2. zdvojkolajnenie a modernizacia trate severojuzného magistralneho tahu na rychlost 120 km/hod
v Useku (hranica s Polskou republikou — Plave¢ — PreSov) — Kysak — KoSice — hranica s MR,

2.6. zdvojkolajnenie a elektrifikacia Zelezni¢nej trate Michalany — Michalovce — Strazske — Humenné.

3.4.2.4  Uzemny pldn Malopolského vojvodstva

Uzemny plan Malopolského vojvodstva bol schvaleny uznesenim Sejmu Malopolského vojvodstva
¢. XV/174/03 zo dna 22. decembra 2003.

Uzemny plan Malopolského vojvodstva pamétd na dopravné spojenia do Slovenskej republiky, o
znamena, Ze aj do PreSovského samospravneho kraja.

V oblasti ciest sa na Uzemi Malopolska nerata so Ziadnou dialnicou ani rychlostnou cestou do
Presovského samospravneho kraja.

Pokial ide o cesty prvej triedy (v Polsku , droga krajowa“), rata Uzemny plan s modernizaciou ciest:

- ¢. 49 Nowy Targ — Czarna Géra — Jurgdw — $tatna hranica v celej dizke. Na slovenskej strane je
to cesta lll. triedy 3078 od hrani¢ného priechodu do Podspadov na ceste 1/66.
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- ¢. 87 Nowy Sacz — Stary Sacz — Piwniczna — $tatna hranica v celej dizke. Na slovenskej strane
nadvazuje cesta 1/68 v Mnisku nad Popradom.

Pri ceste ¢. 75 (Branice — Niepotomice — Brzeszko — Nowy Sgcz — Krynica — S$tatna hranica ide
o predizenie ku §tatnej hranici — na slovenskej strane nadvazuje cesta 11//3483 od hranice cez Kurov na
cestu I/77.

Pokial'ide o cesty druhej triedy (v Polsku ,droga wojwddzka“®), rata Uzemny plan s modernizaciou ciest:

- €. 960 Czarna Gora — Bukowina Tatrzariska — tysa Polana — Statna hranica. Na slovenskej strane
nadvazuje cesta I/66 v Tatranskej Javorine.

- ¢. 977 Tarnédw — Tuchdéw — Gromnik -Zborowice — Moszczenica — Gorlice — Konieczna — Statna
hranica. Na slovenskej strane nadvazuje cesta |I/545 Becherov — Zborov — Bardejov — Kapusany.

Pokial'ide o cesty tretej triedy (v Polsku ,,droga powiatowa“), rata Uzemny plan s modernizaciou cesty:
¢. 25335 Muszyna — Leluchdw — $tatna hranica. Na slovenskej strane sa pokracuje po ceste 1/77.

Hranicné prechody:

- obmedzenie tonaze nakladnych vozidiel na priechode tysa Polana — Tatranskd Javorina;
- umoznenie nakladnej dopravy do 3,5 t cez hraniény prechod Jurgéw — Podspady;

modernizacia a zvySenie technickych parametrov prijazdovych ciest k hrani¢cnym prechodom:

- Piwniczna — MniSek nad Popradom (spolu so stavbou nového mostu ponad rieku Poprad a
planovanou prelozkou cesty);

- Konieczna — Becherov;

- Niedzica — Lysa nad Dunajcom;

modernizacia a zvySenie technickych parametrov prijazdovych ciest k hranicnym prechodom malého
pohrani¢ného styku:

- Leluchéw — Cirg;
- Muszynka — Kurov;
Zriadenie novych hrani¢nych priechodov pre maly pohrani¢ny styk v obvode obce Uscie Gorlickie:

- Blechnarka — Stebnicka Huta;
- Wysowa — Cigelka;
- Regetow — Regetovka

Infrastruktura pre prechadzanie hranic v Muszynke (Muszynka — Kurov).

V oblasti zZelezni¢nej infrastruktuiry je spomenuta iba trat Podteze — Tymbark — Muszyna (Plave¢ na
slovenskej strane) ako sucast medzinarodnej trasy CE 65.

Zamery v oblasti leteckej a vnutrozemskej vodnej dopravy sa bezprostredne nedotykaju Presovského
samospravneho kraja.
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3.4.2.5 Uzemny plén Podkarpatského vojvodstva

Uzemny plan Podkarpatského vojvodstva bol schvaleny uznesenim Sejmu Podkarpatského vojvodstva
¢. LIX/930/18 zo dna 27. augusta 2018.

V vSeobecnej rovine chce Podkarpatské vojvodstvo spolupracovat so Slovenskom, ¢o znamend
s PreSovskym samospravnym krajom v rozvoji turistiky a spoloc¢ného vyuZzivania prirodnych hodnét
krajiny na polsko-slovenskom pohraniéi. Taktiez chce spolupracovat na rozvoji cestnych a zelezni¢nych
prepojeni.

V oblasti tranzitnych ciest vo vojvodstve sa PreSovského samospravneho kraja priamo dotyka
rychlostna cesta S 19 v Useku dialnica A 4 (Rzeszéw — Zachdd) — Barwinek — Statna hranica, ktora ma
v Pre$ovskom kraji nadvazovat na rychlostnd cestu R4 v smere do Presova.

V tom istom smere sa ma nadalej rozvijat cesta prvej triedy (droga krajowa) ¢. 19 v Useku Rzeszow —
Babica — Domaradz — Dukla — Barwinek — stdtna hranica, na kategdriu hlavnej cesty so zrychlenou
premavkou. V PreSovskom kraji nadvazuje cesta 1/21.

Uzemny plan rata s udrzbou cesty druhej triedy (droga wojewddzka) €. 992 v smere Jasto — Zarzrecze
— Nowy Zmigréd — Katy — Krepna — Swigtkowa Mata — Grab — $tatna hranica. Po slovenskej strane
nadvéazuje cesta 111/3519 do NiZnej Polianky na ceste I/77.

Takisto je uvedena cesta druhej triedy (droga wojewddzka) ¢. 892 v smere Zagdérz — Komarancza —
Radoszyce — S$tatna hranica, na ktorl nadvazuje v PreSovskom kraji cesta 1I/575 do Paloty a
Medzilaboriec.

V Zelezniénej doprave je jedina spojnica medzi Podkarpatskym vojvodstvom a PreSovskym krajom a to
v Polsku jednokolajnad neelektrifikovanda trat ¢. 107 Nowy Zagorz — tupkdéw uréend pre osobnu aj
nakladnu dopravu. Uzemny pldn réta s revitalizaciou Useku tejto trate ku $tatnej hranici. Na slovenskej
strane pokracuje trat do Paloty a Medzilaboriec.

3.4.2.6  Zakarpatskd oblast Ukrajiny

Podarilo sa ndjst dokument ,Regionalna stratégia rozvoja Zakarpatskej oblasti na obdobie rokov 2021
—2027“ schvaleny uznesenim ¢. 1630 Zakarpatskej oblastnej rady v Uzhorode diia 20. decembra 2019.
Dokument bol doplneny o zmeny schvédlené uznesenim oblastnej rady ¢. 1840 dna 1. oktdbra 2020.

V analytickej ¢asti dokumentu sa spominaju trans-eurépske koridory:

5. krétsky koridor v Zeleznici v trase Cop — Stryj — Lvov, v cestnej €asti v trase Kosyno — Cop — Stryj —
Lvov a v trase Kosyno — Ivano-Frankovsk a dalej smer Doneck. Tato druha vetva je povazovana aj za
vedlajsiu vetvu koridoru Eurépa — Azia (Frankfurt — Krakov — Lvov — Dnepropetrovsk — Almaty).

V Casti cielov sa vobecnej rovine spomina spolupriaca so susediacimi krajinami pri vyuZivani
eurdpskych fondov cezhrani¢nej spoluprace, rozvoj cezhrani¢nej spoluprace arozvoj prihrani¢nej
dopravno-logistickej infrastruktury.
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4 Vymedzenie a analyza prostredia

PreSovsky samospravny kraj lezi na severovychode Slovenskej republiky. Na severe je hranica
s Polskom a na vychode s Ukrajinou. Pred vznikom Ceskoslovenske]j republiky v roku 1918 bolo toto
Uzemie sucastou Uhorska. Hali¢ na sever od tohto Uzemia bol takisto suc¢astou rakusko-uhorskej
monarchie, hoci patril k Predlitavsku, ¢ize k Rakusku. To znaci, Ze severna hranica bola fakticky
vnutornou hranicou v rdmci vacsieho Statu. Vychodna hranica sa stala vonkajSou hranicou neskor, po
druhej svetovej vojne, kedze sa Podkarpatska Rus stala sic¢astou Sovietskeho zvazu.

4.1 Vymedzenie zaujmového a rieSeného Uzemia
4.1.1 Riesené Uzemie

RieSenym Uzemim je teritérium PreSovského samospravneho kraja. Toto Uzemie sa skladd z troch
historickych oblasti, ktoré boli jednotkami Uzemného ¢lenenia uhorského kralovstva. V zdpadnej ¢asti
kraja sa jednad o Uzemie Spi$a, v strednej Casti ide o Uzemie Sari$a a na vychode kraja sa rozklada
Uzemie Zemplina. Juznda hranica PreSovského kraja je v niektorych castiach celkom umeld, najma na
Spisi, kym okresy Spisska Nova Ves a Gelnica su sucastou susediaceho Kosického samospravneho kraja.

Juzna hranica v oblasti Sari$a je oproti historickej hranici posunutad na sever, ale prepojenie medzi
KoSicami aich aglomerdaciou a PreSovom a jeho aglomeraciou je celkom silné a pohyb obidvoma
smermi je naozaj intenzivny.

Oblast Zemplina je rozdelena, tak, Ze okresy Vranov na Toplou, Humenné, Medzilaborce a Snina patria
do PresSovského kraja a okresy TrebiSov a Michalovce do KoSického kraja.

Tieto vySe vymenované oblasti si navzdjom oddelené prirodnymi bariérami v podobe horskych
masivov. Medzi Spisom a Sariom je to masiv Levoéskych vrchov a Braniska, ktorymi prechadza cesta
1/18 cez sedlo Branisko (vrchol na Chvalabohu) a dialhica D 1 cez rovhomenny tunel. Medzi presovsko-
kosSickou aglomeraciou a Zemplinom tvoria bariéru Slanské vrchy, cez ktoré nie su cesty s vynimkou
cesty II/576 (ktora v KoSickom samospravnom kraji od Herlian po hranicu kraja nie je v dobrom stave).
Ani severne nadvazujuca Ondavska vrchovina nie je velmi priaznivym terénom pre vacésie mnozstvo
ciest, vietky prechadzaju od severozapadu na juhovychod pozdiz vodnych tokov.

Kraj je nielen rozdeleny prirodnymi bariérami, ale v horskych masivoch jestvuju celkom velké plochy,
kde nie su Ziadne obyvané miesta ani cesty naprie¢ takymi izemiami. Pri zapadnej hranici kraja su to
Vysoké Tatry a Nizke Tatry a masiv SpiSskej Magury. V Levocskych vrchoch, ktoré sa rozkladaju medzi
KeZmarkom, Levoéou a Lipanmi ku tomu eSte pristupuje ta skutocnost, Ze Cast tohto Uzemia bola
vojenskym obvodom. Ten uz armada opustila a rozbiehaju sa Gvahy, ako toto Gzemie vyuZit. Rovnako
masivom Cergova rozkladajiceho sa medzi Sabinovom, Bardejovom a Lubotinom prakticky nevedu
cesty, hoci v sprave PreSovského kraja je cesta 111/3183, jej Usek cez hlavny hreberi nie je prakticky
prevadzkovany (niektoré mapy tento Usek cesty ani nemaju zakresleny). Na vychode kraja je takou
oblastou masiv Vihorlatu, kde je dosial vyuzivany vojensky obvod Valaskovce. Osobitnou kapitolou je
vychodna cast okresu Snina s Narodnym parkom Poloniny a s Bukovskymi vrchmi, kde okrem malo
obyvanych oblasti pri hraniciach ako s Polskom, takisto s Ukrajinou, neexistuje prepojenie medzi
Ublianskou a Uli¢skou dolinou. Samotny pristup do Uli¢skej doliny po ceste 11/558 je problematicky,
lebo cesta ide okolo hradze vodarenskej nadrze Starina (zdroj pitnej vody pre velku ¢ast vychodného
Slovenska) a zemim s vysokym stupnfiom hygienickej ochrany vodného zdroja. Tieto skutoénosti
vplyvajui na mobilitu aj na organizaciu verejnej osobnej dopravy. Hoci sa hovori o cestnej sieti, vo
vyznamnych Castiach kraja cesty netvoria siet, no z ciest vyssej kategérie vychadzaju jednotlivé vetvi,
ktoré koncia na konci toho ktorého udolia.
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V PreSovskom samospravnom kraji a v blizkosti jeho hranic su tieto sidelné aglomeracie:

e oblast Spisa — aglomeracia Poprad — Kezmarok — Spisska Nova Ves — Levoca
e PreSovsko-kosicka aglomerdcia
e oblast centralneho Zemplina — aglomeracia Vranov nad Toplou — Michalovce — Humenné

Tieto tri aglomeracie sU navzajom prepojené cestami D1 a l/18 na ktorych sa dosahuje najvyssich
intenzit dopravy v PreSovskom samospravnom kraji (podla dopravného modelu 2018):

e D1 Presov juh — Lemes$any 31,8 tis. voz/24 hod
e D1 Chminianska Nova Ves — PreSov 37,8 tis voz/24 hod
e |/18 PresSov—Kapusany 40,7 tis voz/24 hod

s Stitna hranica Dialnica / Rychl. cesta
w— Hranica kraja Cesta | triedy
Cesta . tredy

————— Hranica okresu —x-x-x Zeleznica

e Hranica PSK

Obrazok 9 RieSené tizemie — PreSovsky samospravny kraj

4.1.2 Zaujmové uzemie

Zaujmové Uzemie mozno definovat v troch vrstvach:

- Susediace regiony,
- Zvysok Slovenska,
- ZvySok Eurdpy.

Nesporne je zaujmovym Uzemim cely KoSicky samospravny kraj. Kazdy z okresov Kosického kraja
susedi s niektorym z okresov Presovského kraja s vynimkou okresov v meste Kosice, no pohyb medzi
PreSovom a Kosicami je natolko velmi intenzivny, Ze to nie je moZné nepripomenut.

Z Banskobystrického kraja mozno za zaujmovu oblast v najblizsej skupine povaZovat susediaci okres
Brezno a eSte okres Revuca, ktory ma primestské autobusové spojenie do PreSovského kraja —
presnejSie povedané do Popradu.

Z Zilinského kraja je to susediaci okres Liptovsky Mikulds.

PreSovsky samospravny kraj na severe susedi s Polskom, konkrétne s Malopolskym vojvodstvom
a Podkarpatskym vojvodstvom. Nakolko vojvodstva v Polsku predstavuju velké Uzemia, je namieste
hovorit o prihrani¢nych okresoch (powiat) mozno s niekolkymi vynimkami.
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V Malopolskom vojvodstve su to prihrani¢né okresy: Tatrzanski, Nowotarski, Nowosgdecki vratanie
mesta Nowy Sacz, a Gorlicki. Tu moZno uvazovat eSte hlavné mesto vojvodstva — Krakov

s medzindrodnym letiskom Jana Pavla Il.

V Podkarpatskom vojvodstve su to okresy Jasielski, Krosienski, Sanocki a Bieszczadzki. Tu tiez mozno
uvazovat o hlavhom meste vojvodstva Rzeszéw s letiskom.

Na vychode hranici PresSovsky kraj so Zakarpatskou oblastou Ukrajiny s Velikobereznianskym okresom.

V Ubli v okrese Snina sa nachddza jeden z dvoch slovenskych hrani¢nych priechodov pre cestnu
dopravu na Ukrajinu. Tento priechod je urceny pre osobnu dopravu bez obmedzenia a pre nakladnu
dopravu vozidiel do celkovej hmotnosti 3,5 t. Druhy z priechodov Vy$né Nemecké — Uzhorod, ktory je
uréeny pre cestnu dopravu osobnu aj nakladnu bez obmedzenia sa nachadza v susednom okrese
Sobrance v KoSickom samospravnom kraji. V sicasnosti je hranica medzi Slovenskom a Ukrajinou
vonkajsou hranicou Schengenského priestoru Eurdpskej Unie, ¢o znamend ovela prisnejsi rezim, ako
na vnutornych hraniciach tohto priestoru, ¢o su ostatné hranice Slovenska vratane hranice s Polskom.

Na hranici s Pol'skom su dva Zelezni¢né hrani¢né priechody. Jeden je z Paloty v okrese Medzilaborce do
Lupkdéwa v Sanockém okrese Podkarpatského vojvodstva. Druhy z nich, Plave¢ — Muszyna lezi v okrese
Stara Lubovna na slovenskej strane a v Nowosadeckém okrese Malopolského vojvodstva na polskej
strane.

V okrese Poprad su dva cestné hrani¢né priechody do Tatranského okresu Malopolského vojvodstva
a to na ceste |/66 z Tatranskej Javoriny do tysej Polany, na polskej strane nadvazuje cesta druhej triedy
(droga wojewddzka) €. 960. Dali priechod Podspady — Jurgdw je na ceste 111/3078, pricom na polskej
strane nadvazuje cesta prvej triedy (droga krajowa) Cislo 49.

V okrese Kezmarok je cestny priechod na ceste 11/543 v Lysej nad Dunajcom. Niedzica na pol'skej Spisi
lezi v Nowotarském okrese Malopol'ského vojvodstva.

Dva cestné priechody do Polska existuju v okrese Stara Lubovria. Na ceste 1/68 je to priechod Mnisek
nad Popradom — Piwniczna Zdréj. V Nowosadeckém okrese Malopolského vojvodstva nadvazuje cesta
prvej triedy (droga krajowa) ¢. 87. Dal$i priechod odbocuje z cesty 1/77 v Ciréi do Leluchdwa taktie? v
Nowosadeckém okrese Malopolského vojvodstva.

V okrese Bardejov su tri cestné hrani¢né priechody. Priechod Kurov — Muszynka spaja cestu 111/3483
s cestou prvej triedy (droga krajowa) ¢. 75 v Nowosadeckém okrese Malopolského vojvodstva. Na ceste
11/545 je priechod zBecherova do Koniecznej v Gorlickém okrese Malopolského vojvodstva, tu
nadvazuje cesta druhej triedy (droga wojewddzka) ¢ 977. Z Niznej Polianky vedie ku Statnej hranici
cesta I11/3519, na ktord nadvazuje cesta druhej triedy (droga wojwddzka) €. 992 do lokality Ozenna
v Podkarpatskom vojvodstve v okrese Jaslo.

Najvyznamnej$im cestnym priechodom z PreSovského kraja do Polska je prechod na ceste 1/21 vo
Vysnom Komarniku v okrese Svidnik. V okrese Krosno v Podkarpatskom vojvodstve pokracuje cesta
prvej triedy (droga krajowa) ¢. 19 cez Barwinek dalej do polského vnutrozemia.

V okrese Medzilaborce je cestny hrani¢ny priechod v Palote na ceste 11/575. Po polskej strane vede
cesta druhej triedy (droga wojewddzka) ¢. 892 do Radoszyc v Sanockém okrese Podkarpatského
vojvodstva.

V okresoch Humenné a Snina nie su cestné hranicné priechody do Polska, najma kvoli terénnym
podmienkam.
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4.2 Historické suvislosti

Historia a kultura PresSovského kraja

Na Uzemi regiénu sa stretavaju z eurdpskeho hladiska dve vyznamné oblasti charakterizované urcitymi
kultdrnymi prvkami a to niZinna kultura, ktora v ludovej architekture predstavuje stavbu hlinenu, prip.
kamennu a horska kultura, ktora v fudovej architektire predstavuje stavbu zrubovu a drevenu.

Najstarsim dokladom osidlenia PreSovského kraja je vzacny antropologicky ndlez vyliatku mozgovne
neandertdlskeho pracloveka z Ganoviec pri Poprade z doby 120 000 rokov pred nasim letopoctom.
Daldie sidliska dokumentujice hustotu osidlenia oblasti sa nachadzali v Popradskej a Hornadskej
kotline, v Sarisskej a Ondavskej vrchovine, v KoSickej kotline a v podhori Vihorlatu.

Uzemie zasiahla bukovohorska, badenska, kostianska, otomanska a luZicka kultira a v neskorej dobe
keltsko-ddcka kultura, ktord sprostredkovala styk oblasti s vyspelymi kultirami Stredozemného mora.
Od 6. storocia Uzemie v niekolkych ¢asovych etapach osidluju Slovania. Kontinuita tohto osidlenia je
doloZena od velkomoravského obdobia az do 12. storocia.

Sucastou uhorského ranofeudalneho $tatu sa Uzemie stalo postupne v 11. — 13. storodi, kedy sa jeho
hranice ustalili na hrebeni Karpat. VV 12. storo¢i doslo k stavbe kralovskych hradov (Spi$sky, Sarissky,
Kapusiansky, Plavecsky), ktoré vojensky ovladali pohranicie a krajinské cesty. V 13. storoci zasiahol
Uzemie nicivy vpad Tatdrov. Panovnik sem pozval nemeckych hosti, predovSetkym zo Saska, ktori
osidlili najma regidn Spisa a zabezpecili hospodarsky rozkvet kraja. Od 13. storocia patrilo Uzemie
dnedného Pre$ovského kraja do 3 stolic: Spidskej, Sari$skej a Zemplinskej. Neskér po premene stolic
na zupy, a to az dor. 1922, trom rovnocennym Zupam. Mesta Podolinec, Hniezdne a Stara Lubovna
a Lubovnianske panstvo na severozdpade boli vr. 1412-1770 zdlohované Polsku. Z obci a trhovych
mesteciek vznikli pridelenymi privilégiami mesta, z ktorych najvyznamnejSimi a najstarSimi sa
stali Bardejov, Kezmarok, Levoca, Pre$ov, Sabinov, Spi$ska Sobota, Velky Sari§ a dalsie.

Cez tieto mesta viedli obchodné cesty z Balkanu cez Uhorsko a Polsko do Pobaltia. NajznamejSou bola
Magna via — velkd cesta (kopirovala zndmu , jantarovu cestu”) na osi KoSice — PreSov — Bardejov. Rozvoj
obchodu a remesiel sa odrazil v rozmachu miest, ktoré sa spojili do spolku piatich vychodoslovenskych
slobodnych kralovskych miest Pentapolitany (KoSice, Levoca, Bardejov, PreSov, Sabinov). Z tohto
obdobia pochédza aj najviac architektonickych skvostov. Ekonomicka a kulttrna vyspelost tychto miest
je aj v stredoeurépskom kontexte vysoka.

15. storocie bolo v znameni vyostrenia bojov o uhorsky trén, rozmachu bratrickeho hnutia a socialnych
nepokojov. Do zalohy polskému kralovi sa dostdva 13 spiSskych miest. V 16. storodi sa poCas valaskej
kolonizacie vyrazne zvysil podiel rusinskeho obyvatelstva na celkovej narodnostnej Strukture regiénu.

JuZné Casti Spisa a Sariga zasiahli v 16. storo¢i pusto$ivé najazdy Turkov. Po ich porazke na konci 17.
storoCia zaznamenava cely regidn intenzivnu stavebnu ¢innost pri obnove miest a hradov. Vznika tzv.
vychodoslovenskd renesancia (Levoca, Spissky Hrhov, Strazky, Fricovce). Uzemie intenzivne zasiahli
protihabsburgské stavovské povstania. Osobitne kruto povstanie keZmarského feudala Imricha
Tokoliho (,,presovské krvavé jatky” v roku 1687) a povstanie Rakocziovcov (17. — 18. storocie).

Zla ekonomicka a socialna situacia, Upadok remesiel a obchodu v mestdch, Zivelné pohromy, epidémie
a hladomory wvyvolali vychodoslovenské rolnicke povstanie vroku 1831, ktoré pripomina
monumentalny pamatnik na vrchu Furca nad Haniskou pri PreSove. Od polovice 19. storocia dochadza
k masovému vystahovalectvu obyvatelstva na Dolnld zem a neskér do Zamoria. Do dejin regidnu
zasiahli najvacsie svetové vojenské konflikty prvej polovice 20. storocia, a to krvavymi bitkami medzi
ruskymi a rakusko-uhorskymi armadami na severovychode Uzemia pocas prvej svetovej vojny
a Karpatsko-duklianskou operaciou na sklonku druhej svetovej vojny, v roku 1944,
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Roku 1949 vznikli na vychodnom Slovensku 2 kraje, a to Presovsky a Kosicky, pricom sa reSpektovali
hranice historickych regidonov. Na vychode do PreSovského kraja patril cely Zemplin, juznd hranicu
medzi krajmi tvorila rieka Latorica. Naopak, nazapade cely SpiS az po Staru Lubovru patril
do KoSického kraja. Roku 1960 sa spojenim PreSovského a KoSického kraja vytvoril Vychodoslovensky
kraj.

Po podstatnych politickych a spolo¢enskych zmenach v Ceskoslovensku z konca roku 1989 sa poéinajuc
rokom 1990 uskutocnovali aj zmeny v organizacii miestnej verejnej spravy ako aj v uzemnom
a spravnom usporiadani. Pritom sa pozornost sustredila najma na poZiadavku vzniku Uzemnej
samospravy, désledne oddelenej od miestnej (vratane regionalnej) statnej spravy. V roku 2002 boli
vytvorené vysSie Uzemné celky — samosprdvne kraje. Novovytvorené kraje PreSovsky a KoSicky
nerespektuju hranice historickych regiénov, hranice medzi krajmi vychadza striktne z principu
spadovosti ku krajskému mestu, ¢o vsak viedlo k rozdeleniu niektorych prirodzene spolunazivajucich
celkov medzi oba kraje (oddelenie Dolného SpiSa od zvysku regidnu Spis, dalSie rozdelenie slovenskej
Casti Zemplin na Horny a Dolny Zemplin s hranicou v husto osidlenom strede regiénu).

Velmi doleZitd ulohu pri formovani kultiry na dzemi PresSovského kraja zohrali okrem vplyvu
rimskokatolickej cirkvi aj vplyvy gréckokatolickej a pravoslavnej cirkvi a faktor okrajovej hrani¢nej
oblasti s predtym iteraz zdvaznymi prepojeniami na susedné Polsko a Balt. Toto Uzemie je silne
poznacené vplyvmi zdpadnej a vychodnej kultdry. Na jednej strane su to zachované urbanistické
a architektonické pamiatky uz z Cias gotiky, renesancie a baroka a na druhej strane drevené kostoliky
vychodného obradu so svojimi aredlmi zo 17. - 18. storocia, ktoré su vyhldsené za narodné kultirne
pamiatky. Kultira a jej hodnoty na Gzemi PreSovského kraja maju rad Specifickych prvkov, ktoré su
z celoslovenského, ale i eurépskeho pohladu jedinecné.

4.3 Demografické vychodiska

Poctom obyvatelov 807 657 k 31.12.2021 je PreSovsky kraj najvacsim v Slovenskej republike. Jeho
podiel na celkovom pocte obyvatelov republiky predstavuje 15,1 %. Hustota osidlenia je 90 obyvatelov

evve

na km? a dosahuje druhi najniz$iu hodnotu po Banskobystrickom kraji. NajvysSiu hustotu obyvatelstva
méa okres Predov (185 obyvatelov na km?), najnizsiu Medzilaborce (26 obyvatelov na km?). Najviac
obyvatelov Zije v krajskom meste PreSov, ktory je zadroven tretim najvacsim mestom Slovenska.

Druhym najvacsim centrom kraja je mesto Poprad.

V kraji je najvyssia porodnost, po Bratislavskom kraji dosahuje PreSovsky kraj najvyssi prirodzeny
prirastok, ale vplyvom vysokého migracného ubytku je celkovy Ubytok obyvatelstva druhy najvyssi
v ramci krajov SR. Vo vekovom zloZeni sa zniZuje podiel predproduktivnej zloZzky a narastd pocet
obyvatelov v produktivhom a poproduktivnom veku. Obyvatelstvo kraja aj pri miernom zvySovani
priemerného veku (39,1 rokov v roku 2021) patri k najmladsim v SR.

Ekonomické a socialne Specifika

Priemysel v kraji je réznorody bez vyraznej orientacie na niektoré vyrobné odvetvia. Dolezité
zastupenie tu ma kovospracujuci, drevospracujuci, potravindrsky, elektrotechnicky, strojarsky,
chemicky, textilny aodevny priemysel. Je koncentrovany hlavne do okresnych miest. Medzi
najvyznamnejSie podniky v kraji patria: Tatravagdonka v Poprade, Lear Corporation Seating Slovakia
v PreSove, Pivovary TOPVAR, a.s., MECOM GROUP v Humennom, MILK-AGRO v PreSove, Nexis Fibers
v Humennom, Bukdza Export-Import vo Vranove nad Toplou, Chemosvit folie vo Svite, Bukocel
v Hencovciach a dalSie.

Polnhohospodarska péda zaberd 41,5 % z celkovej rozlohy kraja. Z nej takmer dve patiny predstavuje
ornad poda, na ktorej sa pestuju predovsetkym obilniny, krmoviny, olejniny a zemiaky. V pestovani
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zemiakov patri kraj k najvacsim producentom v SR. V ramci ZivociSnej vyroby previada chov hovadzieho
dobytka. Spolu s Banskobystrickym a Zilinskym krajom obhospodaruje najvacsie plochy lesnych
pozemkov.

Podnikatelské aktivity obyvatelstva ovplyviuju podmienky a moznosti vytvorené v danom regiéne. Na
uzemi kraja koncom roka 2020 p6sobilo takmer 24 tisic firiem zameranych na tvorbu zisku a takmer 54
tisic sukromne podnikajucich fyzickych oséb (Zivnostnikov, vratane fyzickych os6b podnikajucich na
zéklade iného ako Zivnostenského zakona). Svoju ¢innost orientuju hlavne do odvetvi stavebnictva,
obchodu a priemyselnej vyroby. Podla poctu zamestnancov 95 % firiem je zaradenych medzi malé
podniky (do 49 zamestnancov), 1,6 % medzi stredné (50 — 249 zamestnancov) a 0,3 % medzi velké
podniky (nad 250 zamestnancov).

Z hladiska medzinarodnej dopravy ma PreSovsky kraj vyznamnu polohu v smere sever—juh, ale i
vychod-zépad. Prechadza nim déleZity hlavny slovensky severny cestny koridor Bratislava — Zilina —
Poprad — PreSov — KoSice, v smere sever — juh vychodny medzinarodny koridor Polsko — Stara Lubovnia
— PreSov a Polsko — Svidnik - Presov, ktory pokracuje po spolo¢nej trase do Kosic a Madarska.
Zelezni¢né trate medzinarodného, resp. celostatneho vyznamu su Zilina — Kosice — Medzilaborce a
Plave¢ — PreSov — KoSice. Na uzemi regiénu je medzindrodné letisko v Poprade, ktoré sluzi
predovsetkym pre regién Tatier, dalSie Casti kraja maju letecké spojenie z medzinarodného letiska
KoSice. V kraji bolo v roku 2020 evidovanych 397 523 motorovych vozidiel, z toho 73,4 % boli osobné
auta.

Prirodné krasy kraja avhodné klimatické podmienky vytvorili priaznivé predpoklady pre rozvoj
cestovného ruchu. V kraji bolo 824 ubytovacich zariadeni, ktorych sluzby v roku 2020 vyuzilo priblizne
654,6 tisic ndvstevnikov. V rdmci kraja patri k najnavStevovanejSim region Vysoké Tatry a okresy
Bardejov, Kezmarok, PreSov a Stara Luboviia.

Skolstvo reprezentuje $iroka siet $kolskych zariadeni. V roku 2020 sa tu nachadzalo 538 materskych
skol, 393 zdkladnych skol, 38 gymnazii a 67 strednych odbornych $kél. Z vysokych $kol v PreSove sidli
PreSovska univerzita a Vysoka Skola medzindrodného podnikania ISM Slovakia, Fakulta vyrobnych
technoldgii patriaca Technickej univerzite v KoSiciach a Institut socidlnych vied a zdravotnictva bl. P. P.
Gojdica patriaci VS zdravotnictva a socialnej prace sv. Alzbety v Bratislave.

Siet zariadeni zdravotnickej starostlivosti doplfiaju vyhladavané lie¢ebno-preventivne zariadenia pre
choroby dychacich ciest vo Vysokych Tatrach, choroby trdviaceho ustrojenstva v Bardejovskych
Kupeloch, obehového ustrojenstva vo Vy$nych Ruzbachoch a kozné ochorenia v Cervenom Klastore.

Kraj sa pySi mnohymi kultdrno-historickymi pamiatkami, kde zvlastnu pozornost si zasluhuji mesta
Levoca, PreSov, Bardejov, Poprad aKeZmarok. Administrativnym, hospoddrskym, kultdrnym
a spolocenskym centrom kraja je mesto PreSov, kde sidlia i vyznamné cirkevnospravne institucie
pravoslavnej, gréckokatolickej a evanjelickej cirkvi a. v. na Slovensku.

4.4 Demograficky vyvoj obyvatelstva v rokoch 1970 — 2021

V PreSovskom kraji Zilo ku koncu roka 2021 spolu 807 657 obyvatelov, ¢o predstavuje 14,86 %
z celkovej populacie Slovenska. Vyvoj po¢tu obyvatelstva v PreSovskom kraji (graf nizsie) zaznamenava
od roku 1970 nepretrzity rast, podobne ako na celoslovenskej Grovni vSak dochadza k postupnému
spomalovaniu demografického vyvoja, €o suvisi najmd so zmenami reprodukénych pomerov,
migraciou obyvatelstva a so starnutim populécie. Vroku 2021 je uz mozné vidiet mierny pokles,
v porovnani s rokom 2010 konkrétne o 5 596 obyvatelov, s rokom 2017 o 16 169 obyvatelov.
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Graf 1 Vyvoj poctu obyvatelstva Presovského kraja v rokoch 1970 — 2021
Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky

RozloZenie obyvatelstva v rdmci kraja je nerovnomerné. Najviac obyvatelov kraja Zije v okrese PreSov
s podielom 21,4 % z celkového poctu obyvatelov kraja. Medzi vyraznejsie osidlené patria okresy
Poprad (12,7 %), Vranov nad Toplou (9,8 %), Bardejov (9,4 %) a KeZzmarok (9,1 %). Najmenej obyvatelov
Presovského kraja Zije v okresoch Medzilaborce (1,4 %) a Stropkov (2,5 %). Z hladiska mestského
obyvatelstva dosahuju najvyssi podiel okresy Poprad (59,8 %), Levoca (54,5 %), Medzilaborce (53,9 %),
%), Vranov nad Toplou (31,5 %) a KeZmarok (33,1 %) — t.j. 2/3 obyvatelstva tychto okresov Ziju na
vidieku (stav k 1.1.2021). Na Urovni PreSovského kraja Zilo v roku 2021 v mestach 45,6 % obyvatelov,
o je oproti celoslovenskému priemeru (53,2 %) menej o necelych 8 %.

Tabulka 4 Vyvoj poctu obyvatelstva v okresoch a mestach PreSovského kraja v rokoch 1970 — 2021
Uzemie
. 1970 1980 1991 2001 2011 2017 2021
(okres, mesto, kraj)
Okres Bardejov 57 492 65 328 71106 75793 77 859 77 704 76 012
Bardejov 15225 23741 30812 33247 33696 32587 30579
Okres Humenné 47 138 55871 63011 64 845 64 446 62 561 60126
Humenné 16 649 25 883 34 167 35157 35053 33441 30925
Okres Kezmarok 47 983 52 402 56 203 63 231 70487 74 408 73 685
KeZmarok 9917 13 238 16 339 17 383 16 832 16 481 15379
Spisska Bela 4951 5225 5408 6 136 6 387 6 657 6704
Spisska Stara Ves 1614 2 002 2234 2355 2264 2 302 2208
Okres Levoca 27 922 28 763 29 298 31880 33262 33668 33107
Levoca 9502 11097 12 678 14 366 14 830 14 803 14151
Spisské Podhradie 3578 3517 3562 3780 4078 4026 3775
Okres Medzilaborce 15 840 14 586 13122 12 668 12 450 12 004 11 056
Medzilaborce 4426 5533 6391 6741 6 809 6612 5872
Okres Poprad 68 533 85279 97 926 104 348 |103914 (104711 102744
Poprad 23447 38077 52914 56 157 52 862 51486 49 430
Svit 7291 8048 7 485 7 445 7 608 7770 7 703
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Vysoké Tatry 6158 6478 5618 5407 4250 4070 3851
Okres Presov 117867 | 135265 |151045 |161782 [169423 |174286 |172 804
Presov 51917 |68529 (87765 (92786 |91782 |89138 |83897
Velky Sari$ 3986 4157 3534 4018 5292 6 185 6 595
Okres Sabinov 42692 46237 |49200 |54067 (57820 |[59995 |60389
Lipany 3031 4523 5519 6 130 6427 6 484 6 446
Sabinov 6470 7 948 10 657 12 290 12710 12 700 12 288
Okres Snina 38150 38228 (38593 (39633 |38129 |36610 |35125
Snina 9979 13347 |19170 |21325 (20723 [19855 |18465
Okres Stard Lubovnia 39010 |42200 |[46513 |50684 |52866 53849 |52968
Podolinec 2 259 2624 2908 3173 3257 3213 3060
Stara Lubovna 4 406 8 866 13995 |16227 |16341 |16348 |15832
Okres Stropkov 18123 |19064 |20098 21027 (20931 |20623 |19878
Stropkov 5671 7 405 9719 10874 10940 |10654 |[9952
Okres Svidnik 26522 |29563 [32127 |33506 [33238 32800 |31611
Giraltovce 2 644 3112 3933 4189 4188 4153 3974
Svidnik 3518 7 538 11520 |12428 |11721 |11096 |10072
Okres Vranov nad Toplou |58 500 |65600 |71022 |76504 |79702 [80607 |79426
Hanusovce nad Toplou |2 219 2502 3144 3582 3741 3768 3752
Vranov nad Toplou 11650 |16966 21330 (22985 [23250 |22589 |20955
Presovsky kraj 605772 (678386 |739264 |789968 |814 527 |823826 |807 657

Zdroj udajov: Statisticky urad Slovenskej republiky

Tabulka 5 Indexy rastu obyvatel'stva v okresoch a mestach Presovského kraja v rokoch 1970 - 2021
Uzemie
. 1980/1970 |1991/1980 |2001/1991 |2011/2001 |2021/2001 |2021/2011
(okres, mesto, kraj)
Okres Bardejov 113,6 108,8 106,6 102,7 100,3 97,6
Bardejov 155,9 129,8 107,9 101,4 92,0 90,7
Okres Humenné 118,5 112,8 102,9 99,4 92,7 93,3
Humenné 155,5 132,0 102,9 99,7 88,0 88,2
Okres Kezmarok 109,2 107,3 112,5 111,5 116,5 104,5
Kezmarok 133,5 123,4 106,4 96,8 88,5 91,4
Spisska Bela 105,5 103,5 113,5 104,1 109,3 105,0
Spisska Stara Ves 124,0 111,6 105,4 96,1 93,8 97,5
Okres Levoca 103,0 101,9 108,8 104,3 103,8 99,5
Levoca 116,8 114,2 113,3 103,2 98,5 95,4
Spisské Podhradie 98,3 101,3 106,1 107,9 99,9 92,6
Okres Medzilaborce 92,1 90,0 96,5 98,3 87,3 88,8
Medzilaborce 125,0 115,5 105,5 101,0 87,1 86,2
Okres Poprad 124,4 114,8 106,6 99,6 98,5 98,9
Poprad 162,4 139,0 106,1 94,1 88,0 93,5
Svit 110,4 93,0 99,5 102,2 103,5 101,2
Vysoké Tatry 105,2 86,7 96,2 78,6 71,2 90,6
Okres Presov 114,8 111,7 107,1 104,7 106,8 102,0
Presov 132,0 128,1 105,7 98,9 90,4 91,4
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Velky Saris 104,3 85,0 113,7 131,7 164,1 124,6
Okres Sabinov 108,3 106,4 109,9 106,9 111,7 104,4
Lipany 149,2 122,0 111,1 104,8 105,2 100,3
Sabinov 122,8 134,1 115,3 103,4 100,0 96,7
Okres Snina 100,2 101,0 102,7 96,2 88,6 92,1
Snina 133,8 143,6 111,2 97,2 86,6 89,1
Okres Stard Lubovnia 108,2 110,2 109,0 104,3 104,5 100,2
Podolinec 116,2 110,8 109,1 102,6 96,4 94,0
Stard Lubovna 201,2 157,9 115,9 100,7 97,6 96,9
Okres Stropkov 105,2 105,4 104,6 99,5 94,5 95,0
Stropkov 130,6 131,2 111,9 100,6 91,5 91,0
Okres Svidnik 111,5 108,7 104,3 99,2 94,3 95,1
Giraltovce 117,7 126,4 106,5 100,0 94,9 94,9
Svidnik 214,3 152,8 107,9 94,3 81,0 85,9
Okres Vranov nad Toplou | 112,1 108,3 107,7 104,2 103,8 99,7
HanusSovce nad Toplou |112,8 125,7 113,9 104,4 104,7 100,3
Vranov nad Toplou 145,6 125,7 107,8 101,2 91,2 90,1
Presovsky kraj 112,0 109,0 106,9 103,1 102,2 99,2

Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky
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4.5 Vyhodnotenie zakladnych demografickych charakteristik vyvoja Kraja

Z hladiska pohlavnej struktiry obyvatelstva Zilo v roku 2021 v PreSovskom kraji spolu 400 227 muzZov
a 408 704 Zien, Zeny tvorili 50,52 % populdcie. Index maskulinity (pomer poctu muZov a Zien) bol na
urovni 0,979 boda, ¢o znamenad, Ze na 1 000 Zien pripadlo 979 muzov. Na Urovni okresov prevazuju
Zeny nad muzmi takmer vo vsetkych okresoch kraja, priCom najvyraznejSia prevaha Zien je v okresoch
Poprad, Presov a Humenné.

Tabulka 6 Struktira obyvatelstva podla pohlavia v okresoch Pre$ovského kraja v roku 2021
Uzemie (okres, kraj) Spolu Muizi Zeny % Zien
Bardejov 76 012 37942 38070 50,1
Humenné 60126 29 452 30674 51,0
Kezmarok 73 685 36834 36 851 50,0
Levoca 33107 16 503 16 604 50,2
Medzilaborce 11 056 5548 5508 49,8
Poprad 102 744 50050 52694 51,3
Presov 172 804 84 660 88 144 51,0
Sabinov 60 389 30334 30055 49,8
Snina 35125 17 310 17 815 50,7
Stara Lubovna 52968 26 608 26 360 49,8
Stropkov 19 878 9 895 9983 50,2
Svidnik 31611 15728 15 883 50,2
Vranov nad Toplou 79 426 39 363 40 063 50,4
Presovsky kraj 808 931 400 227 408 704 50,5

Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky

Pomer Zien a muzov v populacii (2021)

= Muzi

= Zeny

Graf 2 Pomer Zien a muzov

Index maskulinity 0,979, na 1 000 Zien pripada 979 muZov.

Dolezitou charakteristikou vekového zloZenia obyvatelstva Slovenska aj PreSovského kraja je
populacné starnutie, ktoré sa postupne zrychluje. Désledkom zhorSenia vekovej Struktury obyvatelstva
a nasledného starnutia populdcie je aj pokles reprodukénych schopnosti populdcie a rast
ekonomického zataZenia.
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V roku 2001 pripadalo v Presovskom kraji na 100 obyvatelov vo veku do 15 rokov 44 obyvatelov v
poproduktivnhom veku (nad 65 rokov), v roku 2011 takmer 60 obyvatelov a v roku 2017 to uZ bolo 75
obyvatelov. V roku 2021 stupla hodnota na 82 obyvatelov. Na Slovensku vzrastol index starnutia
z hodnoty 99 na 108). Na indexe starnutia celkovej populacie ma vyrazny podiel Zenskd cast
obyvatelstva, pretoZe v poproduktivnom veku tvori vacsinu populdcie. So zvysujucim sa podielom
poproduktivnej Casti obyvatelstva rastie aj priemerny vek obyvatelstva, ktory v PreSovskom kraji
dosiahol v roku 2021 hodnotu 39,11 roka (u muzZov 37,72 roka a u Zien 40,47 roka), ¢o je o viac ako 2
roky menej ako celoslovensky priemer (41,39 rokov).

V ramci okresov PreSovského kraja je najstarSie obyvatelstvo v okrese Medzilaborce, kde v roku 2021
dosiahol index starnutia hodnotu 146 bodov (na 100 obyvatelov predproduktivneho veku pripadlo 146
obyvatelov v poproduktivhom veku). Dovodom zhorsujlcej sa vekovej Struktury obyvatelstva v tomto
okrese je najma odchod obyvatelstva v produktivnhom veku do inych okresov Slovenska za lepSimi
pracovnymi podmienkami, s ¢im suvisi zhorSovanie vekovej skladby obyvatelstva a jej reprodukcne;j
funkcie. Okresmi s prevahou poproduktivnej zlozky obyvatelstva (index starnutia nad Uroviiou 100
bodov) su aj okresy Humenné (132), Snina (127), Svidnik (106), Stropkov (105) a Poprad (102). V roku
2021 je to o tri okresy viac ako tomu bolo v roku 2017.

Najmladsie obyvatelstvo bolo v roku 2021 v okresoch Kezmarok, Sabinov a Stara Lubovnia, kde index
starnutia nadobudol hodnoty od 46 do 64 bodov. Dévodom je najma vysoky podiel obyvatelstva
romskej ndrodnosti, pre ktoré je typicky nizky priemerny vek a vysoky podiel detskej zlozky v populacii.
Podobny stav mozno sledovat aj pri priemernom veku obyvatelstva v jednotlivych okresoch v roku
2021. Najvyssi priemerny vek dosahuje obyvatelstvo v okrese Medzilaborce (43,24 rokov, u muzov
41,43 a u Zien 45,05 rokov), Humenné (42,47 rokov, u muzov 40,85 a u Zien 44,02 rokov) a Snina (42,26
rokov, u muzov 33,64 a u zien 35,77 rokov), Sabinov (35,65 rokov, u muzov 34,61 a u zien 36,70 rokov)
a Stara lubovna (37,05 rokov, u muzov 35,97 a u Zien 38,14 rokov).

Tabulka 7 Struktura obyvatel'stva podla hlavnych vekovych skupin (0-14, 15-64, 65+ rokov) v rokoch

2001, 2011, 2017 a 2021
; ) Rok 2001 - Pocet obyvatelov vo veku
Uzemie p P :
(okres, krai) Absolutne udaje Podiely v %

Predprod. |Produkt. Poprod. Predprod. |Produkt. Poprod.

Bardejov 17 139 50670 7 859 22,61 66,85 10,37
Humenné 13314 44 671 6 627 20,53 68,89 10,22
Kezmarok 17 214 40 556 5177 27,22 64,14 8,19
Levoca 7411 21051 3293 23,25 66,03 10,33
Medzilaborce 2 240 8 269 2113 17,68 65,27 16,68
Poprad 21442 72 352 9630 20,55 69,34 9,23
Presov 35462 108 813 16 689 21,92 67,26 10,32
Sabinov 14 585 34 146 5079 26,98 63,15 9,39
Snina 8 207 26 400 4732 20,71 66,61 11,94
Stara Lubovna 13 362 32283 4921 26,36 63,69 9,71
Stropkov 4451 14 199 2271 21,17 67,53 10,80
Svidnik 7 205 22 499 3682 21,50 67,15 10,99
Vranov nad Toplou 18 018 50 285 7 880 23,55 65,73 10,30
Presovsky kraj 180 050 526 194 79 953 22,79 66,61 10,12
Slovenska 1015493 | 3705515 | 610923 18,9 68,9 11,4
republika
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. ] Rok 2011 - Pocet obyvatelov vo veku
Uzemie - — -
(okres, kraj) Absolutne udaje Podiely v %

Predprod. |Produkt. Poprod. Predprod. |Produkt. Poprod.
Bardejov 14 089 54 927 8843 18,10 70,55 11,36
Humenné 9377 47 437 7 632 14,55 73,61 11,84
KeZmarok 17 001 47 705 5781 24,12 67,68 8,20
Levoca 6 392 23 387 3483 19,22 70,31 10,47
Medzilaborce 1869 8 559 2022 15,01 68,75 16,24
Poprad 17 138 75127 11649 16,49 72,30 11,21
Presov 29522 120312 19 589 17,43 71,01 11,56
Sabinov 13 055 38 986 5779 22,58 67,43 9,99
Snina 5657 27724 4748 14,84 72,71 12,45
Stara Lubovnia 11307 36 496 5063 21,39 69,03 9,58
Stropkov 3355 15 164 2412 16,03 72,45 11,52
Svidnik 5255 24 151 3832 15,81 72,66 11,53
Vranov nad Toplou | 15 890 55339 8473 19,94 69,43 10,63
Presovsky kraj 149 907 575314 89 306 18,40 70,63 10,96
Slovenska 826645 |3887518 |682873 |15,32 72,03 12,65
republika
. ) Rok 2017 - Pocet obyvatelov vo veku
Uzemie p P :
(okres, kraj) Absolutne udaje Podiely v %

Predprod. |Produkt. Poprod. Predprod. |Produkt. Poprod.
Bardejov 13226 53539 10939 17,02 68,90 14,08
Humenné 8521 44 327 9713 13,62 70,85 15,53
Kezmarok 17 654 49 417 7 337 23,73 66,41 9,86
Levoca 6118 23325 4225 18,17 69,28 12,55
Medzilaborce 1669 8 087 2248 13,90 67,37 18,73
Poprad 17 281 71892 15538 16,50 68,66 14,84
Presov 30938 119 100 24248 17,75 68,34 13,91
Sabinov 13120 39912 6 963 21,87 66,53 11,61
Snina 4921 26 153 5536 13,44 71,44 15,12
Stara Lubovria 10822 36724 6 303 20,10 68,20 11,70
Stropkov 3095 14 523 3005 15,01 70,42 14,57
Svidnik 4851 23 280 4 669 14,79 70,98 14,23
Vranov nad Toplou | 15 464 55039 10104 19,18 68,28 12,53
Presovsky kraj 147 680 565 318 110828 17,93 68,62 13,45
Slovenska 849701 |3748564 |844855  |1561 68,87 15,52
republika

Zdroj udajov: Statisticky urad Slovenskej republiky

. ) Rok 2021 - Pocet obyvatelov vo veku
Uzemie . P . o
(okres, kraj) Absolutne udaje Podiely v %

Predprod. |Produkt. Poprod. Predprod. |Produkt. Poprod.
Bardejov 13 156 51111 11 745 17,31 67,24 15,45
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Humenné 8226 41302 10598 13,68 68,69 17,63
KeZmarok 17558 48 158 7 969 23,83 65,36 10,81
Levoca 6 042 22458 4607 18,25 67,83 13,92
Medzilaborce 1501 7397 2158 13,58 66,9 19,52
Poprad 17 160 68 483 17 101 16,7 66,65 16,64
Predov 31599 114771 | 26434 18,29 66,42 15,3
Sabinov 13 642 39376 7371 22,59 65,2 12,21
Snina 4709 24580 5 836 13,41 69,08 16,61
Stara Luboviia 10 806 35 381 6781 20,4 66,8 12,8
Stropkov 3096 13 603 3179 15,58 68,43 15,99
Svidnik 4 852 21745 5014 15,35 68,79 15,86
Vranov nad Toplou | 15 183 53221 11022 19,12 67,01 13,38
PreSovsky kraj | 147530 | 541586 119815 |18,24 66,95 14,81
Slovenska 867410 |3652679 |929181  |15,92 67,03 17,05
republika

Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky

Vyvoj poctu obyvatelov PreSovského kraja ukazuje tabulka, ktord zndzorfiuje pocet obyvatelov v
predproduktivnom, produktivnom a poproduktivnom veku (¢iarové grafy — lava $kala). Stipcovy graf
ukazuje vyvoj indexu vitality v percentach (prava skala). Tento index vyjadruje pomer poctu obyvatelov
v predproduktivnom veku ku poctu obyvatelov v poproduktivhom veku vyjadreny v percentdch.

Vyvoj obyvatel'stva PSK
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0 0
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Index Vitality e Predproduktivny Produktivny Poproduktivny

Graf 3 Vyvoj poctu obyvatelov a indexu vitality v PreSovskom kraji
Zdroj udajov: Statisticky urad Slovenskej republiky
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Graf4 Vekova struktura obyvatel'stva PreSovského kraja v roku 2010 a 2017
Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky
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Graf 5 Vekova struktura obyvatel'stva PreSovského kraja v roku 2021
Zdroj udajov: Statisticky urad Slovenskej republiky

V rdmci Struktury obyvatelstva podla vzdelania je celoslovenskym trendom zvySovanie vzdelanostnej
urovne obyvatelstva. Tento trend sa prejavuje aj na Uzemi PreSovského kraja, najma zniZovanim
podielu 0s6b so zakladnym vzdelanim a bez vzdelania a rastom podielu vysokoskolsky vzdelaného
obyvatelstva. Na zaklade vysledkov zo Scitania obyvatelov, domov a bytov zroku 2021 bol
v PreSovskom kraji najvys$si podiel obyvatelstva s Uplnym strednym vzdelanim s maturitou (23,7 %)
a zdkladnym vzdelanim (20,3 %). Obyvatelstvo s vysokoskolskym vzdelanim dosiahlo podiel 15,8 %
z celkového poctu obyvatelstva v PreSovskom kraji, o je 0 2,6 % menej ako je celoslovensky priemer.

Tabulka 8 Struktura obyvatelstva podla ukonéeného vzdelania v okresoch Presovského kraja v roku
2021 v percentach
Najvyssi ukonceny stupen skolského vzdelania
stredné

Uzemie odborné | uplné -

(okres, kraj) zakladné | (utiiovské) |stredngs | VYoo |Vysoko-jbez .
bez maturitou odborné skolské vzdelania
maturity

Bardejov 20,3 20,0 24,9 4,7 14,7 0,4

Humenné 15,2 19,9 29,3 5,0 17,1 0,3

KeZzmarok 28,2 18,6 17,9 4,1 10,6 0,5

Levoca 23,6 19,4 21,2 4,4 15,1 0,5

Medzilaborce 21,5 18,9 27,9 4,0 13,4 0,8

Poprad 18,7 17,0 25,2 51 18,1 0,2
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Presov 16,7 16,8 23,6 4,6 20,5 0,3
Sabinov 24,7 18,6 21,0 4,3 11,8 0,4
Snina 16,7 21,6 28,0 4,7 15,4 0,4
Stara Lubovna 21,2 20,6 21,2 4,6 13,8 0,5
Stropkov 18,9 19,1 27,8 4,3 15,4 0,3
Svidnik 18,7 21,1 25,6 4,7 15,7 0,6
Vranov nad Toplou 23,9 19,9 22,6 3,6 12,6 0,3
Presovsky kraj 20,3 18,8 23,7 4,5 15,8 0,4
Slovenska republika | 17,0 19,2 24,6 4,9 18,4 0,28

*osoby vo veku 15 rokov a viac
Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky

Struktura obyvatelstva podla ukonéeného vzdelania dosahuje vyrazné regiondlne rozdiely, na ktoré ma
vplyv predovsSetkym stupen urbanizacie arozmiestnenie rémskej populacie. Vo vacSich
sidlach (administrativnych centrach) je wvysSia koncentracia obyvatelstva s Uplnym strednym
a vysokoskolskym vzdelanim. Na druhej strane, obyvatelstvo rémskej narodnosti ma velmi nizku
vzdelanostnd Uroven. Stymito faktormi suvisi rozmiestnenie obyvatelstva podla ukoncéeného
vzdelania v okresoch PreSovského kraja. Najvyssi podiel obyvatelstva s vysokoskolskym vzdelanim zZije
zastupenie vysokoskolsky vzdelaného obyvatelstva je v okresoch KeZmarok (10,6 %) a Vranov nad
Toplou (12,6 %).

Obyvatelstvo s Uplnym strednym vzdelanim s maturitou je najviac zastupené v okresoch Humenné
(29,3 %) a Snina (28,0 %), najnizsi podiel je v okresoch KeZzmarok (17,9 %) a Sabinov (21,0 %). V ramci
16,7 %), najviac obyvatelov s ukoncenym zakladnym vzdelanim Zije v okresoch KeZmarok (28,2 %)
a Sabinov (24,7 %). Obyvatelstvo bez skolského vzdelania je najmenej zastipené v okrese Poprad
(0,23 %), najvacsi podiel obyvatelov bez Skolského vzdelania Zije v okrese Medzilaborce (0,75 %).

Obyvatelstvo Presovského kraja ma réznorodé narodnostné zlozenie, bez vacsich narodnostnych
problémov. Podla vysledkov scitania obyvatelov z roku 2021, Zilo v PreSovskom kraji 88,5 % obyvatelov
slovenskej narodnosti, 3,5 % obyvatelov rdmskej narodnosti a 2,4 % obyvatelov rusinskej ndrodnosti.
Ostatné narodnosti (madarska, ¢eskd, ukrajinska, nemecka a iné) sa podielaju na celkovom pocte
obyvatelov Presovského kraja podielom mensim ako 0,5 %. Svoju narodnost pri séitani obyvatelov
neuviedlo 4,4 % obyvatelov Presovského kraja.

Tabulka 9 Struktura obyvatel'stva podla narodnosti v okresoch Presovského kraja v roku 2021 v %
Uzemie Narodnost
(okres, kraj) slovenska | madarska | romska | ceska | rusinska | ukrajinska ina a nezist.
Bardejov 91,0 0,1 1,7 0,2 2,4 0,4 4,1
Humenné 88,8 0,1 1,3 0,3 3,2 0,6 5,7
Kezmarok 87,0 0,1 8,4 0,2 0,1 0,1 4,1
Levoca 91,8 0,1 3,6 0,2 0,7 0,0 3,6
Medzilaborce 58,6 0,2 1,8 0,5 31,3 2,2 5,5
Poprad 92,6 0,2 1,1 0,6 0,2 0,1 5,3
Presov 91,0 0,1 1,9 0,4 0,7 0,4 5,5
Sabinov 86,6 0,1 9,0 0,2 0,6 0,1 3,6
Snina 83,1 0,1 0,6 0,4 9,1 1,1 5,7
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Uzemie Narodnost

(okres, kraj) slovenska | madarska romska | €eska | rusinska | ukrajinska ina a nezist.
Stara Lubovna 86,3 0,1 2,9 0,2 5,3 0,3 4,9
Stropkov 86,1 0,1 2,1 0,3 5,0 0,4 6,1
Svidnik 81,3 0,1 2,9 0,2 10,1 0,9 4,5
Vranov nad

Toplou 88,0 0,1 7,1 0,3 0,2 0,1 4,3
Presovsky kraj 88,5 0,1 3,5 0,3 2,4 0,4 48
Slovenska

republika 83,8 7,8 1,2 0,5 0,4 0,2 6,1

Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky

V rdmci okresov PreSovského kraja Zije najvyssi podiel obyvatelov slovenskej narodnosti v okrese
hldsi 58,6 % obyvatelov. Okres Medzilaborce dosahuje najvaési podiel obyvatelstva rusinskej
narodnosti (31,3 %).

Specifickou skupinou obyvatelstva je obyvatelstvo rémskej narodnosti, ktoré sa vo vacsine nehlasi
k svojej ndrodnosti atak ich podiel zoficidlnych vysledkov nezodpoveda readlnym udajom.
Podla vysledkov scitania obyvatelov z roku 2021 Zilo v PreSovskom kraji 3,5 % obyvatelov romskej
narodnosti. Na dUrovni okresov sa hodnoty pohybovali v rozpati od 0,6 % v okrese Snina az po 9 %
v okrese Sabinov.

V roku 2004 uskuto¢nil Urad splnomocnenkyne vlddy pre rémsku problematiku sociografické
mapovanie rémskych osidleni, ktoré sa zameralo na obyvatelstvo Zijuce v rdmskych osadach (vyskum
teda nezahrnal vsetkych Romov, urcité percento bolo integrované). Podla vysledkov tohto mapovania
Zilo v PreSovskom kraji priblizne 10,8 % obyvatelov v rdmskych osidleniach a v jednotlivych okresoch
bolo ich rozpatie od 5,3 % v okrese Snina az po 20,6 % v okrese Kezmarok. Na Urovni okresov ide
v priemere o 2 aZ 3-nasobne vyssie hodnoty ako pri vysledkoch zo scitania obyvatelstva. Vysoky podiel
obyvatelstva Zijuceho v rémskych osidleniach dosahuju aj okresy Vranov nad Toplou (16,6%), Levoca
(14,9%) a Sabinov (13,6%). Podla vysledkov mapovania bolo v PreSovskom kraji v roku 2004 spolu
priblizne 365 rémskych osidleni stakmer 8 900 obydliami, v ktorych Zilo 86 tisic obyvatelov, ¢o
predstavuje podiel 10,9% na celkovom pocte obyvatelov v kraji.

V roku 2013 realizoval Urad splnomocnenca vlady SR pre rémske komunity, v spolupréci s Rozvojovym
programom OSN (UNDP, Ustavom rémskych $tudii Pre$ovskej univerzity a Zdruzenim miest a obci
Slovenska (ZMOS) dalSie mapovanie romskych osidleni. Podla vysledkov tohto mapovania Zilo
v PreSovskom kraji priblizne 13,9% obyvatelov v rémskych osidleniach a v jednotlivych okresoch bolo
ich rozpatie od 5,3% v okrese Humenné az po 25,8% v okrese Kezmarok. Na Urovni okresov ide opéat
v priemere o 2 aZ 3-nasobne vyssie hodnoty ako pri vysledkoch zo scitania obyvatelstva. Vysoky podiel
obyvatelstva Zijuceho v romskych osidleniach dosahuju aj okresy Vranov nad Toplou (21,6%), Sabinov
(19,0%) a Levoca (18,0%). Podla vysledkov mapovania bolo v PreSovskom kraji v roku 2013 spolu
priblizne 253 rémskych osidleni s 10 731 obydliami v 243 obciach, v ktorych Zilo v priemere 18,1%
Rédmov z celkového poctu obyvatelov danych obci.

Tabulka 10 Obyvatelstvo zZijuce v romskych osidleniach v rokoch 2004 a 2013
Uzemie 2004 2013
(okres, kraj) Pocet obyvatelov | % podiel Pocet obyvatelov % podiel
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Bardejov 6632 8,7 10 798 13,9
Humenné 3867 6,0 3398 5,3

Kezmarok 13338 20,6 18 557 25,8
Levoca 4811 14,9 6 004 18,0
Medzilaborce 1073 8,6 1532 12,4
Poprad 10729 10,3 11535 11,0
PresSov 12 525 7,7 17 161 10,0
Sabinov 7 490 13,6 11149 19,0
Snina 2071 5,3 2472 6,6

Stara Lubovnia 5930 11,6 7 800 14,6
Stropkov 1585 7,6 2 084 10,0
Svidnik 3618 10,8 4 409 13,3
Vranov nad Toplou |12 855 16,6 17 308 21,6
Presovsky kraj 86 524 10,9 114 207 13,9

Zdroj udajov: Urad splnomocnenca viddy SR pre rémske komunity, Statisticky trad Slovenskej
republiky
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4.6 Turisticky potencial kraja

Na uzemi PreSovského kraja dochadza k prieniku niekolkych turistickych regiénov. Tie tvoria
prirodzené prepojenie so susednymi kraji.

Turistické regidny tiez vyrazne ovplyviiuju aj cestnd dopravu a cestnu siet svojimi narokmi na
premiestfiovanie.

Na Uzemi PSK sa nachadzaju 4 vyznamné turistické regidny:

Tatransky region CR ma na zaklade hodnotenia v regionalizacii cestovného ruchu v strednodobom ako
aj dlhodobom horizonte medzindrodny vyznam aje zo vsetkych regidnov cestovného ruchu
v PreSovskom kraji najvyznamnejsi. Je vymedzeny okresmi Poprad, KeZmarok a Starda Lubovna.
V strednodobom horizonte by sa Vysoké Tatry mali previazat s polskymi Tatrami, Pieninami s dalSou
vazbou na Polsko a kupelmi Vysné Ruzbachy.

V dlhodobom horizonte je perspektivne pripojenie Zamaguria a udolia rieky Poprad.
V podstate ma teda Tatransky region potencial vytvorit dalSie potencidlne centra cestovného ruchu so
zazemim, konkrétne Keimarok, Cerveny Klastor, Spissku Staru Ves, Vy$né Ruzbachy a Start Luboviiu.
Takto by sa vytvoril pomerne rozsiahly regién cestovného ruchu ponukajuci Siroku paletu atraktivit.

Je potrebné modernizovat plochy na uskutocnovanie vrcholovych Sportovych podujati
v KeZmarku, Ludivnej, Poprade, vo Svite, na Strbskom Plese, v Strbe a miestnej ¢asti Tatranska Strba,
v Starom Smokovci a Tatranskej Lomnici.

Rekreacnymi krajinnymi celkami (d'alej RKC) v Tatranskom regidne CR su:
RKC Vysoké Tatry

Je najatraktivnejsim a najvyznamnejsim RKC v ramci PreSovského kraja, pricom podstatnu cast
Uzemia zaberd TANAP. TaZiskom RKC je sustredenie stredisk turizmu, $portu, kapelnych
centier medzindrodného vyznamu. Vysokohorské a podhorské prostredie vytvara vynikajluce
predpoklady pre atraktivne rekreacné aSportové Cinnosti pocas celého roka.
Najvyznamnej$imi centrami si Strbské pleso, Smokovce, vo vysokohorskom pasme Solisko
a Hrebienok. Stcastou RKC su tieZ podtatranské obce s vhodnymi predpokladmi pre vidiecku
turistiku.

RKC Belianske Tatry

Vysokohorska a podhorskd krajina Belianskych Tatier vymedzend Vysokymi Tatrami, riekou
Poprad a SpiSskou Magurou. Prirodné a klimatické podmienky vytvdraju predpoklad pre
medzinarodny a nadregionalny turizmus a Sport, kupelnictvo a lieCbu pri zachovani priority
ochrany prirody na Uzemi TANAP-u. NajvyznamnejSimi strediskami su Tatranska Lomnica,
Stard Lesnd, Mlynéeky, Spisska Beld, Tatranska Kotlina a Zdiar, vo vysokohorskom pasme
Skalnaté pleso a chata pri Zelenom plese, chata Plesnivec a Belianska jaskyna.

RKC SpiSska Magura

Horsky az podhorsky charakter Gzemia vytvara podmienky pre horsku turistiku, zjazdové
a beZecké lyZovanie. Uzemie RKC je bohaté na zachovalé stbory fudovej architektiry a na obce
vhodné pre vidiecku turistiku. Vymedzenému Uzemiu dominuje lyZiarske stredisko Jezersko —
Mala Frankova, pamiatkova rezervacia Osturna, kipelné miesto Vysné Ruzbachy, so zazemim
v Niznych Ruzbachoch a rekreacny priestor Ruzbasska Milava.

RKC Lubické predhorie

Krajinné prostredie s horskou a podhorskou krajinou vymedzené riekou Poprad, Kozimi
chrbtami a Gzemim zvla$tneho zaujmu v Levoé&skych vrchoch. Uzemie ma vhodné podmienky
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pre poznavaci avidiecky turizmus, rozvoj chaluparstva, Sportovy rybolov a rekreacné
a Sportové aktivity zalozené na baze geotermalnych véd. V RKC je najvyznamnejsim Vrbov,
strediskd Pikovce, Spi$sky Stvrtok, Dolina TvaroZnianskeho potoka.

RKC Kozie chrbty

Uzemie s horskou a podhorskou krajinou na hornom toku Hornadu od Liptovskej Tepli¢ky po
Spissky Stiavnik, umiestnené medzi Kozimi chrbtami, Nizkymi Tatrami a Slovenskym rajom.
Ponuka Siroké spektrum turistickych, rekreaénych a Sportovych aktivit. Priestory turizmu
vtomto Uzemi suU zaloZené na baze termalnych vod a podmienkach pre alpské Sporty.
V priestore su najvyznamnejsie strediska v Liptovskej Teplicke, Lopusnej doline, Ganovciach
a Spisskom Stiavniku.

RKC Pieniny

Predstavuje velmi cenné prirodné arekreacné Uzemie medzindrodného vyznamu. Horska
a podhorska krajina vytvara dobré predpoklady pre zimné Sporty. Stav osidlenia vytvara
podmienky pre rozvoj chaluparstva. Vyraznou ¢rtou RKC je vzdjomna prepojenost s prifahlym
rekrea¢no-kupelnym uzemim Polskej republiky. Najvyznamnej$im strediskom je Cerveny
Klastor.

RKC Lubovnianska vrchovina

Uzemie RKC je vymedzené severnou a vychodnou ¢astou Lubovnianskej vrchoviny so ststavou
obci leZziacich prevazne v hranicnom prielome rieky Poprad. RKC vytvara vhodné podmienky
pre pobyt v horskom prostredi spojeny s vodnou turistikou na rieke Poprad a pozndvanim
[udovej architektury. Charakter vidieckeho osidlenia vytvdra vhodné podmienky pre
chaluparstvo.

Okresy patriace do Tatranského regionu CR:
Okres KeZmarok

Prirodny potencial okresu Kezmarok, jeho pestrost, kultirno-historické pamiatky a fludova architektura
spolocne s folkldrom vytvara velmi dobré predpoklady pre rozvoj turizmu. V severovychodnej Casti
okresu sa nachadza Pieninsky narodny park s prioritou ochrany prirody. Hrani¢na rieka Dunajec,
rekreacny a kupelny potencial prihrani¢nych oblasti vytvara mozZnosti intenzivneho zapojenia okresu
do medzindrodného cestovného ruchu. V okrese je, okrem oblasti Starej Lesnej, nizky Standard
zakladnych sluzieb. Chybaju stravovacie zariadenia vysSich kategorii, ako aj zariadenia rychleho
obcerstvenia. Je mala ponuka doplnkovych sluzieb, ktoré umoznujua kultirne, spolocenské, zabavné
a Sportové vyzitie ndvstevnikov.

Okres Poprad

V okrese Poprad sa nachddza jediné typické pohorie vysokohorského charakteru v PreSovskom kraji.
Vysokohorsky reliéf a vhodné klimatické podmienky zaraduju toto Uzemie medzi najvyznamnejsie
oblasti turizmu na Slovensku. Prirodny potencial Uzemia, jeho pestrost a variabilita, vysoky podiel
atraktivnej krajiny s kultirno-historickymi pamiatkami, ludovou architektirou a folklorom vytvdra
velmi dobré predpoklady pre rozvoj turizmu. Na Uzemi sa nachadzaju Tatransky narodny park, Narodny
park Nizke Tatry a Narodny park Slovensky raj, ktorych Uzemia su v znacnom rozsahu vyhlasené za
prirodné rezervdcie s prioritou ochrany prirody. Vysoké a Belianske Tatry maju dominujuce funkcie
v oblasti kupelov, lieCebnej starostlivosti, medzinarodného a nadregionalneho turizmu. Na Uzemi
TANAP-u v ramci mesta Vysoké Tatry su strediskami turizmu a kupelnictva mestské casti Dolny
Smokovec, Horny Smokovec, Keimarské Zlaby, Nové Polianka, Novy Smokovec, Podbanské, Stary
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Smokovec, Tatranska Kotlina, Tatranska Lesna, Tatranskd Lomnica, Tatranské Matliare, Tatranska

Polianka, Tatranské Zruby a miestne &asti obce Strba Tatranskd Strba a Strbské Pleso.Dal$imi
strediskami turizmu na Gzemi TANAP-u su obce Zdiar, Tatranska Javorina a Stéla.

Okres Stara Lubovia

Velka pestrost prirodnych atraktivit s pohoriami Spisska Magura a Lubovnianska vrchovina i bohatost
kultdrno-historického dedi¢stva poskytuju vhodné podmienky pre celorocné rekreacné vyuzitie
krajiny. Vyznamnym znakom je prepojenost s kiipelnym a rekrea¢nym Gzemim juznej ¢asti vojvodstva
Nowy Sacz.

V oblasti Spisskej Magury je dominujuca funkcia kipelov celoStatneho vyznamu Vysné Ruzbachy
vratane ich zazemia NiZznych Ruzbach a Ruzbasskej Milavy svybavenostou pre vodné Sporty.
Vybavenost oblasti dopliia termélne kipalisko a lyZiarsky areal vo Vysnych Ruzbachoch.

Na uzemi Pienin je dominantnou aktivitou splavovanie Dunajca na pltiach (cca 40 000 navstevnikov
roéne), pri¢om zariadenia turizmu st vybudované v obci Cerveny Kladtor a v €asti Smerdzonka (kupele).

SpiSsky regién CR ma na zdklade hodnotenia v regionalizacii cestovného ruchu v strednodobom
horizonte nadregionalny a v dlhodobom horizonte az medzinarodny vyznam. Na Uzemi kraja je tvoreny
okresom Levoca. Treba viak pripomendt, ze v PreSovskom kraji sa nachadza len mala cast tohto
regidnu, a turisticky je zaujimava len oblast medzi Levocou a Spisskym Podhradim, ¢asom by sa
atraktivnou mohla stat oblast donedavna uzavretych Levoéskych vrchov.

Rekreac¢nym krajinnym celkom v ramci SpiSského regiénu CR je:

RKC Stredny SpiS a Levocské vrchy
Taziskom RKC je pozndvanie pamiatok kultirneho a prirodného dedi¢stva v izemi (PR Levoda,
lokalita svetového kultirneho dedi¢stva UNESCO Levoca, Spissky hrad a okolie). Malebnost
podhorskej krajiny pod Levo¢skymi vrchmi i charakter osidlenia vytvaraju vhodné podmienky
pre chaluparstvo a vidiecku turistiku.

Okresy patriace do SpiSského regionu CR:
Okres Levoca

Uzemie okresu Levo¢a poskytuje vynikajuce predpoklady pre kultdrny a pozndvaci turizmus
kombinovany s agroturistikou v podhori Levo¢skych vrchov i Braniska.

Okres disponuje znacnym mnozstvom pamiatok kultdrno-historického dedicstva. Najvyznamnejsou je
lokalita Levoca, SpiSsky hrad a okolie (PRZ Spisské Podhradie, PRZ Spisska kapitula, NKP Spissky hrad,
NKP kostolik v obci Zehra) zaradend do Zoznamu svetového kultirneho a prirodného dediéstva
UNESCO. Prirodné hodnoty uvedeného priestoru (NPR Drevenik, NPR Siva Brada) dotvaraju jeho skvely
potencial pre rekreacné vyuZitie. Celé Uzemie je pripravované na ochranu v ramci planovanej CHKO
Spis ako unikatneho velkoplo$ného chraneného Gzemia zahfnajliceho pamiatky kultirneho dedicstva
i chranenu prirodu. Problémom v meste Spisské Podhradie je zly technicky stav pamiatok v historickom
jadre a nedostatok ubytovacich kapacit.

Sari$sky region CR ma na zaklade hodnotenia v regionalizacii cestovného ruchu v strednodobom ako
aj dlhodobom horizonte narodny vyznam. Na Uzemi kraja je tvoreny okresmi Bardejov, Presov, Sabinov
a Svidnik. V strednodobom horizonte by sa v iom mali vyvinat urcité subregidny, konkrétne sa jedna
o PreSov mesto a okolie (napr. Zlatd Bana, Dubnicke opalové bane, Sigord), Bardejov spolocne
s Bardejovskymi kupelmi (pamiatky UNESCO medzinarodného vyznamu), zimné lyZiarske stredisko
Drienica Lysa, okolie Svidnika smerom na Duklu spolu so siborom drevenych kostolikov. Takto by sa
vytvoril kompaktnejsi regién cestovného ruchu ponukajuci Siroku paletu atraktivit.
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Rekreaénymi krajinnymi celkami v rdmci Sari$ského regionu CR su:

RKC Cergov
Uzemie RKC, ktorého taZiskom je rovnomenné pohorie, pontka atraktivne prirodné prostredie
vhodné pre turistiku a zimné Sporty. Malebné a razovité obce v podhori predstavuji vhodny
potencial pre vidiecku turistiku. Uzemie Cergova je pripravené na vyhlasenie za CHKO, ¢o je
nutné re$pektovat.

RKC Bachuren - Branisko
Uzemie RKC vymedzené rovnomennymi pohoriami vytvara dobré podmienky pre letni a zimnd
turistiku a lyZzovanie. Vhodnym zdzemim su podhorské obce vhodné na chaluparske vyuzitie
i razovita obec Lacnov, ktora je vyhldsena za pamiatkovu zénu.

RKC Slanské vrchy
Slanské vrchy maju charakter kludovej zony (potrebné uvedeny stav respektovat) s vhodnymi
podmienkami pre letnd a zimnu turistiku v prirodnom prostredi. Vhodné vybavenostné zazemie
predstavuju podhorské obce vhodné pre vidiecku turistiku. V su¢asnosti je spracovany projekt
na vyhlasenie Slanskych vrchov za CHKO.

RKC Busov
RKC Busov sa nachadza v severnej &asti okresu Bardejov pozdi? $tatnej hranice s Polskom a
vzhladom k rozvoju rekreacnych aktivit na polskej strane mozno povedat, Ze fakticky prekraduje
$tatnu hranicu. NajvacSou devizou RKC je zachovalé prirodné prostredie s moznostami zimného
portovania. Atraktivnu ponuku Gzemia dopifiaju ndrodné kultdrne pamiatky (MPR Bardejov,
drevené kostoliky) ¢i kiipelné miesto Bardejovské kupele.

RKC Dukla
Uvedeny RKC tvori severna cast Laboreckej vrchoviny od cesty 11/575 po $tatnu hranicu
s Polskom. TaZisko Gzemia tvori navrhovana CHKO Laboreckd vrchovina (zo st¢asnej CHKO
Vychodné Karpaty) so zachovalym prirodnym prostredim a dobrymi podmienkami pre rozvoj
zimnych $portov. Jeho sucastou je aredl pamatnika na Dukle a Udolie smrti — pamatné miesta 2.
svetovej vojny i pozoruhodné kultdrno-historické pamiatky — drevené kostoliky. Vybavenostnym
zazemim RKC je mesto Svidnik.

Okresy patriace do Sari$ského regiénu CR:

Okres Sabinov

Uzemie okresu Sabinov svojou pestrostou a rozmanitostou vytvdra velmi vhodné podmienky pre
rozvoj rekredcie a turizmu. Nosnymi prvkami cestovného ruchu su zimné Sporty.

Zimné lyZiarske strediska vyrastli v pohoriach Cergov. Je to rekreaény priestor Drienica — Lysa s dobrymi
predpokladmi rozvoja vdaka situovaniu v blizkosti dopravného koridoru sever-juh, ¢o predurcuje
moznosti rozsirenia klientely zo zahranicia (Polsko, Madarsko). V pohori Bachuren su to vzajomne
prepojené rekreacné priestory Dubovica — Zliabky a Renci$ov — Buce, pricom potencidl oblasti nie je
zdaleka plne vyuZity. Problémom je sezdnna navstevnost tychto stredisk.

Okres Presov
Uzemie okresu Pre$ov zaberajlce oblast dolného Saria ma vhodné predpoklady pre rozvoj cestovného
ruchu.

Taziskovymi oblastami st pozndvanie kultirno-historickych pamiatok v sidlach doplnené o moZnosti
letnej a zimnej rekredcie v Slanskych vrchoch. Najvyznamnejsim strediskom cestovného ruchu je
mesto Presov so svojou vyhodnou polohou na krizovatke dopravnych trds vychod-zapad a sever-juh.
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Stred mesta je MPR a mesto samotné vytvara vyborné predpoklady pre poznavaci turizmus aj
koncentraciou kultdrno-historickych pamiatok nielen v samotnej PR, ale aj v bezprostrednom okoli
mesta (NKP Solivar, pamiatkovd zéna Lacnov atd.). V meste PreSov je nutné rozsirit ponuku
ubytovacich a stravovacich zariadeni a dalSich doplnkovych sluzieb.

Okres Bardejov

Uzemie okresu Bardejov ma velmi priaznivé podmienky pre rozvoj rekreacie a turizmu, ktoré viak este
nie su dostatocne vyuzivané. Nosnymi prvkami su kapelnictvo, kultirno — historické dedi¢stvo a zimna
rekredcia. Cestovny ruch v okrese je v prevainej miere koncentrovany v pamiatkovej rezervacii
historického centra mesta Bardejov — administrativnom centre horného Sari$a. Historické centrum
mesta je MPR s dvoma vyznamnymi NKP — chrdmom sv. Egidia (bazilika minor) a Mestskou radnicou
a zachovalym hradobnym systémom, ktorému bola v roku 1986 udelena Eurdpska cena —zlata medaila
Medzinarodnym kuratériom nadacie ICOMOS pri UNESCO za zachranu historickych pamiatok a v roku
2002 bola MPR zapisand do Zoznamu Svetového dediéstva UNESCO. V bezprostrednej nadvaznosti na
mesto sa nachadzajui Bardejovské kupele s pévodnym ale aj novodobym komplexom lie¢ebnych
zariadeni.

Okres Svidnik

Uzemie okresu Svidnik predstavuje znaény potencial pre rozvoj rekredcie a cestovného ruchu, na
druhej strane tieto podmienky nie su eSte dostatocne vyuzivané. Okres je centrom Podduklianského
regionu, s letiskom, na krizovatke vyznamnych cestnych komunikacii smerujucich do Polska, Presova,
Bardejova s lokalizaciou vyznamnych narodnych kultirnych pamiatok regiénu, v smere na rekreacnu
oblast Domasa, Vranov n. Toplou a Madarsku republiku.

Hornozemplinsky region CR ma na zadklade hodnotenia v regionalizacii cestovného ruchu
v strednodobom horizonte regionalny a v dlhodobom horizonte nadregionalny vyznam. Na Uzemi kraja
je tvoreny okresmi Stropkov, Medzilaborce, Snina, Humenné a Vranov nad Toplou. V strednodobom
horizonte by sa v iom mali vyvinut urcité subregiony, konkrétne sa jedna o rekreaént oblast vodnej
nadrze Domasa (narodny vyznam), oblast Sninskych rybnikov a prilahlych ¢asti Vihorlatu, oblast
pripravovaného tematického zabavného parku Vtacie udolie pri Humennom, na rozlohe 430 ha.

Rekreacnymi krajinnymi celkami v ramci Hornozemplinskeho regiénu CR su:

RKC Domasa
Tento RKC vytvara obalova krivka vodnej nadrze Domasa, zahffajlca v sebe strediska turizmu
pri vodnej ploche i sidla svidieckym turizmom. Vodna nddrz sa nachddza v atraktivhom
prirodnom prostredi a vytvdra vyborné podmienky pre pobyt pri vode, vodné Sporty a letnu
turistiku v okolitych lesoch. V nadvaznosti na letné vyuzitie rekreacného priestoru je potrebné
do rekreacnych aktivit zapojit prilahlé sidla, pricom rozvoj rekreéacie v nich spajat s osobitostami
pobytu v dedinskom prostredi.

RKC Nizke Beskydy
Je to malebne formovand pahorkatina az vrchovina, ktord poskytuje vhodné podmienky
predovsetkym pre letnu rekredciu aj vo vazbe na RKC Domasa. Rozvoj cestovného ruchu bude
zaloZeny na vysokom podiele nevyuzivaného bytového fondu so zachovanim Stylovosti. Nizka
hustota zastavby obci umoznuje rekreaciu formou chaluparstva. Nevyhnutnou podmienkou
oZivenia cestovného ruchu je vystavba vybavenosti a technickej infrastruktiry. Na dzemi RKC su
vybudované rekreacné strediska v zazemi Humenného.

RKC Vychodné Karpaty
RKC Vychodné Karpaty je sucastou trilateralnej slovensko - pol'sko - ukrajinskej medzinarodnej
biosférickej rezervécie. V slovenskej ¢asti rezervacie bol vyhlaseny NP Poloniny. Uzemie RKC
poskytuje vhodné podmienky pre vidiecku poznavaciu turistiku, ktorej rozsah sa rozsiri o prilahlu
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polskd a ukrajinski Cast biosférickej rezervacie po sprevadzkovani novych hraniénych
priechodov. Kym na Uzemi biosférickej rezervacie Bukovské vrchy (Narodny park Poloniny —
priority ochrany prirody) si moznosti cestovného ruchu obmedzené a vystavba Sportovo-
rekrea¢nych zariadeni vo volnej prirode je limitovana, ststava sidiel pozdiz juzného okraja CHKO
ma vhodné podmienky pre pobyt v horskom prostredi v spojeni s agroturistikou.

RKC Vihorlat
Uzemie je vymedzené pohorim Vihorlat a jeho predhoriami, pri¢om najkrajsiu ¢ast zaberd CHKO
Vihorlat. Rekredcia je sustredend do priestorov Chimec — Porubka (primestska rekredcia mesta
Humenné) a Sninské rybniky (primestska rekrea¢na zéna pre Sninu, Stakcin).V severovychodnej
Casti RKC su vhodné podmienky pre turistiku v horskej krajine. Vyznamnou atraktivitou su
drevené kostoliky — NKP. V obciach st vhodné podmienky pre vidiecku turistiku.

Okresy patriace do hornozemplinskeho regionu CR :

Okres Stropkov

Uzemie okresu Stropkov leZiace na rozhrani horného Zemplina a Sari$a poskytuje vhodné podmienky
predovietkym pre pobyt pri vode, zimné $porty i vidiecku turistiku. TaZiskom letnej rekredcie su
rekreacné strediska Bzany — Valkov, Lomné a Turany nad Ondavou pri VoN Domasa, ktoré poskytuju
vhodné podmienky pre pobyt pri vode, vodné Sporty a dalSie druhy predovsetkym letnej rekreacie.

Okres Vranov nad Toplou

Uzemie okresu Vranov, zaberajuceho oblast horného Zemplina, poskytuje vhodné podmienky
predovietkym pre pobyt pri vode, vodné $porty a vidiecku turistiku. TaZiskom rekreacie a cestovného
ruchu v okrese je rekreacny priestor vodnej nddrze Domasa. Vodnda nddrz je situovanad v atraktivnom
prirodnom prostredi a poskytuje vhodné podmienky pre pobyt pri vode a vodné Sporty. Rekreacné
strediska cestovného ruchu Nova Kelca, Holéikovce, Kvakovce-Dobra a Uzemne suvisiace obce Mala
Domasa, Slovenska Kajia a Benkovce predstavuju napriek znacnému stupfiu zastavanosti Uzemia
perspektivny rozvojovy priestor pre rozvoj rekreacie a cestovného ruchu .

Okres Medzilaborce

Uzemie okresu Medzilaborce, rozprestierajiceho sa pozdiz §tatnej hranice s Polskou republikou ma
vhodné predpoklady pre rozvoj vidieckej turistiky kombinovanej s poznavacim turizmom. Cennou
devizou je malo narusena hodnotna prirodna krajina a riedke osidlenie Uzemia.

Okres Humenné

Uzemie patri medzi menej zndme a vyhladdvané oblasti cestovného ruchu aj napriek tomu, e
disponuje mnoZstvom atraktivit, ktoré si schopné uspokojit aj narocnych navstevnikov. Ponukovu
bazu predstavuje hodnotnd prirodna krajina i rad kultdrno-historickych pamiatok.

Okres Snina

Okrajova poloha okresu spbsobila, Ze vynikajuce prirodné podmienky pre rekredciu a cestovny ruch,
ktoré poskytuju Vychodné Karpaty neboli a dodnes nie su plne vyuZivané. NajcennejSou devizou je
zatial prakticky nenarusena podhorska a horska krajina Bukovskych vrchov a Vihorlatu poskytujuca
nevsedné turistické a rekreacné vyuzitie.

Najvyznamnejsim rekreatnym priestorom na Uzemi okresu Snina je primestska rekreacna oblast
Sninské rybniky s prirodnym kudpaliskom, vhodna pre celoro¢né aktivity. Uvedeny priestor tvori vhodné
rekreacné zdzemie pre navstevnikov oblasti a vychodisko do turisticky atraktivnych ¢asti Vihorlatu a
Vychodnych Karpat. Vyznamnym strediskom cestovného ruchu nadregiondlneho vyznamu je lzemie
Bielych kameriov s potencidlom v izemiach miest a obci Snina, Zemplinske Hamre, Kolonica, Stakéin —
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severné svahy Vihorlatu, s potencidlom mozného rozvoja aj v priestore Kosického kraja — Uzemie juznej
Casti Vihorlatu.

Severna Cast okresu je zachovanou horskou krajinou. Z tohto dévodu bolo Uzemie severovychodnej
Casti okresu na vymere 40 061 ha vroku 1993 svetovou organizaciou UNESCO vyhlasené za
medzinarodnu biosférickl rezervaciu vychodné Karpaty a vroku 1997 vlddou za narodny park
Poloniny.

Velky vyznam v oblasti NP Poloniny nadobuda medzinarodny turizmus v sudlade so zachovanim
podmienok ochrany prirody, spolu s otvorenim pesieho turistického priechodu s Polskom (Ruské
sedlo) a navrhovanych cestnych priechodov s Polskom (Osadné — Balnica) a Ukrajinou (Uli¢ — Zabrid).

Park tmavej oblohy Poloniny je vyznamnou lokalitou z hladiska zachovaného nocného Zivotného
prostredia a je to Uzemie s predpokladmi pre rozvoj Specifického turistického ruchu - astroturizmus.

Juznu cast okresu tvori sopecné pohorie Vihorlat s atraktivnymi lokalitami Sninsky kamer a Morské
oko. K najvyznamnejSim pamiatkam okresu patri sibor drevenych kostolikov v obciach Uli¢ské krivé,
Rusky Potok, Topola, Jalovd, Smigovec a Hrabovd Roztoka. Strediskami su rekreacny priestor
Parihuzovce s lyZiarskymi vlekmi a obec Ulic.

Pre dalSie Uvahy o udrzatelnej mobilite v PreSovskom samosprdvnom kraji su tu zhrnuté odporucania
tykajuce sa problémov dopravy:

- vytvérat predpoklady pre rozvoj cykloturistiky,

- vhodnou dopravnou infrastruktdrou prepojit centralne casti Vysokych Tatier s predhorim a
oblastou Zamaguria,

- v existujucich centrach zimnych $portov (Strbské pleso, Stary Smokovec, Tatranskd Lomnica)
nerozsirovat ubytovacie kapacity, najma nie vystavbou velkokapacitnych objektov, ale sustredit sa
na budovanie komunikacii a parkovisk pre hromadnu dopravu Setrnd vodi prirode (elektricky,
elektrobusy, lanovky) a zabezpecujucu celodenné dobre fungujuce spojenie s podhorskymi
hotelovymi kapacitami. Vystavbu apartmanovych domov realizovat vyluéne v podhori a nad
Cestou slobody zachovat, resp. budovat len turistické chaty a utulne, hlavne na miestach
v minulosti existujucich objektov

- vytvorit realiza¢né predpoklady pre rozvoj turizmu — doporucujeme preverit moznost zriadenia
okruznych cykloturistickych tras udolim rieky Poprad po oboch stranach Statnej hranice v useku
Milik — Andrzejéwka — Zegiestéw — Sulin - Maly Lipnik — Legnava a Sulin (alt. Legnava) — Maly Lipnik
— Plavnica — Plave¢ — Orlov — Andrejovka - Cir¢ - Leluchdw - Muszyna - Milik (alt. Zegiestéw)
svyuZitim priechodov pre maly pohraniény styk Sulin - Zegiestéw a Legnava - Milik a Cir¢ —
Leluchow,

- vytvorit realizaéné predpoklady rozvoja rekreacie a cestovného ruchu v priestore hornej Torysy a
zapadnej Casti pohoria Branisko s vystavbou cesty lll. triedy v Useku Vysny Slavkov — Polanovce
s napojenim na trasu dialnice D1 prostrednictvom mimouroviiovej krizovatky v Behdrovciach.

- zlepsit napojenia cyklotras a turistickych chodnikov s prepojenim na pohorie Cergov a zlepienie
napojenia na okres Bardejov (Osikov, Raslavice) by pomohlo spristupnit cely mikroregion Straze,

- prepajat priestory turizmu na oboch stranach statnej hranice a vzajomnym prepojenim kipelnych
miest Krynica a Bardejov s vybudovanim hrani¢ného priechodu Kurov — Muszynka a rekonstruovat
cestnu komunikaciu Kurov — Tarnov a Becherov — $tatna hranica,

- dobudovat letisko vo Svidniku a rychlostnu stvorpruhovi komunikaciu R4,

- pre zlepSenie pristupnosti okresu (Snina) z polskej strany je nutné zaviest osobnu Zelezni¢nu
dopravu na hrani¢nom prechode Palota - Lupkdéw a otvorit cestné hrani¢né priechody v Palote
alebo v Certiznom (pre pesich turistov a cykloturistov).
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Legenda Regién cestovného ruchu
@ Krajské mesto Podtatransky regién
Spissky region
@ Okresné mesto Sarigsky region
Q Mesto Hornozemplinsky region
e Obec 10 5 0 10 20 30 40
l-- ' Kil
|:| Hranica okresu
Obrazok 10 Regidny cestovného ruchu v PSK

Zdroj: Regionalizdcia CR PSK

Okresy Kezmarok, Poprad a Stara Luboviia (severozapadna ¢ast) patria do Podtatranského regionu,
ktory bol zaradeny medzi regiény vysokej priority s dérazom na zimny a letny turizmus, pobyty pri
termalnej vode, cykloturistiku a vidiecky turizmus.

Okres Levoca patri do SpiSského regionu, ktory bol zaradeny medzi regiony strednej priority

s prednostnym rozvojom letného turizmu a Sportov, pobytov pri termalnej vode a pozndvania
pamiatok.

Okresy Pre$ov, Sabinov, Bardejov a Svidnik patria do Sarisského regiénu, ktory bol zaradeny medzi
regiony nizSej priority s dérazom na rozvoj mestského a na poznavanie pamiatok.

Okres Stropkov, Vranov nad Toplou, Medzilaborce, Humenné a Snina patri do Hornozemplinskeho
regidonu, ktory bol zaradeny medzi regidny nizsej priority s prednostnym rozvojom pobytov na vidieku.
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5 Zber udajov o doprave

PreSovsky samospravny kraj zabezpecuje v oblasti dopravy vykon originalnej kompetencie ako aj
preneseny vykon Stdtnej spravy prostrednictvom odboru dopravy, oddelenia osobnej
dopravy a prostrednictvom Spravy a Udrzby ciest PSK a jeho oblasti a to na Usekoch cestnej dopravy,
drdh a pozemnych komunikdacii.

PreSovsky kraj objedndva sluzby dopravcov vo verejnej autobusovej dopravy vo verejnom zaujme a
zabezpecuje autobusovym dopravcom v kraji vyrovndvanie strat z poskytovania sluzieb vo verejnom
zadujme v primestskej autobusovej doprave.

V rdmci svojich kompetencii

e vydava licencie prevadzkovatelom dopravy, povolenia na prevadzkovanie drah;

e schvaluje cestovné poriadky autobusovej vnutrostatnej dopravy a pod.;

e je objednadvatelom v uzemnom obvode kraja, zostavuje plan dopravnej obsluznosti kraja
a uzaviera s dopravcami pravidelnej dopravy zmluvy o sluzbach okrem mestskej dopravy;
kontroluje ich plnenie a poskytuje im prispevok;

e vykondava odborny dozor nad pravidelnou dopravou a kontroluje plnenie povinnosti dopravcov
vo svojom obvode, najmad vybavenie technickej zakladne, dodrziavanie prevadzkovej
povinnosti a tarifnej povinnosti, dodrziavanie prepravného poriadku zo zmluvy o sluzbach;

e uklada v prvom stupni pokuty za iné spravne delikty v pravidelnej doprave, ku ktorym doslo
v jeho Uzemnom obvode, okrem mestskej dopravy;

o zabezpeduje kompetencie na Useku drah podla zakona NR SR ¢. 513/2009 Z. z. o drahach, napr.
vykonava Statny odborny dozor na mestskych drahach a vyjadruje sa k tvorbe cestovného
poriadku vnutrostatnej osobnej dopravy z hladiska zabezpecenia dopravnej obsluznosti kraja,
obci, zdruzenia obci a mestskych aglomeracii;

e vykonava pdsobnost licenéného organu a bezpecnostného organu pre mestskd dopravu,

e vykondva Statny odborny dozor v mestskej doprave;

e uklada pokuty podla § 42 a 43 za porusenie povinnosti v mestskej doprave.

5.1 Organizacia dopravy
5.1.1 Cesty

Na Uzemi PreSovského kraja je spolu 3 196 kilometrov ciest (vynimajuc mesto Presov). Na celkovej
dizke ciest PSK sa dialnice podielaju 3,5%, rychlostné cesty 0,1%, cesty I. triedy 19,9%, cesty II. triedy
16,4% a cesty lll. triedy 60,1%.

Tabulka 11 Vlastnici a spravcovia ciest

Vlastnici a spravcovia ciest na Uzemi PSK
typ cesty vlastnik spravca
Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a.s. strediska

spravy a udrzby dialnic Zak.¢. 135/1961 Zb. §3d
odst.5 pism. a

dialnice a Slovenska republika Zak. ¢.
rychlostné cesty | 135/1961 Zb. §3d odst.1
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Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba
a sprava ciest KoSice Zak.¢. 135/1961 Zb. §3d
odst. 5 pism. b

Slovenska republika Zak. €.

ty I. tried
cesty L teqy 1 135/1961 zb. §3d odst.1

PreSovsky samospravny kraj | Sprava a Udrzba ciest PresSovského

ty Il.a lll.
:fl;‘l' @ 74k. & 135/19617b.§3d | samospravneho kraja Zak.¢. 135/1961 Zb. §3d
y odst. 2 odst. 5 pism. ¢
. o obec, pripadne pravnické osoby nimi na tento
miestne obec Zak. ¢. 135/1961 Zb. § . i ) Y L
L Ucel zriadené alebo zaloZené Zak.¢. 135/1961 Zb.
komunikacie 3d odst. 3

§3d odst. 5 pism. d

Cesty Il. a lll. triedy

PSK je od 1.1.2004 spravcom ciest Il. a lll. Triedy. Na uzemi PSK sa podla poslednych dostupnych
informacii Spravy a udriby ciest PSK (SUC PSK) nachadza 2443 kilometrov ciest Il. a Ill. triedy. Ich spravu
PSK zabezpecuje prostrednictvom vlastnej organizacie — Sprava a udrzba ciest PSK.

PSK zo svojho rozpoétu prostrednictvom kompetencii SUC PSK spravuje a udrZiava cesty Il. a lIl. triedy.
KedZe zriadovatelfom Spravy a Udrzby ciest PSK je Presovsky samospravny kraj (dalej len PSK), zaroven
garantuje a kontroluje jej ¢innost a v pripade zistenia nedostatkov prijima potrebné opatrenia.

V ramci svojich kompetencii Sprava a udrzba ciest PSK zabezpecuje tieto Cinnosti:

e vedie evidenciu majetku PSK zvereného do spravy SUC PSK,

e zaistuje prehliadky ciest vo vlastnictve PreSovského samospravneho kraja a vo vlastnictve SR
nachdadzajucich sa na Uzemi obvodu PreSovského samospravneho kraja, u ktorych je tato
¢innost prevedend na PreSovsky samospravny kraj zmluvou,

e zaistuje prehliadky mostov vo vlastnictve Presovského samospravneho kraja a vo vlastnictve
SR nachdadzajucich sa na uzemi obvodu PreSovského samospravneho kraja, u ktorych je tato
¢innost prevedena na Presovsky samospravny kraj zmluvou,

e zaistuje opravy a udrzbu ciest za Ucelom odstranenia zavad v zjazdnosti, opotrebeni, alebo
poskodeni tychto ciest, ich sucasti a prislusenstva,

e zaistuje opravy a Udrzbu mostov,

e zaistuje zimnu a letnu Udrzbu ciest,

e planuje pripravu a stavia cesty vo vlastnictve Presovského samospravneho kraja podla Statnej
koncepcie dialnic a ciest

e poskytuje informacie a podklady o planovani, priprave a vystavbe ciest vo vlastnictve
PreSovského samospravneho kraja na Ucely spracovania koncepcie dialnic a ciest bezplatne
MDPT SR,

e vykonadva scitanie cestnej dopravy na cestach vo vlastnictve PreSovského samospravneho kraja
v Case celosStatneho scitania vo vlastnom mene a na vlastné naklady,

e poskytuje Udaje o zjazdnosti ciest MDPT SR a Udaje z technicke] evidencie ciest vo vlastnictve
Presovského samospravneho kraja,

e zabezpecuje stavebné a technické vybavenie ciest vo vlastnictve PreSovského samospravneho
kraja podla potrieb cestnej dopravy a obrany Statu,

e zaistuje investi¢nu ¢innost na cestach vo vlastnictve PreSovského samospravneho kraja,

e zaistuje cinnost s povolenim, zakryvanim, odstrariovanim a likvidaciou nepovolenych
reklamnych zariadeni na cestach vo vlastnictve PreSovského samospravneho kraja a v ich
ochrannych pasmach,
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e zaistuje dalsie ¢innosti vyplyvajlce z prav a povinnosti stanovenych zakonom ¢. 135/1961 Zb.
o pozemnych komunikaciach,
e vykondva cinnosti na zdklade poZiadaviek spravcov miestnych a obecnych komunikdacii,
organizacii a ob¢anov na cestnej sieti na izemi PSK.
Vlystavbu a modernizaciu cestnej infradtruktiry financuje PSK prostrednictvom SUC PSK z prostriedkov
rozpocCtu PSK, Uverov EIB a eurdpskych prostriedkov, v sicasnosti najéastejsie zo schémy Interreg V-A
Polsko — Slovensko.

Dial'nice, rychlostné cesty a cesty l. triedy

Cesty I. triedy su vsprdve SSC (Slovenskd sprava ciest), dialhice a privadzace spravuje Narodna
dialni¢na spolo¢nost a.s. Na celkovej dizke slovenskych dialnic sa tseky Pre$ovského kraja podielaju
priblizne 9%. Rychlostné cesty predstavuju iba 4,5 km Usek, ¢o je zanedbatelny podiel k celkovej dizke
rychlostnych ciest na SR. Kompetencie jednotlivych spravcov su v nasledujucej Casti.

Slovenska sprava ciest

Zakladnou cinnostou organizacie je sprava ciest I. triedy a cestnych pozemkov vo vlastnictve $tatu a
vykon s tym suvisiacich ¢innosti, ako je zabezpecovanie investi¢nej pripravy a vystavby ciest I. triedy a
ich udrzby. Okrem toho Slovenska sprava ciest vykondva dopravné planovanie v cestnom
hospodarstve, plni Ulohy suvisiace s rozvojom cestnych komunikacii, Ulohy dopravného inZinierstva a
bezpecénosti cestnej dopravy. Je nositelom koncepcie rozvoja cestnej siete, zabezpecuje technicky
rozvoj, spracovanie technickych noriem a Standardov cestného hospodarstva a vykondva centralnu
technickd evidenciu cestnych komunikdcii. PIni ulohy majetkovej spravy ciest I. triedy, zabezpecuje
udrzbu a opravy ciest I. triedy a mostov. Vykonava odbornd, prip. poradenskud ¢innost pre organy
Statnej spravy a Uzemnej samospravy. Prostrednictvom podriadenych organizacnych zloziek -
Investi¢nd vystavba a sprava ciest — Bratislava, Banska Bystrica, Kosice a Zilina je zabezpec¢ovana najma
investi¢nad priprava, vystavba ciest I. triedy a ich udrzba.

Narodna dial'niéna spolocnost, a. s.

Narodna dialnhi¢na spoloénost, a. s. (dalej len ,,NDS“), vznikla v sulade so zakonom ¢. 639/2004 Z. z. o
Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti a o zmene a doplneni zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov (v zneni zakona ¢. 747/2004 Z. z.).
Zakladatelom a jedinym akciondarom Narodnej dialni¢nej spolocnosti, a. s., je stat. V jeho mene kona
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR. Ulohou spolo¢nosti je zabezpecit pripravu,
vystavbu dialnic a rychlostnych ciest, realizaciu ich oprdv a udrzbu. NDS dalej zabezpecuje vyrobu,
distribdciu a predaj nalepiek za pouzivanie vymedzenych Usekov dialnic a rychlostnych ciest a vybera
poplatky za pouzivanie tychto komunikacii motorovymi vozidlami s celkovou hmotnostou do 3,5 t
podla zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zdkon) v zneni neskorsich
predpisov. Narodna dialnicna spolocnost, a.s., je aj spravcom elektronického vyberu myta pre vozidla
nad 3,5 t celkovej hmotnosti na dialniciach, rychlostnych cestach a vybranych usekoch ciest I. triedy
podla zdkona ¢. 25/2007 Z. z. o elektronickom vybere myta za uZivanie vymedzenych tGsekov
pozemnych komunikdcii a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Mo ™ L R EDERTOD M 4 b 123



TN PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

Tabulka 12 Cesty na uzemi PSK
Typ cestnej komunikacie Dizka v km
Dialnice 112,8
Rychlostné cesty 5,6
Cesty . triedy 631,41
Cesty Il triedy 516
Cesty lll. triedy 1926

Zdroj: SUC PSK, CDB

5.1.2 Verejnd doprava
Vykon kompetencii v oblasti cestnej dopravy zabezpecuje PSK prostrednictvom odboru dopravy PSK.

Verejnd doprava na Slovensku je zabezpecovana prevaZzne Zeleznicnou a autobusovou dopravou.
V mestich moze byt verejnd doprava vramci MHD zabezpelovana autobusmi, trolejbusmi,
elektrickami alebo taxisluzbami. V ramci PSK len v krajskom meste PreSov premavaju trolejbusy,
v ostatnych mestdch a obciach PSK vlaky a autobusy, dialkové, primestské a mestské.

Autobusovd doprava

Dominantnym druhom dopravy v rdmci PreSovského kraja je autobusova doprava, ktord zabezpecuje
okolo 90 % prepravy obyvatelstva.

Problémom tejto dopravy je velky pocet obci s malym poctom obyvatelov. Zarovern mnohé tieto obce
s koncové a naklady na dopravu vo verejnom zaujme velmi vysoké. Poziadavky starostov tychto obci
sa PSK snazi zohladnit pri vzdjomnych rokovaniach. Dalsimi nevyhodami PSK je geomorfologické
Clenenie Uzemia, kontinentdlne zimy, Co tiez zvySuje ndaklady na 1 os.km. Poziadavku EU na
zrovnopravnenie vsetkych obcanov v rdmci rovnakej moznosti pristupu k verejnej doprave je mozné
docielit len pri zavedeni multimodalnej osobnej dopravy, s prechodom na IDS. V ramci IDS bude
potrebné zapojit aj vozidla do 10 pasazierov alebo taxi. Tato moznost sa javi z terajsSieho hladiska ako
nadstandardna, avsak pri zavedeni jednotnej tarifnej sadzby moze byt pre komerénych dopravcov
zaujimava.

Autobusovu dopravu vo verejnom zdujme vPSK na zdklade objednavky zabezpecuju Styria
najvyznamnejsi dopravcovia:

» SAD Presov

» SAD Humenné

» SAD Poprad

» BUS Karpaty Stara Lubovna

Zelezni¢nd doprava

Zelezniénu siet Pre$ovského kraja tvori 430 km trati a 41 km tatranskej elektrickej Zeleznice.
NajdolezitejSimi zelezniénymi krizovatkami su PreSov a Poprad.

Trate medzinarodného vyznamu

Dopravnu infrastruktiru zaradenu podla eurdpskych dohod (AGC, AGTC) koridory konvenénych trati a
zariadenia Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy tvoria trate

Trat ¢ 180: E 40, C - E 40 (Le Havre - Pariz - Norimberg - Praha -Hranice na Morave - Ostrava) - Cadca -
Zilina — Poprad — Kysak - Kosice -Cierna nad Tisou - (Cop),
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Trat ¢. 188: C 30/1 (Krakov - Muszyna) - Plavec - Presov - Kosice -Kechnec - (Hidasnémeti - Miskovec),

Dopravnu infrastrukturu nadregionalnej Urovne — koridory konvencnych Zelezniénych trati tvoria

Trat & 191: Michalany/Vyhybfia Cerveny Dvor — Trebiov — StraZzske — Humenné — Medzilaborce —
(Lupkow)

Z hladiska dopravy vo verejnom zaujme v ramci PSK vSak nemdZeme uvazovat s medzindrodnymi
vlakmi (rychliky, IC, EC, ...).

Trate vnutrostatneho, nadregiondineho a regionalneho vyznamu

Uzemie ndm obsluhuju len regiondlne osobné a zrychlené vlaky, ¢o predstavuje max. 40 — 50 % vykonov
prepravy osbb. Tieto regionalne vlaky dosahuju v rdmci PSK rychlost v priemere 30 — 50 km/h.

Trat €. 185: Poprad — Tatry - Plaved
Trat €. 193: Preov - Vranov — StraZzske - Humenné
Trat €. 194: PreSov - Bardejov

Trat ¢. 196: Humenné - Stakcin

Tatranska elektricka Zeleznica (TEZ) vratane ozubnicovej zeleznice Strba — Strbské Pleso vytvara hlavny
nosny systém vnutornej hromadnej dopravy oséb v Tatranskom narodnom parku, najméa v oblasti
Strbského plesa a Mesta Vysoké Tatry. Z dévodu, Ze ide o ekologicky druh dopravy bolo by vhodné
skimat mozZnosti jej rozsirenia v ramci tzemia TANAP i s napojenim okolitych vybranych sidiel.

Trat €. 182: Strba — Strbské Pleso (ozubnicova Zeleznica)
Trat ¢. 183: Poprad — Stary Smokovec — Strbské Pleso

Trat ¢. 184: Poprad — Stary Smokovec — Tatranska Lomnica

Letecka doprava

Letecké spojenie regidonu zabezpecuje medzindrodné letisko Poprad — Tatry, najvyssie poloZzené letisko
v strednej Eurdépe (718 m n. m.). Po kompletnej rekonstrukcii vykonanej v roku 1992 sa z neho
vykondva pravidelnd i nepravidelnd doprava cestujucich a nakladu, aj vyhliadkové lety.

Klienti z PreSovského kraja hojne vyuZivaju medzinarodné letisko v KoSiciach, vzdialené len 47 km od
sidla kraja, mesta PreSov. Atraktivne je aj letisko v polskom Krakove.

V Predove sa nachadza aj vojenské letisko v Niznej Sebastove] ktoré je zakladriou 4. vrtulnikového
pluku.

V PreSovskom kraji je niekolko letisk regionalneho vyznamu, ktoré su vyuzivané hlavne pre Sportové
ucely. Su to letiska v Svidniku, Mlynici, Kamenici nad Cirochou a v Raznanoch.

Heliporty najma pre leteckd zachrannu sluzbu su pri nemocniciach v Poprade, Starej Lubovni, PresSove,
Medzilaborciach, Vranove nad Toplou a Humennom. Zakladna leteckej zadchrannej sluzby Krystof 03 je
v Poprade. Dalsie heliporty st v Drienici — Lysej pri lyZiarskom stredisku, na ihrisku v Sabinova a na
parkovisku vo Snine, v Korytnom pri tuneli Branisko a v Bardejove.
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5.1.3 Organizovanie systému verejnej dopravy

Systém dopravnej obsluznosti v PreSovskom samospravnom kraji funguje na zdklade zmlav
o dopravnych sluzbdch vo verejnom zaujme s prevadzkovatelmi autobusovej dopravy a Zelezni¢nej
dopravy (zmluvy o vykonoch vo verejnom zdujme). VSetky zmluvy uzatvorené v PSK sa riadia
nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007

Tabulka 13 Objednavatelia dopravnych vykonov
Objednavatel Dopravca Nazov zmluvy
Slovenska republika zastipena | Zelezniénd spolo¢nost Zmluva o dopravnych sluzbach
MDVRR SR Slovensko VO verejnom zaujme

PreSovsky samospravny kraj

Slovenskd autobusova doprava
Poprad, akciova spolo¢nost

Zmluva o sluzbdach vo verejnom
zaujme na roky 2009 — 2018,
predlZzend do konca roku 2023

PreSovsky samospravny kraj

SAD Presov, a.s.

Zmluva o sluzbdch vo verejnom

zaujme na roky 2009 — 2018,
predlzend do konca roku 2023
Zmluva o sluzbdch vo verejnom
zaujme na roky 2009 — 2018,
predlzend do konca roku 2023
Zmluva o sluzbdch vo verejnom
zaujme na roky 2009 — 2018,
predlzend do konca roku 2023

PreSovsky samospravny kraj SAD Humenné, a.s.

PreSovsky samospravny kraj BUS KARPATY, spol. s r.o.

PSK vramci svojej kompetencie vydava dopravné licencie dopravcom, ktori maji zaujem
o vnutrostatnu pravidelnd dopravu, t. j. o primestsku alebo dialkovu autobusovu linku na Gzemi

PreSovského kraja alebo primestsku alebo dialkovu linku, ktord zacina na zemi PreSovského kraja.

Tieto kompetencie PSK upravuje § 10 zdkona ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich
predpisov.

Zoznam dopravcov, ktorym boli vydané dopravné licencie PSK a mestami kraja sa nachadza nizsSie
v tejto Casti.

Zakladné normy a legislativne predpisy pre verejnt dopravu

Zakladnymi prostriedkami verejnej osobnej dopravy su autobusy, trolejbusy, elektricky, vlaky, lanovky,
lietadld a lode. Podmienky organizacie, prevadzky a infrastruktiry verejnej osobnej dopravy su
Specifikované:

pre cestnu dopravu (autobusy a odvodené dopravné prostriedky, najma elektrobusy) v zakone ¢.
8/2009 Z. z. o cestnej premavke v zneni neskorsich predpisoch, zakone ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej
doprave, vyhlaske ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykondva zdkon o cestnej premavke a vo vyhlaske ¢.
124/2012 Z. z., ktorou sa vykonava zdkon o cestnej doprave,

pre drahovu dopravu (trolejbusy, elektri¢ky, vlaky a lanovky) v zdkone €. 513/2009 Z. z. o drdhach a o
zmene a doplneni niektorych zédkonov, zakone €. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach, vyhlaske
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350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku drah a vyhlaske ¢. 351/2010 Z. z. o dopravhom
poriadku drah,

pre vodnu dopravu v zakone ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a zakone ¢. 435/2000 Z. z.
o namornej plavbe a

pre letecku dopravu v zdkone ¢. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov.

Na zabezpeclenie organizacie, prevadzky a infrastruktiry verejnej osobnej dopravy sa uplatfiuje
mnozstvo technickych noriem, ktoré spolu vzdjomne suvisia. Vyber noriem, ktoré si podstatné pre
verejnul osobnu dopravu:

STN 73 6102 Projektovanie kriZovatiek na pozemnych komunikaciach,

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic,

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii,

STN 73 6425 Stavby pre dopravu: Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky
STN 73 6405 Projektovanie elektrickovych trati

STN 73 6021 Svetelné signalizacné zariadenia: Umiestnenie a pouzitie navestidiel,
STN EN 12368 Zariadenia na riadenie cestnej dopravy: Navestidla,

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii,

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic,

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii,

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach,

STN 01 8500 Zakladné nazvoslovie v doprave,

STN 01 8521 Nazvoslovie cestnej dopravy a prepravy,

STN 28 0318 Priechodné prierezy elektrickovych trati,

STN 28 0337 Obrysy pre elektrickové vozidl3,

STN 36 0400 Verejné osvetlenie

STN 36 0410 Osvetlenie miestnych komunikacii,

STN 72 1850 Obrubniky a krajniky: Spolo¢né ustanovenia,

STN 73 6380 Zelezni¢né priecestia a priechody

STN 73 6075 Navrhovanie autobusovych stanic

Zelezniéna doprava

Zelezni¢énl dopravu objednava a financuje MDVRR SR a prevadzkuje spolo¢nost ZSSK. Na tratiach TEZ
a OZ je zavedeny uzavrety tarifny systém Tatranskych elektrickych Zeleznic (UTS TEZ) s plnohodnotnym
samoobsluZinym vypravnym systémom, to znamend bez sprevddzania vlakov sprevadzajucim
personalom. Povinnostou cestujuceho pri nastupe do vlaku je mat zaklpeny cestovny listok a tento si
vo vlaku oznadit. V pripade kontroly, cestujuci bez platného cestovného listka zaplati prirazku. Na
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frekventované cesty je uréeny sietovy predplatny listok TEZ, ktory umoZiiuje neobmedzené cestovanie

pocas doby platnosti. Vzhladom na pomerne malé rozlohy samospravnych krajov a silné vazby medzi
VUC je vdaka centrdlnemu objedndvaniu Zelezni¢nej dopravy moiné efektivne obsluZit aj regiondlnu
dopravu na Uzemiach funkénych regiénov. Regionalnu dopravu v sucasnosti zabezpecuje dopravca
ZSSK.

Autobusova doprava

Primestsku a regionalnu autobusovld dopravu v PreSovskom samospravnom kraji zabezpecuje SAD
PreSov, SAD Humenné, SAD Poprad a BUS Karpaty. Do PreSovského kraja zachadzaju este aj linky
dopravcov zo susednych krajov, najma z KoSického kraja. VSetky uvedené spolo¢nosti maju zmluvu
o vykonoch vo verejnom ziujme uzatvorent s VUC. Vybrané obce v okoli Pre$ova st obsluhované
linkami MHD, ktoré prevadzkuje DPMP

Mestska hromadna doprava
V mestdch nad 70 tis. obyvatelov je MHD prevadzkovand len v Presove.

MHD v Presove je vykonavana mestskou akciovou spolo¢nostou DPMP. Mesto Presov a DPMP maju
spoloéne uzatvoreny zmluvny vztah — R&mcovu zmluvu o sluzbéach vo verejnom zaujme a zabezpeceni
mestskej hromadnej dopravy os6b v meste PreSov na roky 2017 — 2026. Tato zmluva je pravidelne
doplfana dodatkami, ktoré ju upravuji minimalne v rozsahu vysky strat z vykonov vo verejnom zaujme
na kazdy kalendarny rok. Zmluva je platnd do 31. decembra 2026. DPMP vykondva obsluhu
zaujmového Uzemia mesta PreSov na zdklade dopravnej licencie, ktord udeluje mesto PreSov ako
dopravny spravny orgdn v zmysle platnej legislativy. Dopravna licencia je vydand na vsetky linky
vykonavané DPMP na Uzemi mesta Presov. Cestovny poriadok je schvalovany spravidla 2x rocne, t. j.
vidy k 1. septembru — cestovny poriadok platny pocas Skolského roka a k 1. julu — cestovny poriadok
platny pocas letnych prazdnin (mesiace jul — august), ktorym je spravidla obsluha Gzemia mesta
obmedzend o cca 15%.

Okrem obsluhy mesta PreSov DPMP zabezpecuje aj verejnu dopravu do 6smich prifahlych obci
a jedného mesta a to na zaklade licencii vydanych tymito obcami a zmluvy vo verejnom zaujme medzi
obcou a DPMP, podla ktorej obce uhradzaju straty z vykonov vo verejnom zaujme v rozsahu pre danu
obec. Trasovanie liniek do obci a ich cestovny poriadok je zosuladeny s obsluhou mesta Presov. Tarifne
s obce, okrem Lubotic, zaradené do druhého tarifného pasma. DPMP obsluhuje obce Bzenov, Fintice,
Haniska, Lubotice, Maly Sari§, Ruska Nova Ves, Teriakovce, Zaborské a mesto Velky Sari$ s miestnou
¢astou Kanas. Rozsah obsluhy v tychto obciach je na Grovni cca 13% celkovych vykonov DPMP.

Dopravny podnik poskytuje v oblasti tarify zlavnené cestovné pre nasledujlice skupiny cestujucich:
Fiaci, $tudenti, dochodcovia, dritelia Janskeho plakety, drZitelia preukazu TZP alebo TZP-S. Vyska zlavy
je pre uvedené skupiny cestujucich rovnaka.

V niektorych mensich mestach je prevadzkovana MHD len autobusmi. Tieto vykony objednava
prislusné mesto, ktoré tiez prevadzkujicemu dopravcovi, vybranému na zaklade vyberového konania
vykryva stratu.
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5.1.4 Kontrola a vyhodnocovanie dodavatelov

5.14.1 Financnd kontrola

Kazdy z dopravcov ma zakonnu povinnost vyhotovenia finanéného auditu, zverejnenia spravy
nezdvislého auditora ako aj jej doruéenie PSK ako objednavatelovi.

Interna kontrola

Kontrola cestovnych listkov u jednotlivych pasazZierov, ako aj kontrola vydanych listkov vodicom
dopravného prostriedku je zabezpecovana internymi procesmi dopravcu. Samotnd suhrnna sprdva zo
zisteni je sucastou vyroénej spravy a na poziadanie kraja dostupna v detailoch PSK.

5142 Kontrola vykonov

PSK v pravidelnych intervaloch (Stvrtroéne) vyhodnocuje plnenie vykonov stanovenych (objednanych)
v ramci zmluvy a porovnava objednané vykony so skuto¢ne vykazanymi vykonmi. V pripade rozdielov,
posudzuje kraj kazdy pripad individualne a rozhoduje o prideleni doplatku k dotacii na dhradu straty
z vykonov resp. ovrateni preplatku za dopravné sluzby vo verejnom zaujme. Suéastou tohto
hodnotenia su spravy dopravcov o dosiahnutych vynosoch, trzbach, nakladoch, pocte prepravenych
0s6b, pocte prejdenych km, stave a pocte vozového parku, zdkladnych ekonomickych ukazovatelov
a podobne.

5.1.5 Bezpecnost, riadenie dopravy — narodny plan BECEP

V Slovenskej republike je gestorom aktivit na podporu a zvySenie bezpecnosti cestnej premavky
Ministerstvo dopravy a vystavby SR, ktoré pripravilo novy ,,Narodny plan SR pre BECEP 2011 - 2020“.
Plan ma za strategicky ciel opatovné 50 % zniZzenie poctu usmrtenych pri dopravnych nehodach.

Smerovanie BECEP v SR vychdadza zo stratégie slovenskej vlady, ako aj z eurdpskej dopravnej politiky.
VyznamnU pozornost venuje otdzkam bezpecénosti cestnej premavky Biela kniha do roku 2050 — Plan
jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného
systému efektivne vyuZivajuceho zdroje.

Ide nielen o harmonizaciu a vyvin novych inteligentnych technolégii a dopravnych systémov, ale aj o
vypracovanie komplexnych strategickych opatreni v oblasti dopravnych nehdd, pohotovostnych
sluzieb, vymedzeni pojmov na klasifikaciu zraneni a imrti ako pripravu na prijatie ciela znizit pocet
zraneni, zamerat sa na odbornU pripravu avzdeldvanie pouZivatelov, podporit pouZivanie
bezpecnostného vybavenia a osobitnl pozornost venovat najzranitelnejsim skupinam pouzivatelov,
ako su chodci, cyklisti a motocyklisti, a to aj prostrednictvom bezpecnejsej infrastruktury a technoldgie
vozidiel.

Podstatou tychto zamerov je perspektivne vytvorenie takzvanej vizie nulovej nehodovosti v oblasti
bezpecnosti dopravy. Vtejto suvislosti, smerom k eurdpskemu priestoru bezpecnosti cestnej
premavky, Eurépska Komisia opét presadzuje ako prioritu na roky 2011 az 2020 znizenie poctu obeti
cestnej premavky o polovicu v porovnani s rokom 2010.

V zadujme dosiahnut realne zniZenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov je potrebné naplnit takto
stanoveny ciel postupne (priemerne o 5 % rocne), aby nevznikol nepriaznivy skokovy pokles, ktory by
sposobil neziaduce disproporcie pri vyhodnocovani celého programového obdobia 2011 az 2020

Takto koncipovany zamer je klucom k zlepseniu celkovej vykonnosti dopravného systému a splneniu
potrieb a ocakavani obcanov a spolocnosti: Politiky bezpecnosti cestnej premavky na miestnej,
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vnutrostatnej, eurdpskej alebo medzinarodnej irovni by maliintegrovat prislusné ciele inych verejnych
politik a naopak.

Vzhladom na hlavny ciel dokumentu boli Specifikované vSeobecné ulohy pre jednotlivé rezorty:

Miestne a regionalne spravy

Prevziat veducu ulohu pri koordindcii Usilia o zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky vsetkych
relevantnych agentur a zaujmovych skupin v ich konkrétnej spravnej (administrativnej) oblasti. Tieto
aktivity by mali byt zhodné s Narodnym planom.

Zabezpedit, aby planovanie miestnych zariadeni a obytnych oblasti ucinne zohladriovalo potreby
spolocnosti v oblasti bezpec€nosti.

V ramci svojich moznosti finanéne alebo organizacne podporovat programy a iniciativy slvisiace so
zvySovanim Urovne bezpecnosti v danom regiéne.

Zabezpedit ucinnu politiku na kontrolu a dodrzanie zakonov o alkohole.

Poskytnut vedenie a ramec na rozvoj a uplatriovanie Ucinnej politiky zvySovania bezpecnosti cestnej
premavky. Poskytnut vysoké Standardy sledovatelnosti plnenia cielov bezpeénosti a zabezpedit
efektivne vyuZitie zdrojov. Poskytnut financné prostriedky na programy bezpecnosti, ktoré by
maximalizovali prospech (uzitok).

Spravcovia ciest

Zvysit bezpecnostnl vykonnost cestnej siete tym, Ze spravcovia ciest zabezpedia, aby sa pri planovani,
projektovani, vystavbe a udrzbe kladla najvyssia priorita na bezpecnostné aspekty.

Uplatiiovat techniky zniZenia a prevencie nehodovosti, ktorymi by sa v buduicnosti vytvorila
bezpecnejsia cestna siet.

Overit a vykonat bezpec¢nostny audit a inSpekciu existujucich, rekonstruovanych a novych ciest na
odstranenie nebezpecnych miest a zavadzajucich znaciek alebo na inStalovanie chybajucich znaciek.

Plan vychadza z podrobnej analyzy doterajSieho vyvoja v cestnej dopravnej nehodovosti a skisenosti
so zavadzanim opatreni v minulosti, obsahuje nasledovné ramcové ciele pre jednotlivé zainteresované
rezorty :

A. Znizenie dopravnej nehodovosti v désledku prekrocenia najvyssej povolenej rychlosti
a neprisposobenia rychlosti okolitym podmienkam

B. ZniZenie dopravnej nehodovosti v dosledku poZitia alkoholu a drog
C. ZniZenie dopravnej nehodovosti u zranitefnych ucastnikov cestnej premavky

D. ZvySenie bezpecnosti prostrednictvom ucinnej dopravnej vychovy v skoldch a vycviku Ziadatelov
o vodicské opravnenie vo vycvikovych zariadeniach autoskol

E. ZvySenie Urovne bezpecnosti cestnej infrastruktury
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F. ZvySenie Urovne bezpecnosti prostrednictvom bezpecnejsich vozidiel a zavadzanim inteligentnych
dopravnych systémov (IDS)

G. ZvySenie Urovne bezpecnosti v cestnej ndkladnej a autobusovej doprave
H. ZvySenie Urovne ponehodovej starostlivosti

I. Manazment bezpecnosti cestnej premavky

V ramci rdmcovych ciefov su Specifikované konkrétne ciele s uréenymi subjektami nesuce navrhovu
a realizaénu &ast pri napliiani danych cielov. V nasleduijticej ¢asti sU sumarizované ciele stratégie pre
jednotlivé zodpovedajuce organizacie:

Spravcovia ciest:

A.1.2: Zmapovanie cestnej siete z pohladu existujucich rychlostnych obmedzeni a ich zmena podla
zadefinovanych kritérii a poZiadaviek

A.1.4: Postupné zavedenie modernych technoldgii pre dynamické rychlostné obmedzenia Vyuzivanie
inteligentnych dopravnych systémov na vybranych lokalitdch (premenlivé dopravné znacenie,
inteligentné prisp6sobenie rychlosti — ISA)

C.1.3: ZvySenie bezpecnosti priechodov pre chodcov. Osvetlenie priechodov, ozvucend svetelna
signalizacia, stavebné udpravy (napriklad stredové ostrovieky, zvysené prahy, reliéfne povrchy
a vodiace linie pre nevidiacich a podobne), Ucinné dopravné znacenie. Debariérové opatrenia pre
osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientécie

C.2.1: Zadefinovanie kritérii a technickych poziadaviek na bezpecny pohyb cyklistov po pozemnych
komunikacidch. Vytvorenie metodiky zaloZzenej na redalnom spravani sa cyklistov a na osvedcenych
postupoch zo zahranicia

C.2.2: Podpora vytvarania cyklistickych ciest v obciach a mestach @ Budovanie cesticiek pre cyklistov v
obciach a mestach, ako aj v extravildne a vytvdranie podmienok na priestorovu segregdciu od inych
ucp

C.2.3: Podpora bezpecnej cyklistiky digitalizaciou informacii pre cyklistov. Vytvorenie digitalnej mapy
(GIS) siete komunikacii pre cyklistov

E.1.4: Podpora vykonu bezpecnostného auditu na cestach nizSej kategdrie. Podpora dobrovolného
vykondvania bezpecnostného auditu mimo siete TEN-T

E.2.2: Urcovanie kritickych nehodovych lokalit a navrh opatreni na odstranenie pricin vzniku
dopravnych nehod. Vyhodnotenie Statistickych Udajov o dopravnej nehodovosti a tvorba prehfadnych
map a spracovanie brozur o nehodovosti

E.2.3: Vytvorenie mechanizmu na financovanie opatreni na nehodovych lokalitach. Presadzovanie
otazok bezpelnosti cestnej dopravy do podpornych a operaénych programov s cielom ziskat
prostriedky nezavislé od rozpoctovych polozZiek

E.2.4: Vystavba lavych odbocovacich pruhov na rizikovych Usekoch ciest. V miestach s vysokou
intenzitou dopravy a vyskytom zdvaznych dopravnych nehod

E.2.5: Vyhodnotenie ucinnosti realizovanych opatreni na nehodovych lokalitdch. Vyhodnotenie
ekonomickej efektivnosti realizovanych opatreni podla bezpecnostného auditu a cestnej inSpekcie
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E.3.1: Aplikdcia vjazdovych ostrovéekov na vjazdoch do obci a okruinych krizovatiek na

novopostavenych pozemnych komunikaciach. V pripade okruznych kriZzovatiek analyzovat dopad na
plynulost cestnej premavky

E.3.2: Aplikdcia prvkov upokojenia dopravy a segregacie motorizovanej a nemotorizovanej dopravy
s dérazom na cestné prietahy obci a miesta s vysokym podielom zranitelnych tGc¢astnikov premavky

E.3.3: Zavadzanie obytnych, Skolskych a peSich zén ainformativnych meracov rychlosti v tychto
usekoch

E.4.3: Realizacia opatreni zvysujucich bezpeénost Zelezni¢nych priecesti a tunelov
E.4.4: Vyhodnotenie realizovanych opatreni prostrednictvom CBA

E.5.1: Pasportizacia zvislého a vodorovného dopravného znacenia na cestnej sieti
E.5.2: Inspekcie zamerané na zrozumitelnost a kvalitu dopravného znadenia
E.5.3: Pravidelna udrzba vodorovného dopravného znacenia

E.5.4: VyuZivanie premenlivych dopravnych znaciek

F.2.1: Spolupraca s prislusSnymi instituciami na realizacii Programu podpory rozvoja inteligentnych
dopravnych systémov — Narodného systému dopravnych informdcii

F.2.2: Zavadzanie IDS aplikdcii na cestnej sieti SR

Vyssie tzemné celky:

V ramci ciela A.2.2: Zavedenie automatizovaného vymahania prdva v oblasti prekrocenia rychlosti
a jazdy na Cervenu na kriZzovatkach so svetelnou signalizaciou bolo pre samosprdvy navrhnuté: Prijatie
potrebnych technickych noriem a prdvnych predpisov nevyhnutnych na zavedenie systému
automatizovaného vymahania prdva. Presun zodpovednosti z vodi¢a na vlastnika vozidla, definovanie
financovania konkrétnych aplikacii a prerozdelovania prostriedkov z pokut

A.2.4: VV\yhodnotenie programu automatizovaného vymahania prava na pravidelnej baze. Zhodnotenie
ucinnosti systému a ekonomickej ndvratnosti zo zavedenia

A.3.2: Zapojenie dobrovolnickej siete (VAMOS) do aktivit zvySovania povedomia verejnosti. Aktivity
formou osobného kontaktu s cielovou skupinou na regionalnej a miestnej Urovni

V ramci ciela C.1.2: Upokojenie dopravy v sidlach aj mimo sidel pomocou jej vhodnej segregdcie.
Intenzifikdcia sudcasnych a vytvorenie navrhu novych peSich zén a verejnych priestranstiev.
Presadzovanie upokojovania dopravy na cestnych prietahoch s cielom dosiahnut vyssiu kvalitu Zivota
obyvatelov sidel

V radmci ciela C.1.3: ZvySenie bezpecnosti priechodov pre chodcov. Osvetlenie priechodov, ozvucena
svetelnad signalizdcia, stavebné Upravy (napriklad stredové ostrovceky, zvySené prahy, reliéfne povrchy
a vodiace linie pre nevidiacich a podobne), u¢inné dopravné znacenie. Debariérové opatrenia pre
osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie

H.1.2: V ramci zdravotnej vychovy na zakladnych a strednych Skolach venovat zvy$end pozornost
poskytovaniu prvej pomoci

1.3.3: Vytvorenie systému vychovy a vzdelavania odbornikov v oblasti bezpec¢nosti cestnej premavky
na Urovni stredného a vysokého skolstva
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5.1.6 Financovanie
Zelezni¢na preprava

Zelezni¢na spolocnost Slovensko je financovana z viacerych zdrojov. Hlavnym zdrojom prijmov su
$tatne dotéacie a spolufinancovanie a Uhrady straty z vykonov sluZieb vo verejnom zaujme. Cast zdrojov
tvoria vlastné zdroje, ktoré su vysledkom trzieb spolocnosti. V sic¢asnosti mensinovym zdrojom su
prostriedky z eurépskych financii a Uverové zdroje od bank.

Autobusova preprava

Tento typ dopravy je zabezpecovany dopravcami, ktori s podnikatelskymi subjektami a v rdmci svojej
¢innosti prevazne alebo vyhradne vykondvaju dopravné sluzby vo verejnom zdujme, ktorych
objedndvatelom je kraj alebo obec. Zdrojmi financovania tychto spolocnosti su vlastné zdroje
av pripade verejnej dopravy su to kompenzacie zo strany objednavatela — kraj alebo obec. Kraj
kompenzuje tymto spolo¢nostiam stratu z vykonov ktoré pre objednavatela dopravcovia vykonavaju
a zmluvne zarucuje dopravcovi aj primerany zisk. Podielat sa na financovani mézu aj iné subjekty
verejnej spravy, resp. sukromného sektora (zachadzky autobusovej linky do vzdialeného arealu
spolocnosti a pod.)

Mestska hromadna doprava
Je objedndvani aj financovana obcami z ich miestnych rozpoctov.
5.16.1 Prijmy
V tejto Casti sa nachadzaju Strukturované prijmy kraja a niektorych miest podla rézneho delenia
a zdroja. Casovy interval jednotlivych idajov sa moze |iSit v zavislosti dostupnosti danych Gdajov.

Tabulka 14 Celkové prijmy PSK 2002 — 2017

Rok celkove prijmy PSK v EUR
2002 41657 339
2003 89293 633
2004 110573 558
2005 113 839 209
2006 127 326 562
2007 134 326 562
2008 144 658 335
2009 152 447 589
2010 159 173 754
2011 179423 925
2012 161343 574
2013 162 640 900
2014 171501 114
2015 183117 258
2016 188 433 271
2017 196 999 903
2018 218 820722
2019 246 061 860
2020 255 646 872
2021 263 473702
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5.1.6.1.1 Prijmy pre cesty

PSK ma prijmy relevantné pre cesty, cestné komunikacie, parkovacie plochy a pod. jedine za dan
z motorovych vozidiel, ktorej vynos bol predmetom rozpoctu kraja v rokoch 2005 az 2015. V roku 2005
po decentralizacii verejnej spravy presiel vynos z tejto dane na krajské rozpocty. V roku 2015 presiel
vynos z tejto dane priamo do Statneho rozpoctu. Z tohto dévodu prijmy kraj eviduje iba v rokoch 2005-
2015. Vroku 2015 platilo prechodné obdobie za ktoré boli dopliujice prijmy ztejto dane este
zahrnované do rozpoctu kraja.

Tabulka 15 Prijmy PSK za dan z motorovych vozidiel
Rok Prijmy za dafi z MV (v €)

2002 0
2003 0
2004 0
2005 9710649
2006 10 785 468
2007 11 825632
2008 7 454 060
2009 12 292 967
2010 12 028 445
2011 12617 211
2012 13 839598
2013 14 681 762
2014 15593 181
2015 1411235
2016 0
2017 0

Zdroj: PSK

Prijmy relevantné pre cesty, cestné komunikacie, parkovacie plochy a pod. jednotlivych mestskych
rozpoctov.

Mesto Presov

Tabulka 16 Prijmy (skutocné) mesta PreSov z parkovania podla zaverecnych tuctov
Prijmy z prevadzkovania
rok parkovisk (v €)
2011 45 870
2012 41700
2013 38 290
2014 40000
2015 155 000
2016 60 000
2017 285 694
2018 145 386
2019 36 843
2020 75520
2021 302 524

Zdroj: Zaverecné ucty mesta PreSov
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Mesto Bardejov

Mesto Bardejov vyberd do svojho rozpoctu poplatok za parkovanie motorovych vozidiel na
oznacenych verejnych priestranstvach a parkoviskach. Nasledujica tabulka zachytava tieto prijmy.

Tabulka 17 Trzby za parkovné mesta Bardejov
Rok Trzby Parkovné (v €)
2005 43 740,75
2006 46 493,32
2007 43 848,70
2008 32 133,59
2009 33 539,65
2010 29 818,57
2011 35952,93
2012 48 675,25
2013 60 234,61
2014 68 683,18
2015 74 582,29
2016 80 815,45
2017 79 528,50
2018 104 623,35
2019 104 649,49
2020 104 156,42
2021 106 862,76

Zdroj: Mesto Bardejov

Mesto Levoca

Mesto Levoca vybera do svojho rozpoctu poplatok za parkovanie motorovych vozidiel na oznaéenych
verejnych priestranstvach a parkoviskach. Nasledujuca tabulka zachytava tieto prijmy podla spdsobu
vyberu poplatku.
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Tabulka 18 Prijmy z parkovania mesta Levoca
Osobny Parkovacie
Rok predaj (v €) automaty (v €) Spolu (v €)
2009 24 198,65 - 24 198,65
2010 25675,42 - 25675,42
2011 26 808,16 - 26 808,16
2012 29 781,00 - 29 781,00
2013 27 300,90 - 27 300,90
2014 31 028,90 - 31 028,90
2015 37 413,10 - 37 413,10
2016 26 761,00 28 514,70 55 275,70
2017 0,00 70 284,00 70 284,00
2018 0,00 66 545,67 66 545,67
2019 0,00 71391,37 71391,37
2020 0,00 52 027,96 52 027,96
2021 0,00 39 692,02 39 692,02

Zdroj: Mesto Levoca

Mesto Kezmarok

Mesto spoplatiiuje v ramci parkovacieho systému parkoviska so zavorovym systémom a parkoviska s
parkovacimi automatmi pri miestnych komunikacidch v centre mesta Kezmarok a to od roku 2015. Do
roku 2015 boli spoplatriované len parkoviska mimo miestnych komunikacii. Za obdobie 2008-2017 boli
prijmy mesta vo vyske 265.619,- Eur. V rokoch 2008-2014 vo vyske 79.382,-Eur a v rokoch 2015-2017
vo vyske 186.237,-Eur. V rokoch 2018-2021 boli prijmy vo vyske 400.243,-Eur.

Vranov nad Toplou

V meste je parkovaci systém zabezpecovany spolo¢nostou EEl, s.r.o. Mesto z parkovania nema Ziadne
prijmy ani Ziadne vydavky.

Mesto Humenné

V meste Humenné su spoplatnené 3 parkoviska. Vyber parkovného je v plnej rézii spravcu . miestnych
komunikacii Technickych sluZieb mesta Humenné. Prevadzkovd doba pre platené parkovanie je
Pondelok - Sobota v ¢ase 7:00 - 17:00. Vyska parkovného je 0,40 eur/hodina, v pripade drZitela karty
Humencana je vyska parkovného 0,25 eur/hodina. Spoplatnené parkoviska sa nachadzaju na Mierove;j
ulici a Gorkého ulici pri pesej zéne a jedno sa nachadza oproti budove Mestského uradu v Humennom.
Ostatné parkoviska su bezplatné. Udaje o prijmoch su stcastou prijmov technickych sluzieb a mesto
ich zvlast neeviduje.

Ostatné obce a mesta

Poprad, Lipany, Medzilaborce, Snina, Sabinov, Spisské podhradie, Spisska Beld, Svidnik, Stropkov,
Velky Sari§ a Snina uviedli, Ze relevantné prijmy nemaju.
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5.1.6.1.2 Prijmy pre verejnu osobnu dopravu

PSK

Prijmy za verejnu dopravu z pohfadu PSK predstavuju sumdarne prijmy vietkych zmluvnych dopravcov
za vykony vo verejnom zaujme.

Tabulka 19 Vynosy z primestskej autobusovej dopravy prepravcov posobiacich v ramci zmliv s PSK
Vynosy Vynosy/km
tis. EUR EUR/km

2002 17 141,37 0,53
2003 19 107,22 0,59
2004 19 603,10 0,64
2005 18 458,37 0,62
2006 16722,76 0,58
2007 16 914,96 0,59
2008 17 738,86 0,71
2009 16 650 0,57
2010 16 326 0,58
2011 16 374 0,58
2012 15754 0,56
2013 15134 0,53
2014 14 561 0,51
2015 14 598 0,51
2016 13 986 0,49
2017 13 305 0,47
2018 13023 0,46
2019 12 950 0,46
2020 9104 0,34
2021 9430 0,35

Zdroj: PSK, dopravcovia

Graf 6 Vynosy z verejnej dopravy dopravcov v PSK

Vynosy z verejnej dopravy dopravcov v PSK
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Origindlnu kompetenciu objednavania primestskej autobusovej dopravy (PAD) kraj zabezpecuje aZ od
roku 2006, od roku 2002 kraj vykonaval tuto ¢innost v ramci prenesenej kompetencie.

Jednotlivé Obce
V tejto Casti st sumarizované prijmy z verejnej dopravy v jednotlivych obciach.
Mesto Bardejov

Tabulka 20 Vynosy z Mestskej hromadnej dopravy Bardejov

Rok Trzby MHD (v €)
2006 337 880,90
2007 341 963,80
2008 358 494,30
2009 309 879,14
2010 311 034,85
2011 355 758,90
2012 395 546,53
2013 381 299,45
2014 372 951,74
2015 371 959,14
2016 360 060,50
2017 354 798,52
2018 344 625,91
2019 343 034,50
2020 260 096,78
2021 233 259,68

Ostatné mesta prevadzkujuce MHD prijmy neviedli.
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5.1.6.2 Vydavky

V tejto Casti su uvedené vydavky objednavatelov (kraja a miest s MHD) na dopravnu obsluznost,
prispevky ostatnych obci na MHD v rokoch 2002 -2017. Z dévodu nedostupnosti udajov su niektoré
tabulky mensieho ¢asového rozpatia.

Tabulka 21 Vydavky PSK na vSetky druhy dopravy

Vydavky na dopravu Celkom (v €)

2002 4183 164,00
2003 5951 039,00
2004 22 972 814,00
2005 21889 033,00
2006 34241 287,00
2007 43 191 496,00
2008 30 856 038,00
2009 39959 737,00
2010 35596 567,00
2011 37292 359,00
2012 43935 131,00
2013 32528 278,00
2014 39782 745,00
2015 40540 115,00
2016 44721 424,00
2017 50906 272,00
2018 39329298

2019 44 980 626

2020 49 556 317

2021 52979471

Zdroj: Zaverecné ucty
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Tabulka 22 Néaklady PSK na autobusovu verejnu dopravu a na MHD
Naklady Naklady/km Uhradend Uhradend strata
strata z PSK z PSK/km
tis. EUR EUR/km tis. EUR EUR/km
2002 25043,72 0,77 5016,60 0,15
2003 26 954,76 0,83 5390,06 0,17
2004 29 098,22 0,94 7 349,66 0,24
2005 26 810,26 0,90 7 524,00 0,25
2006 26 991,54 0,93 7 136,69 0,25
2007 27 454,72 0,95 7 973,05 0,28
2008 29 683,36 1,03 9 328,19 0,32
2009 31609 1,08 14 307 0,51
2010 32 396 1,09 16 192 0,51
2011 32699 1,16 16 325 0,58
2012 33119 1,17 17 366 0,61
2013 32514 1,15 18 355 0,62
2014 32570 1,15 18 985 0,64
2015 34 879 1,23 18173 0,64
2016 34745 1,23 18 130 0,64
2017 36 445 1,29 19 266 0,68
2018 34288 1,21 21265 0,75
2019 36 307 1,28 23357 0,82
2020 35158 1,30 26 055 0,96
2021 38444 1,41 29014 1,07

Zdroj: Zaverecné ucty

Graf 7 Naklady PSK za verejnu dopravu a uhrada straty autobusovym zmluvnym dopravcom

Naklady PSK za verejnu dopravu a Uhrada straty autobusovym
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Nasledujuca tabulka zachytdva vysku straty uhradend DPMP na zabezpecenie vykonov vo verejnom
zaujme. Cast straty jednotlivym obciam uhradza samospravny kraj na zéklade zmluvy s DPMP, ktory
znizi Uhradu obciam o tuto Ciastku.

Tabulka 23 Uhrada straty z vykonov vo verejnom zaujme od obci — Preov za MHD
Uhrada straty z vykonov vo verejnom zaujme od obci s vynimkou mesta Pre$ov od roku 2005 v €
(do roku 2004 vratane boli tieto straty uhradzané zo SR SR)

Mesto Za Lubotice Fintice | Haniska vMaI\’/ yel’kv Teriakovce Bzenov | Ruska Zaborské Yyéné Dulova
Presov ostatne Sari$ Sari§ Nova Sebastova | Ves

obce Ves

2005 2071632 | 226993 47613 25506 9191 24207 65051 9502 16550 16292 13081 0

2006 2330213 214380 48378 23922 8458 22239 60530 9053 14560 15203 12037 0

2007 2966043 211962 55623 22264 7983 20958 57094 8542 13813 14326 11359 0

2008 3293667 | 314093 67034 34809 12359 32437 91615 13343 21319 23082 18095 0

2009 3651331 | 315866 66903 35315 12251 32667 92063 13119 21168 23394 18986 0

2010 3800407 | 386866 78566 44226 14988 41855 112963 16059 25928 29114 23167 0

2011 3507648 | 377505 80993 41813 14521 38753 112948 14178 25177 27353 21769 0

2012 3701011 | 444607 86722 50937 17494 46096 140533 15466 27259 32842 27258 0

2013 4057435 | 437030 87618 44764 16430 46029 139928 15391 26844 32672 27354 0

2014 3992429 | 421945 86048 43829 14827 45351 134086 14980 25614 31230 25980 0

2015 4130665 | 409979 83046 41625 13708 45588 122696 13558 23573 28642 23867 13676

2016 4587354 | 473511 89689 46577 15602 50691 137413 15931 26430 32103 26742 32333

2017 5102138 | 547311 97803 54476 18234 59583 160116 20058 30472 37340 30755 38474

2018 5502137 | 673605 115743 67978 24093 73878 197839 24584 37469 45838 37453 48730

2019 4887703 | 753894 130159 77470 26602 81979 219522 27531 41428 50853 41656 56694

2020 4308602 | 809376 143995 81105 30243 77072 241463 30180 43117 57469 43349 61383

2021 7435282 | 927432 158084 96600 34461 89884 274402 35250 44979 64684 51506 70692 6890

Zdroj: PSK, Mesto PreSov

Mo ™ L R EDERTOD M 4 e 14



TN PRESOVSKY

=l ENDCE
\ s> KRAJ =
il

Mesto KeZmarok

Tabulka 24 Uhrada straty z vykonov vo verejnom zaujme za MHD — KeZmarok
Rok Naklad na MHD (EUR)
2006 19 776,94
2007 23 375,16
2008 23 567,68
2009 47 821,50
2010 30 264,34
2011 41 272,76
2012 21 153,05
2013 20918,40
2014 21767,90
2015 24 176,10
2016 19947,64
2017 21 311,77
2018 91 662,54
2019 56 242,85
2020 52 434,09
2021 53 535,00

Mesto Stara Lubovia

Tabulka 25 Uhrada straty z vykonov vo verejnom zaujme Stara Luboviia za MHD
Rok Naklad na MHD (EUR)
2002 13 278,00
2003 13 278,00
2004 13 278,00
2005 45 310,00
2006 43 152,00
2007 43 152,00
2008 101 275,00
2009 95 698,00
2010 85914,00
2011 82 000,00
2012 107 404
2013 96 213
2014 118 025
2015 144 214
2016 100 800
2017 100 800
2018 102 300
2019 110 000
2020 142 315
2021 142 000
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Mesto Humenné

V meste Humenné je mestskd hromadna doprava vykondvana autobusmi. Mestskd hromadnu dopravu
zabezpecuje dopravca DZS - M.K. TRANS s. r. 0., Stani¢na 3, 071 01 Michalovce.

Tabulka 26 Uhrada straty z vykonov vo verejnom zaujme Humenné za MHD
Zvyhodnené

Rok Zmluva (v€) |cestovné (v€) |Spolu(vE€)
2009 124 955 124 955
2010 126 995 126 995
2011 128 268 128 268
2012 132 000 132 000
2013 129 996 129 996
2014 129 996 5254 135 250
2015 140 617 22278 162 895
2016 137921 22741 160 662
2017 129 996 15844 145 840
2018 171 249
2019 253 185
2020 306 476
2021 456 755

Mesto Vranov nad Toplou

Mesto Vranov nad Toplou prispieva dopravcovi vykonavajucemu mestski hromadnu dopravu (MHD
— SAD Humenné) v obci ro¢nu ciastku 93.000 €, od roku 2012.

51.6.3  Udr?ba
Udrzbu ciest zabezpecuje SUC PSK v rdmci svojich stredisk na cestach Il. a lll. Triedy a v spolupréci
Slovenskou spravou ciest, IVSC KoSice vykonavaju zimnu udrzbu na cestach I. triedy, podla operac¢ného
planu vypracovaného SSC, IVSC KoSice.

SUC PSK zabezpecuje $tandardnl opravu a Udribu ciest Il. a Ill. triedy. Na zmluvnom zéklade so
Slovenskou spravou ciest Bratislava zabezpecuje aj opravu a udrzbu ciest I. triedy. Vydavky v rdmci
prideleného rozpoctu su vynakladané na odstranenie nedostatkov v zjazdnosti alebo poskodeni ciest,
na opravu a udrzbu ich sucasti a prislusenstva v rdmci spracovanych vecnych planov ¢innosti na
konkrétny rok a na opravu vytlkov najviac poskodenych Usekov ciest v rdmci kraja. SUC PSK v ramci
svojej ¢innosti implementuje projekty financované zo zdrojov SR na opravu podkodenych tsekov ciest
povodnami.

Zimna udrzba ciest

Délezitou sucastou udrzbovych Cinnosti spravcov ciest je zimna uUdrzba, ktord je nevyhnutna pre
zabezpecenie cestnej dopravy pocas zimného obdobia. Tato ¢innost tvori jednu z hlavnych naplini prace
Spravy a udrzby ciest PreSovského samospravneho kraja.

Operacny plan zimnej Udrzby ciest riesSi nasadenie dopravnych prostriedkov a mechanizmov pre bezné
klimatické podmienky a pre mimoriadne klimatické podmienky (kalamitné stavy). Organizacna a
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technicka priprava zimnej Udrzby a jej vykon st zabezpecované v zmysle cestného zakona ¢. 135/1961
Zb. v zneni neskorsich predpisov.

Jednotlivé strediska Spravy a udrzby ciest PSK zabezpecuju zimnu udrzbu na cestach Il. a lll. triedy v
preSovskom kraji a na zaklade dohody medzi Sprdvou a udrzbou ciest PSK a Slovenskou spravou ciest,
IVSC Kosice vykonavaju zimnu udrzbu na cestdch I. triedy, podla opera¢ného planu vypracovaného SSC,
IVSC KoSice.

Zimnou Uudrzbou sa zabezpecuje zmierfiovanie zdvad v zjazdnosti aschodnosti pozemnych
komunikdcii, ktoré su sposobené zimnymi poveternostnymi podmienkami tak, aby bola umoZnend
bezpe¢nd jazda motorovych inemotorovych vozidiel prispésobenych dopravno-techni-ckému
a stavebnému stavu tychto komunikacii, poveternostnym podmienkam a dalSim okolnostiam, ktoré
méze vodi¢ predvidat.

Zmierfiovanie zavad v zjazdnosti komunikacii zahriiuje predovsetkym tieto ¢innosti:

e posyp inertnym materidlom, chemickym alebo zmieSanym materialom na odstrafiovanie alebo
zmiernovanie vplyvu vzniknutej namrazy, poladovice alebo utladenej snehovej vrstvy.
Chemicky materidl sa nepouzije na usekoch, na ktorych je chemicky posyp zakazany
(Zeleznicné priecestia, ochrana véd, ochrana mostnych konstrukcii a pod.),

e pluhovanie, frézovanie, pripadne nasadenie dalSich mechanizmov na odstranenie snehovych
vrstiev,

e odvadzanie vody z topiaceho sa snehu z vozoviek.

PreSovsky samospravny kraj eviduje naklady spojené s udrzbou cestnych komunikacii v rdmci svojich
beznych vydavkov spravy a udrzby ciest PSK. Bezné vydavky su skutocné bezné vydavky zo zdrojov PSK,
SR, poistné plnenie, vratane PPP splatky.

Tabulka 27 Bezné vydavky SUC PSK (v sume zo vietkych zdrojov)

roky Bezné vydavky (v €)
2004 14 528 057,96
2005 14 086 723,99
2006 13 827 016,60
2007 13428 688,70
2008 15882 143,27
2009 15901 108,53
2010 14 433 052,00
2011 15491 401,06
2012 15017 253,28
2013 16432 271,61
2014 15772 387,11
2015 16732 512,88
2016 17 503 196,00
2017 18 965 297,10
2018 19 934 968,00
2019 21478 328,00
2020 23 535 861,88
2021 24976 314,96
2004-2021 307 926 582,93

Zdroj: SUC PSK
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Graf 8 Beiné vydavky SUC PSK na udribu ciest

BeZné vydavky SUC PSK na Gdrzbu ciest
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Zdroj: SUC PSK

5.1.64
Nasledujuca tabulka zachytava kapitalové vydavky SUC PSK vynaloZené na obnovu/vystavbu cestnej
infrastruktuiry na Uzemi kraja. Nakolko tieto kompetencie presli pod spravu kraja az v roku 2004,
tabulka zachytdva iba dostupné udaje poc¢nic tymto rokom.

Obnova a vystavba

Tabulka 28 Kapitalové vydavky Spravy a udrzby ciest PSK
Pripravna a Realizacia stavieb a ich
projektova technického
Obdobie dokumentdcia (v €) zhodnotenia (v €) Spolu (v €)
2004 38 103,75 215117 253 220,8
2005 23 458,53 502 631,7 526 090,2
2006 148 144,3 14 430 391 14 578 535
2007 502 698,9 16 712 520 17 215 219
2008 228 093,6 4722 440 4950533
2009 395 818,7 9280784 9 676 602
2010 121 115,9 6118 306 6239422
2011 230730,7 6435724 6 666 455
2012 73 792,74 11495710 11 569 503
2013 31615,83 2 658 942 2 690557
2014 114 491,6 4604931 4719423
2015 72 836,48 5977 483 6 050319
2016 153 561,7 9593021 9 746 583
2017 242 869,6 16 996 467 17 239 337
2018 185 765,39 9564 874,84 9 750 640,23
2019 355 988,36 13211 373,51 13567 361,87
2020 1034 046,04 20272 704,69 21306 750,73
2021 1135328,91 46 412 306,86 47 547 635,77

Zdroj: SUC PSK
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Graf 9 Vydavky na realizaciu stavieb a ich technického zhodnotenia

Vydavky na realizaciu stavieb a ich technického
zhodnotenia
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5165 Vydavky na bezpecnost a riadenie dopravy
Bezpecnost a riadenie dopravy niet v jednych rukach a neje preto lahké tieto vydavky stanovit. Dozor
na cestach vykondva dopravna policia, ktord je financovana v ramci rozpoc€tu ministerstva vnutra
a Policie SR. Policia taktieZ v niektorych pripadoch riadi dopravu.

Ostatné prvky riadenia dopravy, ktoré su je viditelné je pevné alebo premenné dopravné znacenie
financuju spravidla spravcovia ciest, o mdze byt $tat (ministerstvo dopravy, SSC, NDS), VUC alebo
v niektorych pripadoch mestd alebo obce. Do oblasti bezpecnosti cestnej premadvky istotne patri aj
zimna Udrzba, ktorej riadenie je v rukdch spravcu — v Pre$ovskom samospravnom kraji je to SUC PSK,
ktora robi zimnu udrzbu aj na cestach prvej triedy na zaklade zmluvy so SSC.

Okrem toho ministerstvo dopravy vedie informacné kampane zamerané na bezpecénost cestnej
premavky, o tiez financuje zo svojho rozpoctu.

5.2 Prevadzka dopravy
5.2.1 Cesty

Na Uzemi PSK sa nachadzaju dialnice, rychlostné cesty a cesty 1., Il. a Il. triedy v nasledujtcich dizkach.
Udaje su platné k 01.01.2022.

Tabulka 29 Cesty na uzemi PSK
Typ cestnej komunikécie Dizka v km
Dialnica 112,8
Rychlostné cesty 5,6
Cesty I. triedy 631,41
Cesty Il. triedy 516
Cesty lll. triedy 1926

Zdroj: CDB SSC
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Graf 10 D1 — mesacna frekvencia vozidiel Vazec - Strba

Mesacna frekvencia vozidiel na Useku dialnice D1
Vazec - Strba smer Poprad
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Graf 11 D1 - mesacna frekvencia vozidiel Strba — Vazec

Mesacna frekvencia vozidiel na useku
dialnice D1 VaZec - Strba smer
Liptovsky Mikulas
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52.1.1 Prepravné ndroky
Autobusova a trolejbusova doprava

Vzhladom na podiel na trhu v preSovskom samospravnom kraji su kfucovi dopravcovia SAD Presov,
SAD Humenné, SAD Poprad, a Bus Karpaty, budu uvadzané ich udaje.

Moo s B BN G SIHDUIEROTED M 4t

147



[PPETY PRESOVSKY

= Faa ENDCE
= KRAJ

Sl

Tabulka 30 Pocet prepravenych os6b PSK

Rok Ubehnuté km Pocet
prepravenych
0s6b

tis. km tis. 0s6b
2002 32635 59433
2003 32 375 56 353
2004 30 855 51229
2005 29674 48 341
2006 29 060 44 022
2007 28 756 41 001
2008 29 000 37516
2009 29 400 33382
2010 29 400 32 697
2011 28 245 30498
2012 28 244 29 357
2013 28 244 28 845
2014 28 244 28 455
2015 28 224 25098
2016 28 224 23418
2017 28 267 22379
2018 28 307 21837
2019 28 409 21301
2020 27 005 13 689
2021 27 190 14 458
Zdroj: PSK

Graf 12 Verejna autobusova preprava PSK — vykony

Verejna autobusova doprava PSK - vykony
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5212 Dopravné nehody

Celkovy prehlad o nehodovosti a bezpecnosti je v oddiele 5.4 Zber dat ohladom nehodovosti resp.
bezpecénosti.

5.2.1.3  Uéel vyuZitia ciest
Medzinarodna doprava — cezhranicné suvislosti

Uzemim Slovenska prechddzaju tri koridory zékladnej transeurépskej dopravnej siete: Baltsky —
jadransky koridor, koridor Orient/Vychodné Stredomorie a koridor Ryn — Dunaj, ktory prechadza PSK
v linii D1 a Zelezni¢nej trate Ostrava/PFerov - Zilina — Poprad — Kosice — hranica SR/Ukrajina.

V ramci zakladnej siete TEN-T cez PSK: Bratislava — Zilina — Pre$ov/Kogice — Vy$né Nemecké — Ukrajina
totozny s trasou dialhice D-1, v zdkladnej kategdrii D26,5/120 po Usekoch s napojovacimi uzlami
v Predovskom samospravnom kraji: hranica ZSK (VaZec, 1/18), Strba (11/538), Mengusovce (11/539),
letisko Poprad (letisko a 1/18), Poprad — Velka (11/534), Poprad — Matejovce (1/66 (1/67)), Spissky Stvrtok
(1/18), Levoca (11/533), Spisské Podhradie (1/18), Beharovce (1/18), Siroké (1/18), Fri¢ovce, Bertotovce,
Chminianska Nova Ves, Presov — Zapad (I1/546, 1/18), PreSov — Juh (1/20 (1/68))

Uzemim PSK prechadza cestné prepojenie Rzeszéw — Vy$ny Komarnik — Pre$ov — KoSice — Milhost —
Miskolc (do doby realizdcie multimodalneho ,Pobaltského koridoru”“), multimodalny koridor
s pracovnym ndzvom ,, Pobaltsky koridor” vedenym v linii PR (Lublin, Rzeszow), PreSov — KoSice — MR
(Miskovec, Debrecen) — koridor €. IV Constanca/Istanbul avjeho ramci cestné prepojenie ako
rychlostna komunikacia R4 (Via Carpatia) v kategérii R 24,5 v linii Rzeszéw — Vysny Komarnik —Svidnik
—Strodin - Giraltovce — Lipniky - PreSov — KoSice — Milhost — Miskolc v koridoroch medzinarodnych ciest
E371, E50 a v koridoroch ciest 1/21 (1/73), 1/18 a 1/20 ( 1/68).

Do dopravnej siete zaradenej podla eurdpskych dohod (AGR, AGC, AGTC) spada aj cestné prepojenie
Lipniky — Vranov nad Toplou — Humenné/Michalovce — hr. SR/UA (R v koridoroch 1/18 — 1/74k
navrhovému roku 2040).

Celostatna doprava
Celostatnu dopravnu siet a nadvéaznost na susediace regidny vytvéaraju predovsetkym cesty:

- 1/18,1/21(1/73) , I/74 hranica ZSK (Vazec, Liptovsky Mikuld$) - Poprad — Levoéa — Predov - Lipniky -
Vranov nad Toplou - Humenné — hranica KSK (Strazske, Michalovce) v ramci vyhladovej siete cestnych
komunikdacii v systéme AGR,

- 1/18 Presov — Vranov — hranica KSK (Strazske) ako cestny koridor nadregionalnej Grovne

- 1/74 hranica KSK (Strazske) - Humenné — Snina — Ubla — hranica SR/Ukrajina (Malyj Bereznyj) ako
stcast ciest celostatnej urovne,

- 1/68, 1/20 (1/68) hranica SR/PR (Piwniczna-Zdroj) — Mnisek nad Popradom - Stara Lubovna - Lubotin —
Sabinov — Presov — hranica KSK (Budimir, Kosice) ako suéast ciest celostatnej Urovne,

- 1/66, 1/66A (1/67) hranica KSK (Stratend) — Poprad — Kezmarok — Spisska Beld — Tatranska Javorina,
Lysa Polana — hranica SR/PR (Lysa Polana) ako sucast ciest celoStatnej Grovne,

Mo B L9 R SEDERTOED M 4 e 149



TN PRESOVSKY

Y caosmminn ENDCE
\ s> KRAJ =
il

- 1/77 Spisska Beld —Podolinec - Starad Lubovria — Mnisek nad Popradom — hranica SR/PR (Piwniczna-
Zdroj) ako sucast ciest celostatnej urovne,

-1/79 Vranov n. Toplou — hranica KSK (Parchovany, Trebisov) ako sucast ciest celostatnej Urovne,

- 1/21 (1/73), 1/15, 11/575 Svidnik —Stropkov - Medzilaborce — Palota —hranica SR/PR (Radoszyce) ako
cestny koridor nadregionalnej urovne,

- 1/15, 11/556, 1/21 (1/73) Stropkov — Lomné — Krucov — Fijas — Giraltovce - PreSov ako cestny koridor
nadregionalnej Urovne (najkratSia spojnica medzi okresnym mestom Stropkov a krajskym mestom
Presov ),

- 1/77, 111/3483 (544005) Bardejov — Tarnov — Kurov — hranica SR/PR (Muszynka ) ako cestny koridor
nadregionalnej Urovne

-1/66, 1/66A (1/67), 1/77,1/68 Poprad — KeZzmarok — Stara Lubovna - Lubotin ako koridor nadregionalnej
Urovne,

-1/21 (1/73) a /15 Svidnik - Strocin — Stropkov - Domasa — Vranov nad Toplou — hranica KSK (TrebiSov).
- 11/559, Humenné - Medzilaborce ako cestny koridor nadregiondlnej Grovne,

- 11/545 hranica SR/PR (Konieczna) — Becherov — Zborov — Bardejov — Kapus$any (I/18, E371) ako cestny
koridor nadregionalnej Urovne,

-11/536 Kezmarok — Lubica — Spigsky Stvrtok — hranica KSK (Spigska Nova Ves, Spisské Vlachy)ako cestny
koridor nadregionalnej Urovne,

- 11/547 Spisské Podhradie — hranica KSK (Spisské Vlachy, Kosice) ako cestny koridor nadregionalnej
Urovne,

-111/3078 (067029), 1/66, I/66A (1/67), (Krakow, Nowy Targ, Jurgov) hranica SR/PR — Tatranska Javorina,
Podspady — Spisska Bela — Kezmarok — Poprad — Vernar - hranica KSK (RozZriava) ako hlavny koridor pre
medzinarodnu turisticki dopravu,

-11/537, 1/66(1/67),hranica ZSK (Pribylina) — Stary Smokovec — Tatranska Javorina, Lysa Polana — hranica
SR/PR ako hlavny koridor pre medzinarodnu turisticki dopravu s vyli¢enim nakladnej tranzitnej
dopravy v celom Useku,

Regionalna doprava

PreSovsky samospravny kraj je prihraniénym regidnom. Z hladiska dopravnej polohy ma vyznamné
postavenie pre celé vychodné Slovensko. Dopravne sa spolu s KoSickym samospravnym krajom
nachadza v dopravnom gravitacnom centre Vychod.

Hlavnu dopravnu rozvojovu os zdpad — vychod tvori prepojenie:

- hranica ZSK — Strba — Poprad — Levo¢a — Pre$ov — Vranov nad Toplou — Humenné — Snina —
Ubla — hranica SR/Ukrajina (Malyj Bereznyj).

Hlavnu dopravnu rozvojovu os sever — juh tvori prepojenie:
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- hranica SR/PR (Barwinek)— Vy$ny Komarnik - Svidnik — PreSov — hranica KSK (KoSice, hranica
SR/MR).

Vedlajsiu dopravnu rozvojovu os zdpad - vychod tvori prepojenie:

- hranice BBSK (Telgart) a KSK (Stratend) — Vernar — Poprad — KeZzmarok — Stara Lubovna —
Bardejov — Svidnik — Stropkov — Medzilaborce — Snina.

VedlajSie dopravné rozvojové osy sever — juh tvoria prepojenia:

hranica SR/PR (Niedzica) — Spisska Stara Ves, Lysa nad Dunajcom — KeZmarok — Ruskinovce
(byvaly VO Javorina) — Levoca — hranica KSK (Spisska Nova Ves),

hranica SR/PR (Piwniczna-Zdroj) — Mnisek nad Popradom — Stara Lubovria — Sabinov — Presov,
hranica SR/PR (Muszynka) — Kurov — Bardejov — Kapusany,

Stropkov —Domasa — Vranov nad Toplou.

Cesty I. triedy; cesty, ktoré maju vyznam najma pre medzinarodnu a celostatnu dopravu. Zabezpecuju
bez prerusenia vzajomné prepojenia sidiel krajov a prepojenia hrani¢nych priechodov. Cesta I. triedy
moze zacinat a kondit na Statnej hranici, alebo na cestnej komunikacii vyssieho alebo rovnakého
dopravného vyznamu (dialnici, rychlostnej ceste, ceste I. triedy). Zaciatok stanicenia je na Statnej
hranici, na cestnej komunikacii vyssieho alebo rovnakého dopravného vyznamu (cesta nizsieho cisla).
Zakladnou kategoriou pre cesty . triedy je kategdria C11,5/80,70,60. V pripade Ze tato dvojpruhova
kategdria svojou vykonnostou nepostacuje, pouZije sa Stvorpruhova kategoéria C22,5/100,80,70.

Cesty Il. triedy; cesty, ktoré maju vyznam najma pre dopravu medzi krajmi a okresmi. Zabezpecuju
vzajomné prepojenie miest okresného vyznamu. Cesty Il. triedy mdzu zacdinat a koncit na Statnej
hranici, na cestnej komunikacii vy$sieho alebo rovnakého dopravného vyznamu (cesta nizsieho cisla).
Zaciatok stanienia je vzdy na S$tadtnej hranici, na cestnej komunikacii vysSieho alebo rovnakého
dopravného vyznamu (cesta nizSieho cisla). Zakladnou kategdriou pre cesty Il. triedy je kategéria C
9,5/80,70,60. V pripade Ze tato svojou vykonnostou nepostacuje, je moziné pouzit kategériu C
11,5/80,70,60, pripadne az stvorpruhovu kategériu C 22,5/100,80,70, t.j. detto ako u ciest I. triedy.

Cesty Il. triedy po pretriedeni v roku 2003 (pred ich delimitaciou na VUC) uZ neplnia funkciu
medzinarodnych cestnych tahov (,E“), tuto funkciu prevzali cesty vysSieho dopravného vyznamu,
poénuc cestami I. triedy. Z charakteristiky ciest Il. triedy vyplyva, Ze m6Zu obchadzat mestd a obce
v pripadoch, ak znac¢na ¢ast dopravy ma tranzitny charakter. Obdobne ako u ciest I. triedy, je potrebné
analyzovat pred rozhodnutim o prelozke — obchvate, akd je skladba dopravného pridu a vplyv ostatnej
cestnej siete na jeho skladbu a intenzitu a posudit i ekonomicku efektivnost pripadnej prelozky.

Cesty IIl. triedy spéjaju obce s cestou I. alebo Il. triedy, ak obce leZia mimo nich a doplfiajd cestnu siet
ekonomicky a dopravne zd6vodnenymi cestnymi prepojeniami. Cesty lll. triedy nemOZu sucasne
zacinat a koncit v zastavanom Uzemi, alebo v Uzemi uréenom na slvislé zastavanie tej istej obce. Cesta
lIl. triedy moze

a) zacinat iba na $tatnej hranici, ceste I. triedy, ceste Il. triedy, ceste lll. triedy,

b) kondéit na $tatnej hranici, ceste I. triedy, ceste Il. triedy, ceste Ill. triedy a v ktoromkolvek mieste
intravildnu a extravildnu. Zaciatok stanicenia je vidy na ceste z ktorej odbocuje, t.j. mensieho ¢isla
a vysSieho dopravného vyznamu. Zakladnou kategoériou ciest lIl. triedy je kategéria C 7,5/70,60,50,
ktord vyhovuje prevaznej vacsine ciest v tomto zatriedeni. Nadvazne na pozadovanu vykonnost je
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mozné v zmysle STN 736101 uvazovat i s kategériou C 11,5/80,70,60, alebo C 9,5/80,70,60 a naopak
vynimocne i s nizsou kategdriou C 6,5/60,50.

5.2.2 Verejna osobnd doprava

Tato ¢ast obsahuje Udaje o verejnej osobnej doprave v PSK, o dopravcoch, ktori ju v rdmci zmlav s PSK
vykondvaju ako aj dopravcoch vykondvajucich MHD pre obce a takisto dopravcov, ktori vykondvaju
tuto dopravu na svoje vlastné komercné riziko.

5221 Zoznam vsetkych dopravcov a udaje o nich
Tabulka 31 Zoznam dopravcov prevadzkujicich autobusovi dopravu v Presovskom kraji
Nazov Dopravcu Sidlo Typ
¢innosti
SAD Presov a. s. Kosicka 2 080 01 Presov ZoSwVZ
SAD Poprad a. s. Wolkerova 466 058 49 Poprad ZoSwVZ
SAD Humenné Fidlikova 1 066 01 Humenné ZoSvVZ
BUS KARPATY spol.sr. o. PreSovska 5 064 01 Stard ZoSvVZ
Lubovna
Peter Dorusinec, Autobusova doprava Dubinné 63 086 12 Dubinné DL
J&M SLIVTOUR Stefankova 3537 085 01 Bardejov DL
SAD Zvolen, a.s. Balkan 53 960 95 Zvolen DL
B.P.V.buss. r. 0. Mierova 38 064 01 Stara DL
Lubovna
Pavol Beke$ — BEAS Zdiar 415 059 55 Zdiar DL
Peter Faltin — FALTOUR DIhé Straze 51 054 01 Levoca DL
Daniel Cupa — BUS TRANS Kutuzovova 19 085 01 Bardejov DL
SAD Krupina s.r.o. Mlynska 1669 963 01 Krupina DL
Dopravny podnik mésta PreSov, a.s. Bardejovska 7 080 06 Lubotice ZoSwVZ
DZS-M.K.TRANS Michalovce, s.r.o. Spitalska 2 071 01 Michalovce ZoSvwVZ
eurobus, a.s. Stani¢né namestie 9 042 04 Kosice ZoSvwVZ
Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a. s. Roznavska 1 832 72 Bratislava 3 ZoSvwVZ
Regiolet a.s. Obchodna 48 811 06 Bratislava DL
Leo Express Global a.s. Rehofova 908/4 130 00 Praha 3 — DL
Zizkov
FlixBus CZ s.r.o. Praha 8 DL
FlixBus Polska Birketweg 33 D-80639 Miinchen DL
VO-Trans EU s.r.0. Praha - Cakovice DL
A-EXPRESS s.r.o. Plzen DL
REGA & R spol. s.r.o. Husitska 73/37 Praha 3 DL
D.M.D-GROUP, spol. s.r.o. Podoli Praha 4 DL
BRITANNIA CONNECTIONS, s.r.o. Zilina DL
LUBJANO TRANS, s.r.o. Praha DL
Viliam Turan — Turancar, s.r.o. Bratislavska 29 949 01 Nitra DL
INTERBUS KoSice DL
TOB Zakatpatia Uzhorod, Ukrajina DL
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STRAMA Przesiebiorstwo Balzera 30 34-500 Zakopane, DL
Transportowe Polska

MT — LINES Kollarova 49 036 01 Martin DL
SANYTOUR Remeselnicka68/16 076 03 Sirnik DL
ARRIVA Michalovce, a.s. Lastomirska 1 071 80 Michalovce ZoSvVZ
MOTOCENTRUM SNINA, s. r.o. Strojarska 2747, 069 01Snina ZoSvVZ
CK EUROTOUR Hlavnd 52 091 01 Stropkov DL
Daniel Cupa - CK BUSTRANS Kutuzovova 19 085 01 Bardejov DL
Jozef Gutt - Gumextour Klusov 80 08662 Klusov DL
Milan Dobda Duchnovic¢ova 531/8 068 01 Medzilaborce | DL

Zdroj: PSK, Dopravcovia, Zoznam dopravcov na Slovensku, Cestovné poriadky

Pozn.: Typ ¢innosti, ZoSvVZ — Zmluva o sluzbach vo verejnom zaujme, DL — podnikanie na zaklade
vydanej dopravne;j licencie.

Jednotlivé zmluvy su v prilohach.

5222 Autobusovad doprava

5.2.2.2.1 Zoznam liniek verejnej dopravy v rdmci zmllv o doprave vo verejnom zaujme
SAD Presov a. s., KosSicka 2, 080 01 Presov
701402 Bardejov — Beloveza — Hazlin — Ortutovd — Lipova
701404 Bardejov — Kozany — Giraltovce
701406 Bardejov — Poliakovce — Portubka — Marhan — Giraltovce
701407 Bardejov — Lukavica — ReSov — NiZnd Vola — Dubie — Hankovce — Marhan — Giraltovce
701411 Bardejov — Lopuchov — Koprivnica — Dubie
701412 Bardejov — PreSov — KoSice
701414 Bardejov — Siba — Barto$ovce — Hertnik — Raslavice — Vaniskovce
701417 Bardejov — Hervartov — Richvald
701418 Bardejov — Kurov — KruZlov — Krivé/Bogliarka — Krize
701419 Bardejov — Snakov — Hrabské — Livov — Livovska Huta
701420 Bardejov — Lenartov
701423 Bardejov — Zlaté — Cigelka/Fric¢ka
701424 Bardejov — Zlaté — Vysny TvarozZec
701427 Bardejov — Zborov — Stebnicka Huta — Regetovka/Becherov
701428 Bardejov — Jedlinka — Mikulasova — Ondavka
701429 Bardejov — Svidnik — Stropkov
701432 Bardejov — Sarisské Cierne — Cernina — Dubova
707401 PreSov — Abranovce —Zlata Bana

707403 Predov — Abranovce — Lesi¢ek — Tuhrina — Cervenica
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707405 Predov — Zehiia — Brestov — Varharovce

707407 Pre3ov — Drienov — Sari$ské Bohdanovce — Brestov — Varhariovce
707408 Presov — Drienov — Lemesany — Kosice

707410 PresSov — LemesSany — KoSice

707416 Presov — Sedlice — Klenov — Margecany

707417 Pre$ov — Brezany — Kvacany — Zipov

707418 Pre$ov — Zup&any — Kojatice

707419 Pre$ov — Krizovany — Ovéie — Vitaz — Siroké

707421 Pre$ov — Lipovce — Siroké — Vitaz

707424 Pre3ov — Jarovnice — Chminianska Nova Ves — Hermanovce — Stefanovce — Rencisov
707430 Pre$ov — Medzany — Ostrovany — Uzovsky Salgov/Sabinov — Lipany
707431 Presov — Sariéské Michalany — Sabinov — Lipany — Tichy Potok
707432 PreSov — Stara Lubovna — Spisska Stara Ves/Podolinec

707435 Presov — Ratvaj — Jakubovany

707436 Presov — Uzovce — Ratvaj — HuboSovce

707437 Presov — Ratvaj — Terfia — Terna, Babin Potok — Zavadka

707438 PreSov — Fintice — Terna, Hradisko/Velky Slivnik

707442 Pre$ov — Okruznd — Sari$ska Poruba — Nemcovce — Chmelov
707444 Predov — Celovce/Chmelov — Giraltovce

707445 Presov — Chmelov — Giraltovce — Fijas — Domasa — Stropkov
707446 Presov — HanuSovce nad Toplou — Babie — Giraltovce — Stropkov
707447 PreSov — Giraltovce — Svidnik — VySny Komarnik

707448 Presov — Radvanovce — Pavlovce — HanuSovce nad Toplou — Ruska Vola
707449 PreSov — Vranov nad Toplou — Strazske — Humenné — Snina/Michalovce
707452 Pre$ov — Vly$na Sebastovd, Severna — Podhradik

708401 Lipany — Lucka — Potoky

708402 Lipany — Rozkovany — Milpos

708403 Vy3ny Slavkov — Brezovica — Lipany — PreSov — KoSice, U. S. Steel
708404 Lipany — Dubovica — Da¢ov

708411 PresSov — Sabinov — Lipany — OlSov — Poloma — Bajerovce

708412 Lipany — Kamenica — Sarisské Jastrabie — Vislanka — Cir¢

708452 Hanigovce — Jakubova Vola — Sabinov — Jakubovany

708453 Sabinov — Jakubovany — Terna

708455 Sabinov — Drienica
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708459 Sabinov/Presov — Siroké — Krompachy — Spi$ska Nova Ves

708461 Sabinov — Uzovsky Salgov — Ren¢iov — Hermanovce

708465 Sabinov — HuboSovce — Gregorovce — PreSov

708468 Sabinov — Cervend Voda — Jakovany/Pecovskd Nova Ves — Lutina — Olejnikov
709451 Snina — Humenné — Havaj — Stropkov

712451 Giraltovce — Hanusovce n/T. — Bystré — Vranov n/T. — Michalovce
712452 Kalniste — Giraltovce — Stefurov — Okruhle

712453 Giraltovce — Zeleznik — Dukovce

712455 Giraltovce — Marhan — Vysny Krucov — Loptchov — Raslavice

712459 Giraltovce — Koprivnica — PreSov

701502 Bardejov — Poprad — Zilina — Trené&in — Bratislava

701503 Bardejov — Poprad — Banska Bystrica — Prievidza - Bratislava

701506 Bardejov — PreSov — KoSice — RoZznava — Dobsina

707503 Presov — Poprad — Liptovsky Mikulds — Oravskd priehrada — Namestovo

707505 Strbské Pleso/Vysoké Tatry, Tatran. Lomnica — Poprad — Pre$ov — Michalovce/Vysné
Nemecké

SAD Poprad a. s., Wolkerova 466, 058 49 Poprad

703401 Spisska Beld — Stara Lubovia - Bardejov

703402 Spisska Beld — Kezmarok — Tvarozna — Vlkovce

703403 Abrahamovce — KeZzmarok

703404 Kezmarok — Huncovce — Zakovce — Vrbov — Kezmarok

703405 KeZzmarok — Lubica, ¢akdren — Poprad — Svit

703406 Abrahamovce — Zakovce — Huncovce — Poprad — Svit

703407 Kezmarok — Huncovce — Stara Lesna — Vysokeé Tatry, Tatranska Lomnica
703408 Lendak — Kezmarok — Vysoké Tatry, Tatranska Lomnica — Vysoké Tatry, Stary Smokovec
703409 Lubica — KeZzmarok

703410 KeZzmarok — Maly Slavkov

703411 Kezmarok — Mlynceky — Rakusy

703412 KeZmarok — Spisskd Beld — Lendak — Zdiar

703413 Lendak — KeZzmarok — Poprad

703414 Vojnany — Slovenska Ves — KeZzmarok — Poprad

703416 Toporec — Podolinec — Ihlany

703417 Ihlany — Toporec — Podhorany — Kezmarok — Poprad
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703418 Kezmarok — Krizova Ves

703419 Kezmarok — Strane pod Tatrami

703420 Lendak — Kezmarok — SpisSska Nova Ves

703422 Kezmarok — Levoca

703431 Spisska Stara Ves — Osturia

703432 Spisska Stara Ves — Zélesie

703433 Spisska Stard Ves — Havka — Jezersko — Relov

703434 Spisska Stara Ves — Lechnica

703436 Spisska Stard Ves — Stara Lubovnia

704402 Levoca — Pavlany — Torysky

704403 Levoca — Nizné Repase — OlSavica — Vysny Slavkov — Lipany — Presov
704404 Levoca — SpiSska Nova Ves — Sp. Vlachy — Margecany — KoSice
704405 Levoca — Dolany — Spisské Podhradie

704406 Levoca — SpiSské Podhradie — Bijacovce — Vysny Slavkov — Nizny Slavkov
704407 Levoca — SpiSské Podhradie — Ordzovany — Bijacovce

704408 Levoca — Spisské Podhradie — Beharovce/Polanovce — Dibrava
704409 Levoca — Baldovce — Spisské Podhradie — Dubrava

704410 Levoca — PreSov

704411 Levoca — Spisské Podhradie — SpiSské Vlachy — Krompachy

704412 Spissky Stvrtok — Spisska Nova Ves

704413 Levoca — Dravce — Spissky Stvrtok

704414 Levoca — Spissky Stvrtok — Janovce — KeZmarok

704415 Spisské Podhradie — KI¢ov — SpiSska Nova Ves

704417 Spisské Podhradie, Katun — Spisské Podhradie — Baldovce — Buglovce
704418 Spisské Podhradie — Levo¢a — Dravce — Poprad — Vysoké Tatry, Tatranska Lomnica
704419 Spisské Podhradie — Lucka

704420 Levoca — Jamnik — MarkuSovce — Spisska Nova Ves

704421 Levoca — Kurimany — lliaSovce — SpiSskd Nova Ves

704422 Levoca — Harichovce — Spisskd Nova Ves

706401 Svit — Poprad — Spissky Stiavnik — Vydrnik

706402 Svit — Poprad — Spi$sky Stiavnik — Hranovnica

706403 Spisska Teplica — Poprad — Horka, Ondrej

706404 Poprad — Ganovce

706405 Poprad — Stratend, Dobsinska fadova jaskyria — Dobsina — Rozrava
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706406 Svit — Poprad — Vernar

706407 Svit — Poprad — SpiSska Nova Ves

706409 Poprad — Spisska Teplica — Svit

706410 Svit — Poprad — Hranovnica — Vikartovce

706412 Poprad — Svit

706413 Poprad — Svit — Sufiava — Strba

706414 Poprad — Svit — Liptovska Teplic¢ka

706415 Poprad — Svit — Strba — Strba, Tatranska Strba

706416 Poprad — Liptovsky Mikulds

706417 Poprad, Nové mesto Juh Ill — Svit

706420 Suriava — Strba — Vysoké Tatry, Strbské Pleso

706421 Poprad — Vysoké Tatry, Stary Smokovec — Vysoké Tatry, Strbské Pleso
706422 Poprad — Svit — Vlysoké Tatry, Strbské Pleso

706423 Poprad — Svit — Gerlachov — Vysoké Tatry, Stary Smokovec

706425 Poprad — Vysoké Tatry, Stary Smokovec — Vysoké Tatry, Tatranskd Lomnica — Tatranska
Javorina — Lysa Polana

706426 Vysoké Tatry, Stary Smokovec — Vysoké Tatry, Tatranska Lomnica — Lendak
706430 Poprad — Spisskd Stara Ves — Cerveny Klastor — Velkd Lesnd

706431 Poprad — Nova Lesna — Vysoké Tatry, Stary Smokovec

706450 Svit — Poprad — Janovce — Tvaroznd — Vlkovce

706451 Poprad — Hozelec — Svabovce

SAD Humenné, Fidlikova 1, 066 01 Humenné

702401 Humenné — Rovné — Vysna Jablonka — Osadné
702402 Humenné — Rovné — Maskovce — Nechvdlova Polianka
702403 Humenné — Lackovce — Rovné — Maskovce

702404 Humenné — Kamienka — Modra nad Cirochou — Zemplinske Hdmre — Snina
702405 Humenné — Pti¢ie — Chimec — Porubka

702406 Humenné — Jasenov

702407 Humenné — Jankovce — RohoZnik — Pritulany — Zavada
702408 Humenné — Jankovce — Olka

702409 Humenné — Sopkovce — Cernina — Hrubov

702410 Humenné — Lackovce — Velopolie — Vy3sné Ladi¢kovce

702411 Humenné — Myslina — Karna
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702412 Humenné — Strazske/Sedliska — Vranov n/T. — PreSov

702413 Humenné — Snina

702414 Humenné — Sedliska/Kladzany — Vranov n/T.

702415 Humenné — Dedacov — Radvan nad Laborcom — Valentovce — Medzilaborce
702416 Humenné — Dedacov — SI. Krivé — Svetlice — OlSinkov — Medzilaborce
702417 Humenné — Vranov n/T. — Secovce — KoSice

702418 Humenné — Snina — Ubla — Sobrance — Michalovce

702419 Humenné — Strazske — Michalovce — Se¢ovce — KoSice

705401 Medzilaborce — Palota — Kalinov

705403 Medzilaborce — Havaj — Olka — Radvan nad Laborcom

705404 Medzilaborce — Havaj — Stropkov

705405 Medzilaborce — Radvan nad Laborcom — Valentovce

705406 Medzilaborce — Nagov — Cabiny — Ro$kovce

709401 Snina — Humenné — Havaj — Stropkov

709402 Snina — Jalova — Runina — Rusky Potok — Nova Sedlica

709403 Snina — Stakcinska Roztoka — Kalna Roztoka — Ruska Volova — Michajlov — Ubla
709404 Snina — Stakcinska Roztoka — Kolonica — Michajlov — Ubla — Brezovec — Strihovce
709405 Snina — Cukalovce — Parihuzovce — Osadné

709406 Snina — Pichne — Nechvalova Polianka — Papin

711401 Stropkov — Potocky — Velkrop — Vysna Olsava

711402 Stropkov — Baria/Sandal — Okruhle

711403 Stropkov — Vislava — OlSavka — KoZuchovce — Mikova

711404 Stropkov — KriSlovce — JakuSovce — Solnik — Korunkova

711405 Stropkov — Svidnik — Bardejov

711406 Stropkov — Fija$ — Giraltovce — PreSov — KoSice

712401 Svidnik — Dobroslava — Vysna Pisana — Havranec — Vapenik

712402 Svidnik — Potoky — Stropkov

712403 Svidnik — Semetkovce — Stropkov

712404 Svidnik — Sarbov — Krajna Porubka

712405 Svidnik — Krajna Bystra — VySny Komarnik

712406 Svidnik — Hrabovcik — Stropkov — Piskorovce — Slovenska Kajna
712407 Svidnik — Staskovce — Vladica

712408 Svidnik — Stropkov — Domasa, Valkov — Giraltovce

712409 Svidnik — Jurkova Vola — Keckovce — Vysny MiroSov — Roztoky
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712410 Svidnik — Sari$sky Stiavnik — Kurimka

712411 Svidnik — Sari$ské Cierne — Bardejov

712412 Svidnik — Hrabov¢ik — Sarisské Cierne

712413 Svidnik — Mestisko — Giraltovce — PreSov — KoSice

712414 Svidnik — Stro¢in — Giraltovce — PreSov — KoSice

713401 Vranov n/T. — Davidov

713402 Vranov n/T. —Juskova Vola — Banské

713403 Vranov n/T. — Zamutov/Rudlov

713404 Vranov n/T. — Skrabské — Petkovce — HanuSovce n/T. — Babie — Giraltovce
713405 Vranov n/T. — Hanusovce n/T. — Pavlovce — Radvanovce

713406 Vranov n/T. — Giraltovce — Bardejov, Bardejovské Kupele

713407 Vranov n/T. — Hanus$ovce n/T. — PreSov

713408 Hanusovce n/T. — Zlatnik/Skrabské — Petkovce

713409 Hanusovce n/T. — Hermanovce n/T.

713410 Hanusovce n/T. — Ruska Vola — Detrik/Petrovce

713411 Vranov n/T. — Jastrabie n/T./Michalok

713412 Vranov n/T. — Hencovce, Bukdza

713413 Vranov n/T. — DIhé KI¢ovo

713414 Vranov n/T. — Kladzany — Tovarnianska Polianka — Stefanovce
713415 Vranov n/T. — Sedliska — Humenné

713416 Vranov n/T. — Jasenovce — Piskorovce/Kosarovce — Olka — Zavada
713417 Vranov n/T. — Vy$ny Kazimir — Domasa, Dobra — Kvakovce
713418 Vranov n/T. — Nova Keléa — Stropkov

713419 Vranov n/T. — Rakovec n/O. — Michalovce

713420 Vranov n/T. — Cabov — Secovce — Trebisov

713421 Vranov n/T. — Se€ovce - KoSice

713422 Vranov n/T. — Nizny Hrusov — Strazske — Michalovce/Humenné
702502 Humenné — KoSice — RoZfava — Banska Bystrica

713503 Vranov n/T. — PreSov — Levoca — Poprad — Vysoké Tatry, Tatranska Lomnica

713504 Vranov n/T. — Pre$ov — Poprad — Zilina — Piestany — Bratislava
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BUS KARPATY spol. sr. 0., PreSovska 5, 064 01 Stara Lubovna

707453 PreSov — Kosice

710400 Stara Luboviia — Nova Lubovia - Jakubany

710401 Stara Lubovna — Kolackov

710402 Stara Lubovia — Lackovd — Vy$né Ruzbachy — Podolinec — Toporec
710405 Lomni¢ka — Podolinec — Ihlany

710408 Stard Lubovia — Kezmarok — Vrbov — Spisskd Nova Ves

710410 Stara Lubovria — KeZzmarok — Poprad

710420 Podolinec — Vysné Ruzbachy

710425 Stara Lubovna — Haligovce — Velka Lesna/Spisska Stara Ves
710427 Stara Lubovnia — Velky Lipnik — Lesnica

710430 Stara Lubovna — Litmanova

710432 Stara Luboviia — MniSek nad Popradom

710435 Stara Luboviia — Udol — Matysovd — Legnava — Sulin

710436 Stard Lubovria — Chmelnica — Lubovnianske kupele — Bajerovce
710437 Stara Lubovria — Plave¢ — Orlov — Ciré — Obruéné

710439 Andrejovka — Lubotin — Kyjov — Lipany

710440 Stara Lubovna — Kyjov — Pusté Pole — Lipany

710442 Vysné Ruzbachy — Stara Lubovna — PreSov

ARRIVA Liorbus, a.s., Bystricka cesta 62, 034 01 Ruzomberok

505418 Demanovska Dolina — Liptovsky Mikulas — Strbské Pleso — Poprad

SAD Lucenec a.s., Mikusovska cesta 17, 984 01 Lucenec

608400 Jel3ava — Lubenik — Revtica — Muran — Sumiac — Poprad

EUROBUS Kosice

802433 Kosice - PreSov - Bardejov

802434 Kosice - Lemesany - Kendice - PreSov

802435 Kosice - PreSov - Stard Lubovnia - Vysné Ruzbachy / Spisska Stara Ves - Spi$ské Hanusovce
802439 Kosice - Budimir/Vajkovce - Ploské - Bunetice/Sari$ské Bohdanovce - Varhafiovce - Brestov
802440 Kosice - Lemesany - Sari$ské Bohdanovce - Brestov - Varhariovce

802442 Kosice - HraSovik - KoSické OlSany - Beniakovce - Chrastné/Ploské - Brestov - Varhariovce

802449 Kosice - Dargov - Secovce - Vranov nad Toplou - Humenné
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808424 Roznava - Dobsina - Stratena, Dobsinska Ladova Jaskyna - Poprad
810401 Spisska Nova Ves - lliaSovce - Kurimany - Levoca

810402 Spisska Nova Ves - Harichovce - Levoca

810408 Spisska Nova Ves - Baldovce - Spisské Podhradie - Ordzovany - Bijacovce
810410 Spisska Nova Ves - Spisské Podhradie - Krompachy

810414 Spisska Nova Ves - Domanovce - Spisské Vlachy - Krompachy

810416 Spisska Novd Ves - Domariovce - Krompachy - Siroké - Predov

810437 Spisska Nova Ves - Letanovce - Spisky Stvrtok

810438 Spisska Nova Ves - Spissky Stvrtok - Hrabusice - Vydrnik - Betlanovce - Hrabugice
810439 Spisska Nova Ves - Poprad - Svit

810441 Spisska Nova Ves - Poprad - Vysoké Tatry, Stary Smokovec

810453 Slovinky - Krompachy - Kluknava - Hrabkov/Siroké

810463 Krompachy - Jablonov - Lucka

810464 Krompachy - Spi§ské Vlachy - Zehra - Spi$ské Podhradie - Dubrava

810465 Krompachy - Spisské Vlachy - Jamnik - KI¢ov - Levoca

ARRIVA Michalovce

807419 Michalovce - Tusice - Parchovany - Secovskd Polianka
807422 Michalovce - Sobrance - Ubla - Stak¢in - Snina - Humenné
807423 Michalovce - Strazske - Humenné

807424 Michalovce - Strazske - Vranov nad Toplou - PreSov
811416 Trebisov - Hriadky - Secovce - KoSice - PreSov

811424 Trebisov - Novy Ruskov - Secovce - Backov - Stankovce - Visriov/Parchovany/Secovska
Polianka a spat"

811431 Trebisov - Hriadky - Secovce - Bozéice/Vranov n/T - HanuSovce n/T - Presov
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5.2.2.2.2 Zoznam liniek verejnej dopravy prevadzkovanych na vlastné komercné riziko

Linka
Cislo Odkial - Kam Dopravca
SAD HUMENNE
V roku 2022 uZ nie je v prevadzke.
702701 Snina — Humenné — Vranov nad Toplou — Pre$ov — Spiéska Nova Ves — Poprad — Zilina — Trené&in SAD Humenne
— Drietoma — Uherské Hradisté — Brno - Praha
V roku 2022 uzZ nie je v prevadzke.
702702 Humenné — Vranov nad Toplou — Presov — KoSice — Rozriava — Rimavska Sobota — Lu¢enec — Zvolen SAD Humenné
— Nitra — Bratislava — Brodské - Brno
V roku 2022 uz nie je v prevadzke.
102508 SAD Humenné
Svidnik — Stropkov — PreSov — Poprad — Martin — Prievidza — Bdnovce nad Bebravou — Nitra - Bratislava
V roku 2022 uz nie je v prevadzke.
702502 Humenné — Vranov nad Toplou — Se¢ovce — KoSice — Rozfiava — Reviica — Murar — Tisovec — Brezno SAD Humenné
— Banska Bystrica
V roku 2022 uzZ nie je v prevadzke.
713503 SAD Humenné
Vranov n./T. - Presov - Levoca - Poprad - Vysoké Tatry, Tatranska Lomnica
SAD PRESOV
701502 Bardejov — Stard Lubovria — Poprad — Zilina - Bratislava SAD PRESOV
701503 Bardejov - Poprad - Banska Bystrica - Prievidza - Bratislava SAD PRESOV
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PreSov - Vranov nad Toplou - Michalovce - VySné Nemecké - UZhorod

701506 Bardejov-PreSov-Kosice-Rozfava-Dobsina SAD PRESOV
707505 Vysoké Tatry, Strbské Pleso/Vysoké Tatry, Tatranskd Lomnica-Poprad-Pre$ov-Michalovce-Vyiné Nemecké SAD PRESOV
V roku 2022 uZ nie je v prevadzke. .
701704 . SAD PRESQV
KoSice — PreSov — Sabinov — Stara Lubovna — Poprad — Zilina — Makov — Olomouc — Hradec Kralové - Praha
V roku 2022 uz nie je v prevadzke. .
707801 SAD PRESQV

Ini dopravcovia

V roku 2022 uzZ nie je v prevadzke.

Praha (CZ) - Drahovo (UA)

701504 Bardejovské Kupele-Bardejov-Stara Lubovna-Poprad-RuZzomberok- Banska Bystrica- J & MSLIVTOUR
-Ziar nad Hronom-Nitra-Sered-Trnava-Bratislava
5 Bardejovské Kupele-Bardejov-Stara Lubovfia-KeZmarok-Poprad- Brezno-Banska Bystrica-
701505 5. . . . J & M SLIVTOUR
-Ziar nad Hronom-Nitra-Sered-Trnava-Bratislava
V roku 2022 uz nie je v prevadzke.
704501 Peter Faltin - FALTOUR
Levoca-Poprad-Brezno-Banskd Bystrica-Zvolen-Nitra
V roku 2022 uz nie je v prevadzke.
706501 . Pavol BekesS - BEAS
Zdiar-Spisska Bela-Poprad-Martin-Prievidza-Nitra
V roku 2022 uzZ nie je v prevadzke.
706912 LUBJANO TRANS

2 Licencia plati do 30.11.2022
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V roku 2022 uZ nie je v prevadzke.

Svidnik — Stropkov — Giraltovce — PreSov — Poprad — Makov — Olomouc — Brno — Humpolec - Praha

707803 SANYTOUR
PresSov — Kosice — Michalovce — Vysné Nemecké — Uzhorod - Mukacevo
V roku 2022 uZ nie je v prevadzke.
707506 . S.A.D. Zvolen
Presov-KoSice-Rozriava-Rimavskd Sobota-Lucenec-Velky Krtis- Sahy-Levice-Nitra-Trnava-Bratislava
V roku 2022 uZ nie je v prevadzke.
709702 Snina —Humenné — Michalovce — Strazske — Vranov nad Toplou — PreSov — Spisska Nova Ves — Poprad A-EXPRESS
— Drietoma — Brno — Praha - Plzen
V roku 2022 uZ nie je v prevadzke.
709805 Pre$ov — Kosice — RoZfava — Rimavska Sobota — Lu¢enec — Zvolen — Ziar nad Hronom — Nitra — Trnava eurobus
— Bratislava, letisko — Bratislava — Vieden, Schwechat - Vieden
V roku 2022 uzZ nie je v prevadzke.
506 502 . MT - LINES
PreSov — Siroké — Levoca — Poprad — Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikulas — Ruzomberok - Martin
KeZmarok — Vlysoké Tatry — Poprad — Verndr — Telgdrt — Brezno — Banskd Bystrica — Zvolen — Nitra
703501 ) SAD Zvolen
— Trnava - Bratislava
201501 V roku 2022 uz nie je v prevadzke. Daniel Cupa -
Bardejov — Presov — Poprad — RuZomberok — Banska Bystrica — Zvolen — Nitra — Trnava — Bratislava BUSTRANS
V roku 2022 uz nie je v prevadzke. STRAMA
706910 ) ) . ) ‘ . ) . Przedsiebiorstwo
Poprad — Stary Smokovec — Tatranskd Lomnica — Tatranskd Kotlina — Zdiar — Tatranskd Javorina - Zakopane Transportowe
V roku 2022 uZ nie je v prevadzke. E
212701 CK EUROTOUR, s.r.o.,

Stropkov
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212801 V roku 2022 uz nie je v prevadzke. CK EUROTOUR, s.r.o.,
Svidnik — Stropkov — Humenné — Michalovce — Vysné Nemecké - Uzhorod Stropkov
V roku 2022 uZ nie je v prevadzke.
707902 Presov — Kosice — Milhost — Budapest — Bratislava — Viederi — Trebori — Ceské Budéjovice FlixBus CZ, s.r.o.
— Cesky Krumlov — Horni Pland
107803 V roku 2022 uz nie je v prevadzke. TOB Zakarpatia,
Presov — KoSice — Michalovce — Vy$né Nemecké — UZhorod - Mukacevo Uzgorod
V roku 2022 uzZ nie je v prevadzke.
Viliam Turan —
702802 Hume/vvne' — Michalovce — Kosice — RoZriava — Revica — Brezno — Banska Bystrica — Zvolen TURANCAR, s.1.0
- Ziar nad Hronom — Prievidza — Topol¢any — Nitra — Trnava — Bratislava - Viederi
202803 V roku 2022 uz nie je v prevadzke. Viliam Turan —
Humenné — Vranov nad Toplou — Presov — Poprad — Zilina — Tren¢in — Trnava — Bratislava - Viederi TURANCAR, s.r.o
V roku 2022 uZ nie je v prevadzke.
702802 Humenné — Michalovce — Kosice — RoZriava — Revica — Brezno — Banskd Bystrica — Zvolen Viliam Turan —
- Ziar nad Hronom — Prievidza — Topol¢any — Nitra — Trnava — Bratislava — Viederi — Passau — Niirnberg — TURANCAR, s.r.o
Frankfurt — KéIn — Diisseldorf - Ménchengladbach
V roku 2022 uz nie je v prevadzke.
702802 Humenné — Michalovce — Kosice — RoZriava — Reviica — Brezno — Banskd Bystrica — Zvolen Viliam Turan —
- Ziar nad Hronom — Prievidza — Topol¢any — Nitra — Trnava — Bratislava — Viederi — Mnichov — Stuttgart — TURANCAR, s.r.0
Ludwigshafen — Saarbrucken
V roku 2022 uzZ nie je v prevadzke.
. Viliam Turan —
702803 Humenné — Vranov nad Toplou — Presov — Poprad — Zilina — Trencin — Trnava — Bratislava TURANCAR, s.1.0
— Viederi — Mnichov — Stuttgart — Ludwigshafen — Saarbrucken
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V roku 2022 uZ nie je v prevadzke.

Humenné — Michalovce — Kogice — RoZfiava — Reviica — Brezno — Banskd Bystrica — Zvolen - Ziar nad Hronom

Viliam Turan —

702802
— Prievidza — Topol¢any — Nitra — Trnava — Bratislava — Viederi — Mnichov — Stuttgart — Ludwigshafen — TURANCAR, s.r.o
Saarbrucken — Luxemburg — Brussel — Antwerpen — Gent
V roku 2022 uz nie je v prevadzke.
. Viliam Turan —
702803 Humenné — Vranov nad Toplou — Presov — Poprad — Zilina — Trencin — Trnava — Bratislava TURANCAR, s.r.0
— Viederi — Mnichov — Stuttgart — Ludwigshafen — Saarbrucken — Luxemburg — Brussel — Antwerpen — Gent
V roku 2022 uz nie je v prevadzke.
Humenné — Michalovce — KoSice — RoZriava — Revica — Brezno — Banskd Bystrica — Zvolen Viliam Turan —
702802 - Ziar nad Hronom — Prievidza — Topol¢any — Nitra — Trnava — Bratislava — Viederi — Passau TURANCAR, s.1.0
— Niirnberg — Frankfurt — Kéln — Duisseldorf — Ménchengladbach — Eindhoven — Breda
— Rotterdam — Den Haag - Amsterdam
V roku 2022 uz nie je v prevadzke.
702803 Humenné — Vranov nad Toplou — Presov — Poprad — Zilina — Tren&in — Trnava — Bratislava Viliam Turan —
— Viederi — Passau — Niirnberg — Frankfurt — K6In — Diisseldorf — Ménchengladbach - Eindhoven — Breda — TURANCAR, s.r.o
Rotterdam — Den Haag - Amsterdam
V roku 2022 uz nie je v prevadzke.
807818 . SAD Presov
Michalovce - Kosice — Presov — Poprad — Zilina — Trencin — Drietoma — Praha — Brusel — Londyn - Bradford
V roku 2022 uz nie je v prevadzke.
807707 Mukacevo — Uzhorod — Vly$né Nemecké — Michalovce — Kosice — Presov — Spisskd Novd Ves — Poprad — Zilina eurobus Kosice
— Drietoma — Brno - Praha
V roku 2022 uZ nie je v prevadzke.
802855 . eurobus KoSice
Kosice — Presov — Poprad — Zilina — Bratislava — Viederi — Mnichov — Stuttgart — Franfurkt nad Mohanom
802824 V roku 2022 uzZ nie je v prevadzke. eurobus KoSice
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Kosice — Presov — Poprad — Zilina — Bratislava — Viederi — Salzburg — Zurich — Bern - Zeneva

V roku 2022 uz nie je v prevadzke.

802825 Athina — Larrissa — Thessaloniki — Budapest — Milhost — KoSice — Presov — Vysny Komdrnik eurobus Kosice
— Krosno - Rzeszow

V roku 2022 uz nie je v prevadzke.

807822 Michalovce — Kosice — Presov — Zilina — Trencin — Drietoma — Praha — Plzefi — Brussel — Dover INTERBUS Kosice
— Londyn - Bradford

V roku 2022 uzZ nie je v prevadzke.

802807 . INTERBUS Kosice
Kosice — PreSov — Poprad — Zilina — Bratislava — Viederi — Graz — Udine — Bologna —Firenze - Rim
V roku 2022 uz nie je v prevadzke.
LUBJANO TRANS, s.r.o.
706912 Drahovo — Mukacevo — Uzhorod — Vysné Nemecké — Michalovce — Presov — Poprad Praha
— Drietoma — Brno - Praha

V roku 2022 uzZ nie je v prevadzke.

802914 Kosice — Presov — Poprad — Liptovsky Mikulds — RuZomberok — Zilina — PovaZskd Bystrica — Tren¢in FlixBus CZ, s.r.o.
— Drietoma — Brno - Praha
V roku 2022 uz nie je v prevadzke.
nula12024 Kogice — Presov — Poprad — Stary Smokovec — Tatranskd Lomnica — Zdiar Leo Express Global, a.s.
— Tatranskd Javorina — Nowy Targ - Krakdw

V roku 2022 uz nie je v prevadzke.

802915 FlixBus Polska
KoSice — Presov — Bardejov — Kurov — Nowy Sacz — Krakéw - Warszawa
02908 V roku 2022 uz nie je v prevadzke. REGA & R spol. s r.o.
Praha — Brno — Zilina — Poprad — Presov — Michalovce — V/ysné Nemecké — Uzhorod — Mukac&evo — Chust - Rachiv Praha
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5223 Mestskd hromadnd doprava

Mesto Presov

V meste Presov prevadzkuje siet liniek MHD Dopravny podnik mesta PreSova.

Je to 6 trolejbusovych liniek:

1
2/5D

38

Niznda Sebastova - Duklianska - Hlavna - Zelezni¢na stanica - Solivarska - Solivar a spat

Dubrava/Bajkalska - Sabinovska - Hlavna - Skultétyho - 17. novembra - Obrancov mieru -
Levodska - Hlavna - Skultétyho - Budovatelskd a spat

Sidlisko 11l - V. Clementisa - Levo¢ska - Hlavna - Zelezni¢nda stanica - Solivarska - Arm. gen.
Svobodu - Pod Salgovikom a spat

Sirpo - Duklianska - Hlavna - Skultétyho - Budovatelskd a spat

Sidlisko 1l - V. Clementisa - Levo¢ska - Hlavna - Zelezni¢nd stanica - Solivarska - Arm. gen.
Svobodu - Sibirska a spat

Sidlisko Il - V. Clementisa - Obrancov mieru - 17. novembra - Skultétyho - Zelezni¢na stanica -
Solivarska - Arm. gen. Svobodu - Sibirska a spat

33 autobusovych liniek v dennej prevadzke:

10

11

12

13

14
15

17
18
19

20
21

okruine: Sibirska - Arm. gen. Svobodu - Svabska - Kosickd - Zelezni¢na stanica - Gredova -
nemocnica - Moyzesova - Velkd posta - Zelezni¢na stanica - KoSicka - Svabska - Arm. gen.
Svobodu - Sibirska

Na Rurkach - Levoéskda - Na Hlavnej - Velka posta - Cierny most - Rusinska - Eperia - Martina
Benku - Lesnicka - Suvorovova - Pod Hradkom - Solivar a spit bez Eperie

Sibirska - Pod Tdborom - Nemocnica - Vajanského - Hlavna - Pavlovi¢ovo ndmestie - Kollarova
- Sidlisko 111 - Bajkalska - Sidlovskd - Dubravska - Sidlisko |1l - Kollarova - Pavlovi¢ovo namestie -
Hlavna - Safarikova - Nemocnica - Rusinska - Sibirska

Velkd posta — Rusinska — Pre$ovskd — NiZnianska — Lubotice — Sebastovska - Nizna Sebastova —
Herlianska — Vy$na Sebastovd / Severnd a spat

Kanas - Sabinovska - Hlavna - Zelezni¢na stanica - Kosicka - Petrovanska - Zaborské a spat

okruzne: Za Kalvariou - Pod Kalvériou - Csl. Armady/Obrancov mieru - Levoéska - Hlavnd -
nemocnica - Moyzesova - Hlavna - Levoéskd - Csl. armady - Kollarova - Pod Kalvariou —
Za Kalvériou

Sidlisko Il - Levo&skd - Duklianska - Sirpo a spat
Bzenov - Cemjata - Vydumanec - Levocska - Hlavna - Velka posta a spat

okruine: Solivar - Kysucka - Arm. gen. Svobodu - Svébska - Kogicka - Zelezni¢na stanica —
Gre$ova - nemocnica - Moyzesova — Velkd posta - Zelezni¢nd stanica - Kosicka - Svabska - Arm.
gen. Svobodu - Kysucka - Solivar

Veseld - Sabinovska - Hlavna — Velka posta a spat

Maly Saris - Levoéska - Hlavnd - nemocnica - Vranovska — Finticka - Fintice a spat
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29

30
32
32A
33
34

35
36
37
39

41
42
43

44
45
46
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Sidlovec - Sabinovska - Hlavna — Pod Taborom — Seké&ovskd — Salgovik - Teriakovce a spéat

okruine: Maly Sari§ - Levo&ska - Poliklinika - Trojica - Na Hlavnej - OkruZna - Floridnova -
Poliklinika - Levoéska - Maly Saris

Haniska - Kosicka - Zel. stanica - Hlavna - Poliklinika - Obr. mieru - Kolldrova - Sazavského -
Levoéska - Hlavnd - Zel. stanica - Kosicka — Haniska

Velka posta - Cierny most - Zelezniéna stanica - Kosicka - Petrovianska - Spinea Zatureckd a spat
po Cierny most

Terchovskd — Pod Kamennou bafiou — Skultétyho - Hlavnad — Safdrikova — Vodérenska —
Hviezdna a spat

okruine: Delfia — Svabska - Skara - Zelezni¢na stanica - Hlavnda - Duklianska - NiZnianska -
Lubotice - Bardejovska — Niznianska - Duklianska - Hlavna - Zelezni€na stanica - Skara - Svabska
- Delna

okruzne: Sidlisko Il - Levoc¢skad - Okruzind - GreSova - Nemocnica — Moyzesova - Hlavna -
Levocska - Sidlisko Il

okruine: Zelezni¢na stanica — Jilemnického — Budovatelskd — Zelezni¢na stanica
Trojica — Hlavna - Rusinska — Sibirska a spat po Trojicu

Sibirska - Rusinska - Cierny most - Okruzna, dalej ako linka 32

Sirpo - Pre$ovska - Arm. gen. Svobodu - Svabska - Delfia a spat

Sidlisko 11l - Levo&ska - Obrancov mieru - 17. novembra - Skultétyho - Budovatelska - Svabska -
Arm. gen. Svobodu - Pod Salgovikom/Sibirska a spat

Delfia — Svébska - Arm. gen. Svobodu - Rusinska — Lesik delostr.- nemocnica - Sirpo
Pod Salgovikom - Rusinska - Hlavna - Trojica a spéat
Zelezni¢na stanica — Kosicka - Svabska - Arm. gen. Svobodu - Predovskd — Vranovska - Sebastovd

okruzne: Sidlisko Il - Mukacevska - Hlavna - Zelezni¢na stanica - Svabska — Kosicka - zelezni¢na
stanica - Hlavna - Mukacevska - Sidlisko 11l

Surdok - Kuty - Duklianska - Hlavna - Velka posta a spat
Velkd posta - Zel. stanica - Jilemnického - Pod Wilec. hérkou - Borkut a spat

Zelezni&na stanica - Skultétyho - Pod Kalvariou - Kollarova - Sazavského - Sidlisko Il - Bajkalska
- Sabinovska - Safarikova - Nemocnica — Kpt. Nalepku

Velka posta - Rusinska — Eperia - Kysucka - Solivar a spat bez Eperie
Velky Sari$ - Sabinovska - Hlavna - Zelezni¢na stanica - Svabska - Delfia a spat

Velka posta - Zelezni¢na stanica - Solivarska - Ruska Nova Ves a spat

2 autobusové linky v noc¢nej prevadzke:

N1

okruzne: okruzne: Sidlisko Il - Clementisova - Obrancov mieru - PreSovska univerzita -
Skultétyho - Cierny most - Zelezniénd stanica - Kosicka - Svabska - Solivar - Lesnicka - Martina
Benku - Pod Salgovikom - Martina Benku - Lesnicka - Svabska - Kosickd - Zelezni¢nd stanica -
Cierny most - Skultétyho - Pre$ovska univerzita - Obrancov mieru - Clementisova - Sidlisko Il
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N2 Nizn4a Sebastova - Vranovska - Pre$ovska - Sibirska - Jurkovi¢ova - Martina Benku — Svabska —

Kogickd - Zelezni¢na stanica - Na Hlavnej - Sabinovska - Bajkalska - Sidlisko 11l - Clementisova -
Levoéska - Na Hlavnej - Zelezni€na stanica - KoSicka - Svabska - Martina Benku - Jurkovi¢ova -
Sibirska - Pre3ovska - Vranovska - Nizna Sebastova

Mesto V. Saris

MHD doprava je zabezpecovana DPMP Presov (linkou 14, 23 — zachadzka vybranymi spojmi
a linkou 45).

Mesto Stara Luboviia
MHD prevadzkuje dopravca DZS-M.K.TRANS Michalovce, s.r.o., v prevadzke su dve linky:
Linka 1 Pienstav-sidlisko Zapad-autobusova stanica -Lubovniansky hrad a spat

Linka 2 autobusova stanica-sidlisko Zapad-autobusova stanica-Tesla/Podsadek

Mesto Humenné

Mestskd hromadnd doprava v meste Humenné je vykonavand autobusmi na 6 linkach podla platného
cestovného poriadku. Dopravu prevadzkuje dopravca DZS-M.K.TRANS Michalovce, s.r.o.

Linka 1 Polna — Zelezni¢na stanica — Hydinarske zavody

Linka 2 Zelezni¢na stanica — Kudlovska

Linka 3 Dubnik, otocka — Gastanova — Zelezni¢na stanica — Laborecka, otocka

Linka 4 Zelezni¢nd stanica — Laborecka — sidlisko pod Sokolejom

Linka 5 Polna — Zelezni¢na stanica — Laborecka, otocka — Sadova — Zelezni¢na stanica — SAD

Linka 6 Zelezni¢na stanica — Podskalka, otocka

Mesto Svit

Jednu linku MHD prevadzkuje dopravca Brynczka s.r.o. Linka spdja Cast Podskalka s Chemosvitom,
autobusovou stanicou a mestom.

Mesto Poprad

8 liniek MHD prevadzkuje dopravca SAD Poprad:

Linka ¢.1 Aut. stanica — Dom kultlry — Bajkalskd — Uherova a spat

Linka ¢.2 Aut. stanica — Stefanikova — Tatravagdnka — Allendeho a spat

Linka ¢.3 Zapad — Aut. stanica — Velka — Spis. Sobota — Vagdnka — Nemocnica — Uherova a spéat
Linka ¢.4 Uherova — Nam. sv. Cyrila a Metoda — Nemocnica — Tatravagénka — Allendeho a spat
Linka ¢.5 Aut. stanica — Dom kulttiry — Nemocnica — Strazske nam. a spat

Linka ¢.6 Uherova—N&am. sv. Cyrila a Metoda — Nemocnica — Sttrova — Tesco — Velické ndm. a spat
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Linka ¢.7 Uherova — Nam. sv. Cyrila a Metoda — Nemocnica — NC Forum — Aut. stanica — Hrani¢na
a spat
Linka ¢.8 Aut. stanica— NC Forum — Nemocnica—Nam. sv. Cyrila a Metoda — Uherova — Nemocnica

— NC Forum — Aut. stanica

Mesto KeZmarok

Mesto ma zriadent MHD, ktoru zabezpecuje na zaklade zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujme
dopravca SAD, a.s. Poprad vlastnymi vozidlami. Premdva jedna linka:

Linka ¢.1 Pradiaren -SAD- AS —sidl. Juh, Petrzalskda MHD

Mesto Levoca
Jednu linku MHD prevadzkuje dopravca SAD Poprad:
Linka ¢.1 Sidl. Zapad Il - Nam. Majstra Pavla - Sidl. Zapad Il

Mesto Bardejov

V Bardejove prevadzkuje 6 liniek MHD dopravca SAD PreSov:

Linka ¢. 1 Tacevska - Slovenska - Vinbarg - L.Stura - Bardejovské Kupele
Linka ¢. 2 Druzba - Komenského - Slovenskd - Bardejovské Kupele

Linka €. 3 Dlha Luka - Slovenskd - Tacevska - Klusov

Linka €. 4 Stefanikova - Dlhy rad - Slovenska - Bardejovska Novd Ves

Linka ¢. 5 Mihalov — Dlhy rad — Slovenskd Duklianska - Bardejovské Kupele
Linka €. 6 Postarka - Tacevskd - Slovenska - Bardejovska Novd Ves

Mesto Vranov nad Toplou
Dve linky MHD prevdadzkuje dopravca SAD Humenné (garaz Vranov nad Toplou):
Linka ¢. 1 Rodinnd oblast, razcestie — Autobusova stanica — Lomnicka ulica, Ortase

Linka ¢. 2 Autobusova stanica — Sidlisko 1. maja — Vinice — Rodinna oblast, razcestie

Mesto Snina
Mestskd hromadnud dopravu v Snine vykondva dopravca Ejzatour, s.r.o.
V prevadzke je jedna linka, v letnom obdobi je tieZ obsluhovana rekreacna oblast Sninské rybniky.

Linka je prevadzkovana na trase: AS namestie — Brehy - Vihorlat - Jas - Sidl.1 — Jesenského - Tabla - Nsp.
V nedelu na trase M7, 1. mdja - Tabla - M9, 1. mija.

5.2.2.4  Zelezni¢nd doprava
Zelezniéna spoloénost Slovensko a.s.
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V nasledujucej casti su vedené typy vlakovych spojeni na izemi PSK a frekvencie vlakov ako aj ich takt
v jednotlivych prevadzkovych rezimoch.

Tabul'ka 32 Poéet vlakov na tratovom useku KoSice - Humenné
Pocet vlakov za den
Smer Kategoria ; & 1 Poznamka
viaku Pracoy " | sobota | Nedela SI,mISIfe
den prazdniny
Kosice - ; Os 2 2 2 2 TrebiSov — Humenné
Humenné
REX 8 6 6 8
Vychodiskova ZST
R 2 2 2 2 Bratislava / Praha
Humfnne Os 2 2 2 2 Humenné — TrebiSov
- Kosice
REX 8 6 6 8
R 5 5 5 5 Cielova ZST Bratislava /
Praha

- systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

V roku 2022 (GVD 2021-2022) pribudol jeden par REX vlakov a ubudli 2 pary osobnych vlakov v rannej

ranna Spicka
Vlaky kategérie REX v dvojhodinovom takte, s doplnenim o 2 Os vlaky na useku
TrebiSov — Humenné a 1 Os na Uuseku Humenné - TrebiSov

dopravné sedlo

dvojhodinovy takt vlakov kategdrie REX

popoludnajsia Spicka

Vlaky kategdrie REX v dvojhodinovom takte, s doplnenim o 1 Os vlak v Useku
Humenné - Trebisov

sedlo
dvojhodinovy takt vlakov kategdrie REX

Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Humenné — Kosice od 3,33 do 17,28 hod
e KoSice — Humenné od 11,01 do 23,01

Spicke, primestskd doprava z Kosic do Humenného je zabezpecend od 7:01 do 23:01.
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Tratovy usek Kosice - Strba

Tabulka 33 Pocet vlakov na tratovom useku Kosice - Strba
Pocet vlakov za den
Smer Kategoria P & 2 Poznamka
viaku Pracoy " | sobota | Nedela SIfOISlfe
den prazdniny
KoSice ~ Os 22 13 12 22
Strba
SC 1 1 1 1 Cielovd ZST Praha
EC 1 1 Cielovd ZST Praha
EN 2 2 2 2 Cielovd ZST Praha
IC 4 4 4 4 Cielovd ZST Bratislava
Vychodiskova ZST
R 8 8 10 8 Humenné/Kosice,
cielova ZST Bratislava
RR 3 1 L 3 Clelovv,a ZST Bratislava /
Trencin
strba - Os 21 14 12 21
Kosice
SC 1 1 1 1 Vychodiskova ZST Praha
EC 1 1 Vychodiskova ZST Praha
EN 2 2 2 2 Vychodiskova ZST Praha
Ic 4 4 4 4 Vychodlskova /ST
Bratislava
Vychodiskova ZST
R 10 8 8 9 Bratislava, cielova ZST
KoSice / Humenné
Vychodiskova ZST
RR 4 1 1 4 v/
Trencin / Poprad-Tatry

- systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni
Trat Poprad-Tatry - KoSice

a. rannd Spicka
Vlaky kategdrie Os v hodinovom takte, s doplnenim o 3 vlaky RR na useku Poprad-
Tatry — KoSice a 1 RR vlaku v Useku

Trencin - KoSice

b. dopravné sedlo
dvojhodinovy takt vlakov kategérie Os
c. popoludnajsia Spicka
Vlaky kategoérie Os v hodinovom takte, s doplnenim o 2 vlaky RR na useku KoSice -
Poprad-Tatry a 1 RR vlaku v Useku
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KoSice — Trendin/Bratislava

d. sedlo
dvojhodinovy takt vlakov kategérie Os

e. Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Poprad-Tatry — KoSice od 3,38 do 22,42 hod
e KoSice — Poprad-Tatry od 4,12 do 21,27

Trat Poprad-Tatry - Strba

Zavedena len zakladna dopravna obsluznost 9 parmi Os vlakov v pracovnych drioch a 5
parmi pocas vikendu zabezpecujuca

ndvoz do zamestnania a Skol

f. ¢asové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Poprad-Tatry — Strba od 3,59 do 22,48 hod
e Strba — Poprad-Tatry od 4,54 do 23,21

Tratovy usek Strba — Strbské Pleso

Tabulka 34 Pocet vlakov na tratovom tseku Strba — Strbské Pleso
Pocet vlakov za den
Smer Kategdria & Poznamka
P y kolské
viaku racovny | sobota | Nedela S,o SKe
den prazdniny
Strba - Pocas letnej sezény
Strbské Os 17 17 17 17 vedenych naviac 5
Pleso posilovych vlakov denne.
REX 0 0 0 0
R 0 0 0 0
Strbské Pocas letnej sezény
Pleso - Os 17 17 17 17 vedenych naviac 5
Strba posilovych vlakov denne.
REX 0 0 0 0
R 0 0 0 0

- Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

Zavedeny celodenny hodinovy systém dopravnej obsluhy.

Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Strba — Strbské Pleso od 4,58 do 20,24 hod.
o Strbské Pleso - Strba od 5,20 do 22,45 hod.

Tratovy tsek Poprad Tatry — Strbské Pleso
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Tabulka 35 Pocet vlakov na tratovom tseku Poprad Tatry — Strbské Pleso
Pocet vlakov za den
Smer Kategdria . & 5 Poznamka
viaku Pracovny Sobota | Nedela Skolské
den prazdniny
Pocas | j .
Poprad ocas ,etneJ. sezény o
Tatry — vedené naviac 3 posilové
Jaty , Os 20 19 19 20 vlaky denne, v zimne
Strbské . o
sezdne 1 posilovy vlak
Pleso
denne.
REX 0 0 0 0
R 0 0 0 0
. Pocas | j .
Strbské ocas ’etnej' sezény o
Pleso — vedené naviac 3 posilové
Pobrad Os 20 19 19 20 vlaky denne, v zimne
P sezdne 1 posilovy vlak
Tatry
denne.
REX 0 0 0 0
R 0 0 0 0

- Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

Zavedeny celodenny hodinovy taktovy systém dopravnej obsluhy, ktory je doplneny o 1 vlak
v rannej $picke v smere Strbské Pleso — Poprad Tatry a o 1 vlak v popoludriajsej $picke v smere
Poprad Tatry — Strbské Pleso.
V Case obednajsieho sedla su vlaky mimo letnej a zimnej turistickej sezony vedené v 2h takte.

Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Poprad Tatry — Strbské Pleso od 5,06 do 22,40 hod.

o Strbské Pleso (prvy vlak vedeny zo ZST Stary Smokovec) — Poprad Tatry od

4,37 do 22,13 hod.
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Tratovy usek Stary Smokovec — Tatranska Lomnica

Tabulka 36 Pocet vlakov na tratovom useku Stary Smokovec — Tatranska Lomnica
Pocet vlakov za den
Smer Kategdria & Poznamka
P Y kolské
viaku racoviy | sobota | Nedela S, oske
den prazdniny
Stary
Smokovec Pocas letnej sezény
- Os 18 18 18 18 vedeny naviac 1 posilovy
Tatranska vlak denne.
Lomnica
REX 0 0 0 0
R 0 0 0 0
Tatranska Y . .
. Pocas letnej sezény
Lomnica - , . S
. Os 18 18 18 18 vedeny naviac 1 posilovy
Stary
vlak denne.
Smokovec
REX 0 0 0 0
R 0 0 0 0

- Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

Zavedeny celodenny hodinovy taktovy systém dopravnej obsluhy.
V Case obednajsieho sedla su vlaky mimo letnej a zimnej turistickej sezony vedené v 2h takte.

a. Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Stary Smokovec - Tatranska Lomnica od 4,16 do 22,02 hod.
e Tatranska Lomnica - Stary Smokovec od 5,14 do 22,34 hod.

Pocas roku 2022 (GVD 2021-2022) je na trati zavedeny hodinovy takt dopravnej obsluhy, v sezéne su
doplnené dalsie spoje.
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Tratovy usek Poprad Tatry - Plaveé

ENDCEI

Tabulka 37 Pocet vlakov na tratovom useku Poprad Tatry - Plaveé
Pocet vlakov za den
Smer Kategdria & Poznamka
P Y kolské
viaku racoviy | sobota | Nedela S’o SKe
den prazdniny
Poprad V useku Stara Lubovna —
Tatry - Os 14 10 10 13 Plavec vedené 2 vlaky (v
Plavec piatok a nedelu)
REX 0 0 0 0
R 0 0 0 0
Plavec — V Useku Plavec - Stara
Poprad Os 15 11 12 14 Lubovnia vedené 2 vlaky
Tatry (v piatok a nedelu)
REX 0 0 0 0
R 0 0 0 0

- Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

a. ranna spicka

Hodinovy systém obsluhy v Useku Poprad Tatry — Stara Luboviia
b. dopravné sedlo

Dvojhodinovy takt v Useku Poprad Tatry — Stara Lubovia
c. popoludnajsia Spicka

Hodinovy takt v GUseku Poprad Tatry - KeZzmarok

Dvojhodinovy takt v Useku KeZzmarok — Stara Lubovria

d. sedlo
Vlaky vedené v intervale 4 hodiny.

e. cCasové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Poprad Tatry — Stard Lubovna od 4,02 do 22,00 hod.
e Stard Lubovna — Poprad Tatry od 4,58 do 22,03 hod.
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Tratovy Usek Studeny Potok — Tatranska Lomnica

Tabulka 38 Pocet vlakov na tratovom useku Studeny Potok — Tatranska Lomnica
Pocet vlakov za den
Smer Kategoria . & 4 Poznamka
vlaku Pracoy " | sobota | Nedela SI,mISIfe
den prazdniny
Studeny
Potok —
Tatranska Os 10 9 9 10
Lomnica
REX 0 0 0 0
R 0 0 0 0
Tatranska
Lomnica -
1 1
Studeny Os 0 ? ? 0
Potok
REX 0 0 0 0
R 0 0 0 0

- systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

a. ranna spicka
Dvojhodinovy systém obsluhy
b. dopravné sedlo
Dvojhodinovy takt
c. popoludnajsia Spicka
Hodinovy takt

d. sedlo
Vlak vedeny v intervale 4 hodiny.

e. Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Studeny Potok — Tatranskd Lomnica od 4,23 do 19,04 hod.
e Tatranska Lomnica — Studeny Potok od 4,39 do 21,58 hod.
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Tratovy usek KosSice — Lipany - Plave¢

Tabulka 39 Pocet vlakov na tratovom useku Kosice — Lipany - Plaveé
Pocet vlakov za den
Smer Kategdria . & 5 Poznamka
vlaku Pracoy " | sobota | Nedefa SI,mISIfe
den prazdniny
Kosice — v 7 /1
'05|ce Os 20 18 18 20 (5)a (v ) vedeny 1 Os
Lipany vlak KoSice - Plavec
REX 4 0 0 4
R 2 1 0 2 Zo ZST Bratislava
Lipany - Os 18 17 17 18 v(5)a(7) vedeny 1 0s
KoSice vlak Plavec - KoSice
REX 5 0 0 5
R 1 0 2 2 Cielovd ZST Bratislava

- systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni
a. ranna spicka
Vlaky kategdrie Os v hodinovom takte, s doplnenim o 3 vlaky REX na Useku PreSov —
KoSice a 1 REX vlaku v useku KoSice - PreSov

b. dopravné sedlo
Hodinovy takt vlakov kategorie Os v Useku KoSice — PreSov a spét, dvojhodinovy takt
v Useku PreSov — Lipany a spat

c. popoludnajsia Spicka
Vlaky kategorie Os v hodinovom takte, s doplnenim o 3 vlaky REX v useku KoSice —
PreSov a 2 REX vlaky v useku PresSov - KoSice

d. sedlo
dvojhodinovy takt vlakov kategérie Os

e. Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Kosice - Lipany od 3:58 h do 00:01 h
e Lipany —KoSice od 3:49 h do 23:37 h

V roku 2022 (GVD 2021-2022)
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Tratovy usek Humenné — Medzilaborce mesto

Tabulka 40 Poéet vlakov na tratovom tseku Humenné — Medzilaborce mesto
Pocet vlakov za den
Smer Kategria . < 4 Poznamka
vlaku Pracovny Sobota | Nedela Skolské
den prazdniny
Humenné - 3 vlaky Humenné
Medzilaborce Os 12 8 8 12 y
Medzilaborce
mesto
Medzilaborce
1 vlak Medzilaborce
mesto - Os 10 9 9 10 ,
. - Humenné
Humenné

- systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni
a. ranna spicka
Vlaky kategdrie Os v hodinovom takte v smere Medzilaborce mesto - Humenné

b. dopravné sedlo
Vlaky kategérie Os v dvojhodinovom takte

c. popoludnajsia Spicka
Vlaky kategdrie Os v hodinovom takte v smere Humenné — Medzilaborce mesto

d. sedlo
dvojhodinovy takt vlakov kategérie Os

e. cCasové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Humenné — Medzilaborce mesto od 4:03 h do 22:44 h
e Medzilaborce mesto - Humenné od 4:18 h do 20:18 h
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Tratovy Usek PreSov — Humenné

Tabulka 41 Podet vlakov na tratovom tdseku PreSov — Humenné
Pocet vlakov za den
Smer Kategoria P Skolské Poznamka
viaku Pracoy " | sobota | Nedela S’o SKe
den prazdniny
Preov 1 vlak PreSov — Strazske
, Os 12 9 10 12 a 1 vlak PreSov — Vranov
Humenné .
nad Toplou
R 1 0 0 1 Zo ZST Bratislava
Humenné 1 vlak Strézske - Presov
v Os 11 10 9 11 a 1 vlak Vranov nad
- Presov , "
Toplou - PresSov
R 0 0 1 1 Cielova ZST Bratislava

- systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni
a. ranna spicka
Vlaky kategérie Os v hodinovom takte v smere Humenné - Presov

b. dopravné sedlo
Vlaky kategérie Os v dvojhodinovom takte

c. popoludnajsia Spicka
Vlaky kategdrie Os v hodinovom takte v smere PreSov - Humenné

d. sedlo
dvojhodinovy takt vlakov kategérie Os

e. cCasové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e PreSov—Humenné (Vranov nad Toplou) od 4:15 h do 23:21 h
e Humenné (Vranov nad Toplou) - PreSov od 3:33 hdo 19:34 h
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Tratovy Usek PreSov — Bardejov

ENDCEI

Tabulka 42 Pocet vlakov na tratovom useku PreSov — Bardejov
Pocet vlakov za den
Smer Kategdria p & A Poznamka
viaku Pracovny Sobota | Nedela Skolské
den prazdniny
Presov -
. Os 10 8 9 10
Bardejov
Bardejov -
celov Os 11 9 9 11
PreSov
- systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni
Celodennad obsluha vlakmi Os v dvojhodinovom takte.
¢asové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e PreSov — Bardejov od 4:24 hdo 23:15 h
e Bardejov - PreSovod3:33hdo22:31h
Tratovy isek Humenné - Stakéin
Tabulka 43 Poéet vlakov na tratovom tseku Humenné - Stakéin
Pocet vlakov za den
Smer Kategdria 7 & A Poznamka
viaku Pracovny Sobota | Nedela Skolské
den prazdniny
Humenné Os 14 10 10 14
- Stakéin
Stak¢in -
akein - Os 15 10 10 15
Humenné

- systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni
rannad Spicka
Vlaky kategorie Os v hodinovom takte

dopravné sedlo
Vlaky kategorie Os v dvojhodinovom takte

popoludnajsia Spicka
Vlaky kategdrie Os v hodinovom takte

sedlo

Vlaky kategérie Os v dvojhodinovom takte

Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
Humenné - Stakcin od 4:37 hdo 22:41 h
Stakéin - Humenné od 4:35 h do 22:42 h
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Tratovy Usek Spisska Nova Ves - Levoéa

Od roku 2003 zastavend pravidelna osobnd Zelezni¢na doprava. V Case konania Maridnskej
pute v Levodi (prvy vikend v mesiaci jul), je kazdorocne zavedenych 7 parov vlakov denne pocas soboty
a nedele.

Tratovy Usek Spisské Vlachy — Spisské Podhradie

Zelezni¢na trat Spisské Vlachy — Spisské Podhradie (v cestovnom poriadku pre verejnost oznacena ako
Zelezniéna trat Cislo 187) je jednokolajna lokalna Zelezniénd trat, ktora spéja Spisské Vlachy (KSK)
a Spisské Podhradie (PSK). Po takmer 5 rokoch (od decembra 2012) sa na trati obnovila prevadzka
vlakov sezdnne cez vikendy, a to v obdobi od 3. juna do 27. augusta tromi parmi vlakov.
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5.2.2.4.1 Doba prevadzky, interval v jednotlivych prevadzkovych rezimoch

V nasledujucich tabulkach si zachytené informacie o dobe prevadzky jednotlivych liniek verejnej
osobnej dopravy p6sobiacich na Uzemi PSK na zaklade zmluvy s PSK.

V ramci denného priebehu su zachytené intervaly jednotlivych spojov na linkach v zavislosti od typu
tyzdfia, a priebehu intenzity v rdmci dia. Udaje v tejto ¢asti boli poskytnuté jednotlivymi dopravcami.

SAD Presov

Tabulka 44 Prevadzkové doby liniek SAD Presov pre stredisko PreSov — pracovny den — Skolské

vyucovanie
pracovny den Skolské vyuCovanie

doba prevadzky parny ranna poobednad

Linka tyz./neparny tyzden Spicka sedlo Spicka poludnajsie sedlo
707401 4:35-23:05/4:35-20:07 5:05-7:15 8:00-12:40 13:05-16:50 |17:35-19:35
707403 4:05-20:24/4:05-23:21 5:15-7:45 8:05-12:40 |13:45-16:55 |19:30-
707405 4:20-23:00/4:20-23:00 5:20-7:45 8:10-13:00 13:08-16:45 |17:25-19:30
707407 4:30-23:47/4:30-23:47 5:00-6:45 9:35-10:35 | 13:40-16:35 |17:10-19:35
707408 5:10-22:59/5:10-22:59 5:10-7:55 8:40-12:50 13:05-16:25 |17:25-18:05
707410 4:10-23:05/4:10-23:05 5:00-8:00 8:25-12:30 |13:10-16:30 |17:10-19:45
707416 4:15-23:16/4:15-23:16 5:15-8:00 8:00-12:40 13:05-17:00 |17:00-19:40
707417 4:25-20:05/4:25-23:15 5:05-8:00 8:00-13:00 13:00-16:50 |17:46-19:20
707418 4:18-20:02/4:18-23:00 5:08-7:55 8:35-12:45 | 13:30-16:55 |17:35-19:30
707419 4:00-23:25/4:00-23:25 5:05-7:46 8:20-12:40 13:30-17:00 |17:05-19:35
707421 4:2523:40/4:25-23:30 5:00-7:30 8:05-12:55 | 13:45-16:50 |17:10-19:40
707424 4:20-23:02/4:20-20:20 5:25-7:25 8:10-13:00 13:00-16:35 |17:15-19:30
707430 4:20-20:25/4:20-23:18 5:10-7:45 8:10-12:45 |13:10-16:15 |17:45-19:35
707431 4:55-23:10/4:55-23:10 5:10-7:40 10:30-12:50 |13:15-16:25 |17:40-20:00
707432 5:45-19:25/5:45-19:25 5:35-7:50 8:52-12:35 13:35-16:50
707435 4:10-23:25/4:10-23:25 5:05-6:05 11:00-12:25 |15:10-16:55 |17:55-19:25
707436 5:35-17:20/5:35-17:20 5:35-7:40 8:45-12:35 | 14:30-16:40
707437 4:20-17:50/4:20-17:50 5:20-7:51 10:10-12:45 |13:30-16:30 |17:10
707438 4:35-23:10/4:35-23:20 5:15-7:45 8:35-12:30 | 13:00-16:50 |17:00-19:10
707442 4:30-19:35/4:30-22:59 5:05-7:20 9:30-12:55 | 13:00-16:50 |17:30-19:00
707444 4:30-20:30/4:30-23:07 5:15-7:27 8:00-12:40 |13:40-16:30 |17:00-19:50
707445 4:15-20:05/4:15-20:05 5:40-7:35 10:55-12:30 | 14:30-16:55 |17:50-19:25
707446 4:20-23:22/4:20-23:22 5:05-7:49 8:20-11:45 |13:10-16:05 |17:10-18:35
707447 5:20-15:55/5:20-15:55 5:20-7:30 8:22-12:50 |13:30-15:10
707448 4:35-23:12/4:35-23:10 5:15-5:48 14:35-16:05 |17:25-18:10
707449 6:20-14:50/6:20-14:50 6:20-8:00 8:00-13:00 |13:00-14:50
707452 4:50-19:30/4:50-19:30 5:20-7:25 9:35-12:45 | 13:45-16:50 |17:15-19:10
708401 5:10-17:57/5:10-17:57 5:10-6:52 9:15-12:00 |13:25-16:30 |17:30-17:57
708402 5:20-19:55/5:20-19:55 5:20-8:00 8:00-12:00 |13:25-16:30 |17:30-19:55
708403 3:25-23:33/3:25-23:33 5:05-7:40 8:25-12:25 |13:10-16:55 |17:00-19:25
708404 4:25-19:55/4:25-19:55 5:30-7:15 8:25-12:00 |13:20-16:35 |17:02-19:25
708411 4:25-20:45/4:25-20:45 5:10-7:40 8:20-12:50 |13:00-16:35 |17:25-18:55
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708412 4:25-17:28/4:25-17:28 5:05-7:20 8:30-11:27 13:30-16:35 |17:05-17:28
708452 5:35-18:20/5:35-18:20 5:35-7:52 9:15-13:00 13:00-16:28 |17:50-18:20
708453 6:25-17:45/6:25-17:45 6:25 8:30-11:40 14:10-16:40 |17:19-17:45
708455 4:28-19:45/4:28-19:45 5:28-7:30 10:05-12:20 |13:30-16:25 |17:35-19:45
708459 5:45-19:30/5:45-19:30 5:45-7:15 8:17-11:55 13:05-16:54

708461 4:00-20:48/4:00-20:48 5:15-7:35 8:10-12:50 13:25-16:50 |17:25-19:45
708465 4:25-20:14/4:25-20:14 5:10-6:35 9:15-12:20 13:40 19:25-19:55
708468 4:30-20:05/4:30-20:05 5:25-7:00 8:25-12:15 13:25-16:40 |17:30-19:45
Tabulka 45 Prevadzkové doby liniek SAD Presov pre stredisko PresSov — Sobota

Linka doba prevadzky denny reZzim vecerny rezim nocny rezim
707401 4:45-20:13 8:00-19:35 0:00-4:45
707403 4:25-15:55 7:45-15:05 0:00-4:25
707405 5:10-20:13 7:35-19:30 0:00-5:10
707407 5:00-23:22 6:35-16:50 23:15-5:00
707408 5:30-23:15 8:00-19:40 22:50-5:55
707410 4:40-22:13 6:20-19:30 21:00 22:25-5:30
707416 4:30-20:30 7:30-19:40 0:00-4:30
707417 5:00-20:05 7:35-19:20 0:00-5:00
707418 4:18-20:01 6:25-19:30 0:00-4:35
707419 4:35-20:30 6:00-19:35 0:00-6:00
707421 4:30-20:40 8:15-19:40 0:00-4:30
707424 4:35-20:05 7:25-19:35 0:00-4:35
707430 6:05-19:15 6:05-18:25

707431 5:40-13:48 10:30-12:30 0:00-5:40
707432 5:50-19:25 12:35-17:00 0:00-5:50
707435 4:30-20:20 19:30 0:00-4:30
707436 5:30-16:13 14:30-15:25 0:00-5:30
707437 8:00-9:48 8:00-9:10

707438 4:25-20:05 6:00-19:10 0:00-6:00
707442 5:00-15:05 6:20-14:35 0:00-5:10
707444 5:00-19:35 7:30-19:05 0:00-5:55
707445 13:50-19:20 13:50-18:40

707446 4:35-18:20 7:40-16:05 0:00-4:35
707447 5:20-18:45 7:30-18:05 0:00-5:20,
707448

707449 9:00-17:50 9:00-16:00

707452 5:30-15:30 7:45-15:10 0:00-5:30
708401 6:15-6:40 6:15-6:30

708402

708403 4:35-19:23 7:20-19:00 0:00-5:20
708404 5:15-12:00 11:35-11:50 0:00-5:20
708411 6:05-20:40 6:05-19:15

708412 4:55-5:15 4:55-5:05
708452

708453
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708455 6:45-18:50 6:45-18:40
708459 6:10-19:26 6:10-18:20
708461 7:35-17:00 7:35-16:25
708465 6:15-6:45 6:15
708468 11:00-18:05 11:00-17:35

Tabulka 46 Prevadzkové doby liniek SAD PresSov pre stredisko PresSov — nedela
Nedela
Linka doba prevadzky denny rezim vecerny rezim nocny rezim
707401 5:30-20:07 8:00-19:35 0:00-5:30
707403 5:30-20:24 7:45-19:30 0:00-5:30
707405 5:10-20:08 7:35-19:30 0:00-5:10
707407 5:00-23:22 7:25-17:20 23:15-5:00
707408 15:50-23:15 15:50-19:10 20:30-20:55 22:50-23:15
707410 6:30-21:55 6:30-19:45 21:10
707416 4:55-20:30 8:00-19:40 0:00-4:55
707417 5:00-20:05 7:35-19:20 0:00-5:00
707418 6:10-17:21 6:10-16:50
707419 5:15-20:23 7:35-19:35 0:00-5:15
707421 4:35-20:40 8:05-19:40 0:00-4:35
707424 5:55-20:10 8:00-19:30 0:00-5:55
707430 8:45-20:28 8:45-19:40
707431 5:40-18:25 10:30-17:40 0:00-5:40
707432 5:50-19:25 12:35-17:00 0:00-5:50
707435 4:50-20:20 7:20-19:30 0:00-4:50
707436 16:00-17:35 16:00-16:50
707437
707438 5:20-20:05 7:30-19:10 0:00-5:20
707442 7:00-19:25 7:00-19:00
707444 7:30-20:34 7:30-19:40
707445 9:45-19:20 9:45-18:40
707446 8:13-19:40 8:13-19:20
707447 7:30-19:20 7:30-18:35
707448
707449 9:00-13:55 9:00-13:07
707452 6:00-19:30 6:00-19:10
708401 15:45-16:10 15:45-16:00
708402 15:30-16:08 15:30-15:50
708403 4:38-20:30 7:25-19:20 20:05 0:00-5:20
708404 11:55-17:55 11:55-17:38
708411 11:10-20:20 11:10-19:50
708412 4:55-18:38 14:35-18:27 0:00-5:05
708452 18:55-19:45 18:55-19:20
708453
708455 8:15-18:50 8:15-18:40
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708459 6:10-19:30 6:10-18:20

708461 8:40-17:00 8:40-16:25

708465

708468 11:00-18:05 11:00-17:35

Tabulka 47 Prevadzkové doby liniek SAD Presov pre stredisko PreSov — pracovny den — Skolské
prazdniny

pracovny den Skolské prazdniny

Linka doba rannd | sedlo | poobedna | poludnajsie | vecCerny | vecerny nocny nocny
prevadzky Spicka Spicka sedlo rezim rezim rezim rezim
parny par.tyz. | nepdr.tyz. | par.tyz. | nepar.tyz.
tyz./neparny
tyzden

707401 4:45-23:05/ 5:05- | 8:00- 15:00- 17:35- 20:30- 22:30- | -4:45
4:35-20:07 7:15 12:30 | 16:50 19:35 22:30 4:45

707403 4:05-20:24/ 5:15- | 8:05- 14:30- 19:30- 20:40- -4:05 22:30-
4:05-23:21 7:45 12:10 | 16:55 22:30 4:05

707405 4:20-23:00/ 5:20- | 8:10- 15:10- 17:25- 20:55- | 20:55- 22:30- | 22:30-
4:20-23:00 7:25 12:30 | 16:45 19:30 22:30 22:30 4:20 4:20

707407 4:30-23:47/ 5:00- | 9:35- 13:40- 17:10- 20:55- | 20:55- 23:40- | 23:40-
4:30-23:47 6:50 10:35 16:35 19:35 21:23 21:23 4:30 4:30

707408 5:10-22:59/ 5:10- 8:40- 13:05- 17:25- 22:35- 22:35-
5:10-22:59 7:55 12:50 16:25 18:05 5:10 5:10

707410 4:10-23:05/ 5:00- 8:25- 13:10- 17:10- 21:40- 21:40- 22:25- 22:25-
4:10-23:05 8:00 12:30 16:30 19:45 22:25 22:25 4:10 4:10

707416 4:15-23:16/ 5:15- | 8:40- 13:00- 17:00- 20:30- | 20:15- 22:30- | 22:30-
4:15-23:16 7:30 12:13 | 17:00 19:40 22:30 22:30 4:15 4:15

707417 4:25-20:05/ 5:05- | 8:00- 15:00- 17:46- -4:25 22:35-
4:25-23:15 8:00 12:21 | 16:50 19:20 4:25

707418 4:18-20:02/ 5.08- | 8:35- 13:30- 17:35- 20:05- | 20:05- -4:25 22:30-
4:18-23:00 7:55 12:40 16:55 19:30 22:30 4:25

707419 4:00-23:25 5:05- 8:20- 14:30- 17:05- 20:50- 20:50- 22:30- 22:30-
/4:00-23:25 7:30 12:45 | 17:00 19:35 22:30 22:30 4:00 4:00

707421 4:25-23:40 5:25- | 8:05- 13:45- 17:25- 20:55- | 20:55- 22:35- | 22:35-
/4:25-23:30 7:30 12:35 | 16:50 19:40 22:30 22:30 4:55 4:55

707424 4:20-23:02/ 5:25- | 8:10- 13:00- 17:15- 20:40- 22:30- | -4:20
4:20-20:20 7:25 13:00 | 16:35 19:30 22:30 4:20

707430 4:20-20:25/ 5:10- | 8:10- 14:27- 17:45- 20:30- -4:20 22:30-
4:20-23:18 6:05 12:25 | 16:15 19:35 22:30 4:20

707431 4:55-23:10/ 5:10- | 10:30- | 14:20- 17:40- 21:20- | 21:20- 22:25- | 22:25-
4:55-23:10 7:40 12:50 | 16:25 20:00 22:25 22:25 4:55 4:55

707432 5:45-19:25/ 5:35- | 8:52- 13:35-
5:45-19:25 7:50 12:35 | 16:50

707435 4:10-23:25/ 5:05- | 11:00- | 15:10- 17:55- 20:30- | 20:30- 22:35- | 22:35-
4:10-23:25 6:10 12:25 | 16:55 19:25 22:30 22:30 4:10 4:10

707436 5:35-17:20/ 5:35- | 8:45- 14:30-
5:35-17:20 7:40 12:35 | 16:40

707437 4:20-17:50/ 5:20- | 8:00- 15:05- 17:10
4:20-17:50 8:00 12:10 | 16:30

707438 4:35-23:10/ 5:15- | 8:00- 13:00- 17:00- 20:15- | 20:15- 22:30- | 22:30-
4:35-23:20 8:00 13:00 | 16:50 19:10 22:30 22:30 4:35 4:35

707442 4:30-19:35/ 5:05- | 9:30- 15:10- 17:30- -4:30 22:44-
4:30-22:59 7:04 12:55 | 16:50 19:00 4:30

707444 4:30-20:30/ 5:15- | 8:00- 13:50- 17:00- 20:50- -4:30 22:35-
4:30-23:07 7:20 12:40 | 16:20 19:50 22:30 4:30
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707445 4:15-20:05/ 5:40- 10:55- | 14:30- 17:50-
4:15-20:05 7:30 12:30 16:55 19:25
707446 4:20-23:22/ 5:05- 10:00- | 13:20- 17:10- 20:25- 20:25- 23:12- | 23:12-
4:20-23:22 8:00 11:45 16:05 18:35 21:20 21:20 4:20 4:20
707447 5:20-15:55/ 5:20- 8:22- 13:30- 22:15- 22:15-
5:20-15:55 7:30 12:50 | 15:10 23:12 23:10
707448 4:35-23:12/ 5:15- 14:35- 17:25- -4:35 -4:35
4:35-23:10 5:48 16:05 18:10

707449 6:20-14:50/ 6:20- | 8:00- 13:00-
6:20-14:50 8:00 13:00 | 14:50

707452 4:50-19:30/ 5:20- 9:35- 15:10- 17:15- -4:50 -4:50
4:50-19:30 6:55 12:45 | 16:50 19:10

708401 5:10-17:57/ 5:10- 9:15- 15:10- 17:30-
5:10-17:57 6:52 12:00 16:30 17:57

708402 5:20-19:55/ 5:20- 8:00- 14:55- 17:30-
5:20-19:55 8:00 12:00 | 16:30 19:55

708403 3:25-23:33/ 5:05- 8:25- 13:15- 17:00- 20:05- 20:05- 23:10- | 23:10-
3:25-23:33 7:40 12:25 | 16:55 19:25 22:30 22:30 4:25 4:25

708404 4:25-19:55/ 5:30- 8:25- 14:15- 17:02-
4:25-19:55 7:15 12:00 | 16:35 19:25

708411 4:25-20:45/ 5:10- 8:20- 13:00- 17:25- 20:10- 20:10- -4:25 -4:25
4:25-20:45 7:35 12:50 | 16:35 18:55 22:20 22:20

708412 4:25-17:28/ 5:05- 8:30- 13:30- 17:05- -4:25 -4:25
4:25-17:28 7:23 11:27 | 16:35 17:28

708452 5:35-18:20/ 5:35- 9:15- 16:00- 17:50-
5:35-18:20 7:05 12:00 | 16:28 18:20

708453 6:25-17:45/ 7:30- 8:30- 14:10- 17:19-
6:25-17:45 11:40 | 16:40 17:45

708455 4:28-19:45/ 5:28- 8:10- 13:30- 17:35- -4:28 -4:28
4:28-19:45 7:55 12:20 | 16:25 19:45

708459 5:45-19:30/ 5:45- | 8:17- 13:05-
5:45-19:30 7:15 11:55 | 16:54

708461 4:00-20:48/ 5:15- | 8:10- 13:30- 17:25- 20:25- 20:25- -4:00 -4:00
4:00-20:48 7:35 12:50 | 16:50 19:45 20:48 20:48

708465 4:25-20:14/ 5:10- | 9:15- 13:40 19:25- -4:33 -4:33
4:25-20:14 6:15 12:20 19:55

708468 4:30-20:05/ 5:25- | 8:25- 13:30- 17:30- -4:30 -4:30
4:30-20:05 7:00 12:15 | 16:40 19:45
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SAD Presov — linky strediska Bardejov

Tabulka 48 Prevadzkové doby liniek SAD Presov pre stredisko Bardejov

pracovny den Skolské vyuCovanie

Linka doba rannd | sedlo | poobedna | poludiajsie | veCerny | vecerny nocny nocny
prevadzky Spicka Spicka sedlo rezim rezim rezim rezim
parny par.tyz. | nepdr.tyz. | par.tyz. | nepar.tyz.
/neparny
tyzden

701402 | 4:35-21:00/ 5:50- 8:20- 13:05- 17:25- 20:30 20:30 -4:35 -4:35
4:35-21:00 7:45 12:30 | 16:35 19:10

701404 | 4:00-22:55/ 5:15- 8:05- 13:25- 17:05- 20:15- 20:15- -4:00 -4:00
4:00-22:55 7:25 12:45 16:40 19:20 22:20 22:20

701406 | 4:28-19:08/ 5:35- 8:20- 13:20- 18:15
4:28-19:08 7:18 12:55 15:30

701407 | 4:05-21:02/ 5:00- 8:00- 13:35- 17:05- 20:20 20:20
4:05-21:02 7:05 12:38 16:35 19:25

701411 | 4:15-23:06/ 5:15- 11:25- | 13:30- 17:00- 20:30 22:25- | -4:15
4:15-21:16 7:15 12:20 | 16:20 18:40 4:15

701412 | 5:10-21:10/ 5:10- 8:20- 13:15- 17:25- 20:10 20:10
5:10-21:10 7:50 12:20 | 16:50 19:10

701414 | 4:20-20:53/ 5:35- 9:18- 13:15- 17:30- 20:25- -4:20 22:25-
4:20-23:04 7:45 12:55 16:55 19:05 21:00 4:20

701417 | 4:45-20:46/ 5:15- 8:20- 13:40- 17:05- 20:20 20:20 -4:45 -4:45
4:45-20:46 7:05 12:40 16:35 19:09

701418 | 5:55-17:50/ 5:55- 11:30- | 13:15- 17:35
5:55-17:50 7:45 12:35 | 16:40

701419 | 4:10-23:23/ 5:25- 8:18- 13:35- 17:35- 20:50 22:25- | -4:10
4:10-21:24 7:50 12:46 | 16:30 19:00 4:10

701420 | 6:30-19:28/ 6:30 9:20- 13:25- 17:20-
6:30-19:28 12:50 | 16:30 18:35

701423 | 5:40-20:05/ 5:40- 8:40- 13:05- 17:15-
5:40-20:05 7:40 12:20 | 16:30 19:28

701424 | 4:15-21:07/ 5:45- 8:20- 13:50- 17:15- 20:30 20:30 -4:15 -4:15
4:15-21:07 7:15 12:55 | 16:25 17:55

701427 | 4:10-20:02/ 5:40- 8:42- 13:35- 17:20- -4:10 -4:10
4:10-20:02 7:50 12:50 | 16:40 19:35

701428 | 4:05-20:55/ 5:30- 12:10- | 13:05- 17:35- 20:30 20:30 -4:05 -4:05
4:05-20:55 6:25 13:05 | 16:40 18:05

701429 | 4:20-20:10/ 5:15- 9:35- 13:25- 18:30 -4:20 -4:20
4:20-20:10 5:6:30 | 12:15 16:58

701432 | 4:40-17:05/ 5:30- 12:00- | 13:40- -4:40 -4:40
4:40-17:05 7:15 12:40 | 16:30

709451 | 7:05-16:58/ 7:05 14:50
7:05-16:58
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712451 | 4:55-16:55/ 5:05- 9:00- 14:15- -4:55 -4:55
4:55-16:55 7:20 11:10 | 16:45
712452 | 5:05-17:15/ 5:05- 10:50- | 13:05- 17:05
5:05-17:15 6:55 12:30 | 16:50
712453 | 4:20-19:20/ 5:20- 10:50- | 13:05- 18:30- -4:20 -4:20
4:20-19:20 7:30 12:40 | 16:35 19:05
712455 | 5:18-17:35/ 5:18- 8:10- 13:02- 17:25-
5:18-17:35 7:30 12:15 | 16:45
712459 | 5:10-16:45/ 5:10- 15:05-
5:10-16:45 7:05 15:55
Tabulka 49 Prevadzkové doby liniek pocas soboty strediska Bardejov
Sobota
doba nocny
Linka prevadzky denny rezim vecerny rezim | rezim
701402 4:35-21:00 6:10-17:15 20:30 -4:35
701404 4:27-21:04 7:45-18:35 20:15 -5:35
701406 6:30-7:24 6:30
701407 6:20-19:10 6:20-18:15
701411 4:55-18:51 6:20-18:10 -4:55
701412 5:20-20:04 7:05-19:10 -5:20
701414 4:30-18:43 6:50-18:10 -4:30
701417 4:45-16:55 6:35-16:30 -4:45
701418 13:15-14:53 13:15-14:00
701419 6:20-21:00 6:20-19:45 20:20
701420
701423 9:50-17:55 9:50-16:40
701424 6:40-19:17 6:40-18:30
701427 4:35-19:26 14:10-19:05 -5:45
701428 5:50-6:45 6:00 -5:50
701429 7:50-13:30 7:50-12:15
701432 6:50-7:40 6:50-7:15
709451
712451
712452
712453
712455
712459
Tabulka 50 Prevadzkové doby liniek pocas nedele strediska Bardejov
Nedela
doba nocny
Linka prevadzky denny reZzim vecerny rezim | rezim
701402 6:40-21:00 6:40-16:15 20:30
701404 7:45-21:04 7:45-18:15 20:15
701406 6:30-7:27 6:30
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701407 6:10-21:02 6:10-17:15 20:20
701411 6:05-16:49 6:05-16:42

701412 5:20-20:04 7:50-19:10 -5:20
701414 6:50-18:43 6:50-18:10

701417 6:55-20:44 6:55-18:20 20:20
701418 13:30-15:28 13:30-14:35

701419 6:15-19:33 6:15-18:30

701420

701423 9:50-17:55 9:50-16:40

701424 6:40-19:17 6:40-18:30

701427 6:25-18:53 6:25-18:10

701428 19:00-19:35 19:00

701429 15:10-18:00 15:10-16:50

701432 14:30-15:45 14:30-15:15

709451

712451

712452

712453 17:35-18:30 17:35-18:10

712455

712459
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Tabulka 51 Prevadzkové doby liniek pocas pracovného dia — Skolské prazdniny strediska Bardejov

pracovny den Skolské prazdniny

Linka doba rannd | sedlo | poobedna | poludnajsie | veCerny | vecerny | nocny | nocny
prevadzky Spicka Spicka sedlo rezim rezim rezim rezim
parny parny nepdrny | parny | neparny
/neparny tyzden. | tyzden tyzden | tyzden
tyzden

701402 | 4:35-21:00/ 5:50- 8:20- 13:05- 17:25- 20:30 20:30 -4:35 -4:35
4:35-21:00 7:45 12:30 | 16:35 19:10

701404 | 4:00-22:55/ 5:15- 8:05- 14:30- 17:05- 20:15- 20:15- -4:00 -4:00
4:00-22:55 7:25 12:40 | 16:40 19:20 22:20 22:20

701406 | 4:28-19:08/ 5:35- 8:20- 13:25- 18:15
4:28-19:08 6:55 12:55 | 15:30

701407 | 4:05-21:02/ 5:00- 8:05- 14:40- 17:25- 20:20 20:20
4:05-21:02 7:20 12:38 | 16:35 19:25

701411 | 4:15-23:06/ 5:15- 11:25- | 14:40- 17:00- 20:30 22:25- | -4:15
4:15-21:16 6:10 12:20 16:20 18:40 4:15

701412 | 5:20-21:10/ 5:20- 8:20- 13:15- 17:20- 20:10 20:10
5:20-21:10 7:50 12:25 16:35 19:10

701414 | 4:20-20:53/ 5:05- 9:18- 13:30- 18:35- 20:25- -4:20 22:25-
4:20-23:04 7:45 12:55 16:40 19:05 21:00 4:20

701417 | 4:45-20:46/ 5:15- 8:20- 14:40- 17:05- 20:20 20:20 -4:45 -4:45
4:45-20:46 7:00 12:40 | 16:25 19:09

701418 | 6:17-17:50/ 6:17- 11:30- | 13:15- 17:35
6:17-17:50 7:45 12:35 | 16:40

701419 | 4:10-23:23/ 5:25- 8:18- 14:30- 17:35- 20:50 22:25- | -4:10
4:10-21:24 7:50 12:40 | 16:30 19:00 4:10

701420 | 6:45-19:28/ 6:45 9:20- 14:30- 17:20-
6:45-19:28 12:50 | 16:30 18:35

701423 | 5:40-20:05/ 5:40- 8:40- 13:00- 17:15-
5:40-20:05 7:40 13:00 | 16:30 19:28

701424 | 4:15-21:07/ 6:07- 8:20- 14:40- 17:15- 20:30 20:30 -4:15 -4:15
4:15-21:07 6:37 12:45 | 16:25 17:55

701427 | 4:10-20:02/ 5:35- 8:42- 14:30- 17:20- -4:10 -4:10
4:10-20:02 7:50 12:50 | 16:40 19:35

701428 | 4:05-20:55/ 5:30- 12:10- | 13:05- 17:35- 20:30 20:30 -4:05 -4:05
4:05-20:55 6:05 13:05 | 16:40 18:05

701429 | 4:20-20:10/ 5:15- 9:35- 13:25- 18:30 -4:20 -4:20
4:20-20:10 5:6:30 | 12:15 | 16:55

701432 | 4:40-17:05/ 5:30- 12:00- | 14:40- -4:40 -4:40
4:40-17:05 7:15 12:40 | 16:30

709451

712451 | 4:55-16:55/ 5:05- 9:00- 16:30- -4:55 -4:55
4:55-16:55 7:00 16:45

712452 | 5:05-17:15/ 5:05- 10:50- | 13:05- 17:05
5:05-17:15 7:00 12:30 | 16:50

712453 | 4:20-19:20/ 5:20- 8:15- 14:45- 18:30- -4:20 -4:20
4:20-19:20 7:55 11:45 | 16:35 19:05

712455 | 5:18-17:35/ 5:18- 8:10- 13:25- 17:25-
5:18-17:35 6:53 9:45 16:45

712459 | 5:10-16:45 5:10- 15:05-
/5:10-16:45 5:42 15:55
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5.2.2.4.2 Prepravny vykon
V tejto Casti sa nachddzaju dostupné udaje o prepravnom vykone jednotlivych dopravcov v PSK.

Nasledujuca tabulka predstavuje prejdené km dopravcami PSK v rdmci objednanych vykonov.

Tabulka 52 Prejdené km dopravcami PSK
SAD SAD SAD BUS
Humenné |Poprad |PresSov Karpaty
tis. km tis. km tis. km tis. km

2009 10000 7600
2010 10000 7600

10150 1650
10152 1668

2011 9600 7296 9744 1064
2012 9600 7296 9744 1584
2013 9600 7296 9744 1584
2014 9600 7296 9744 1584
2015 9600 7296 9744 1584
2016 9600 7296 9744 1584
2017 9604 7296 9783 1584
2021 9251 7080 9274 1585
Zdroj: PSK

Dopravca SAD Poprad poskytol aj informaciu o celkovo najazdenych km dopravnymi prostriedkami na
vsetky ucely. V roku 2017 to bolo 7,35 milidna km.

Celkovy pocet prepravenych cestujucich v kraji jednotlivymi dopravcami je dostupny od roku 2009,
nakolko kraj eviduje zmluvu s dopravcami od tohto roku.

Tabulka 53 Pocet prepravenych cestujucich za rok v PSK

SAD Humenné | SAD Poprad SAD PreSov BUS Karpaty

tis. os6b tis. osOb tis. 0sOb tis. os6b
2009 10064 9366 12301 1651
2010 10282 9556 12630 1807
2011 9402 8651 10730 1715
2012 9223 8140 10339 1655
2013 8956 7856 9985 1610
2014 8645 7466 9741 1578
2015 7704 6687 9234 1473
2016 7355 6244 8413 1406
2017 7028 5887 8114 1350
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Graf 13 Pocty prepravenych cestujicich dopravcami v ramci PSK v tis.
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Tabulka 54 Osokm hlavnych dopravcov PSK v mld. osobokm
Rok SAD Humenné SAD Poprad SAD PreSov BUS Karpaty
2015 127,212000 88,872000 150,897000 23,833000
2016 121,296960 78,282000 131,886000 23,311000
2017 116,994056 73,968000 130,551000 21,543000
Zdroj: PSK

5.2.2.4.3 Dopyt

V tejto Casti sa nachadzaju udaje o jednotlivych linkach dopravcov v rdmci PSK a prehlade intenzit
cestujucich na tychto linkach.

SAD Presov

Tabulka 55 Pocty priemerne prepravenych os6b na linkach SAD PreSov za rok 2017,

den/tyzderi/mesiac/rok

linka den tyzden mesiac rok 2017

701402 319 2036 8777 105329
701404 251 1362 10112 121348
701406 300 1656 8252 99021
701407 396 2363 10816 129791
701411 322 1876 8968 107619
701412 1501 9519 34846 418153
701414 523 3002 14278 171340
701417 275 1693 7795 93537
701418 278 1622 7339 88067
701419 614 3669 17634 211606
701420 245 1399 6320 75840
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701423 348 2034 10634 127602
701424 262 1512 7308 87693
701427 333 1999 9951 119417
701428 136 843 4034 48403
701429 331 1887 9804 117648
701432 128 812 3491 41895
707401 365 2169 10104 121247
707403 581 3514 16380 196560
707405 497 2904 13305 159663
707407 301 1972 8649 103792
707408 542 3451 14900 178800
707410 482 2843 16856 202269
707416 288 1424 10905 130857
707417 372 2184 10574 126892
707418 458 2760 12230 146759
707419 702 4221 19705 236463
707421 368 2128 14643 175714
707424 555 3374 15316 183795
707430 833 4896 22905 274862
707431 621 3832 17293 207512
707432 540 3537 15231 182773
707435 161 1071 4313 51751
707436 180 960 4682 56181
707437 447 2419 11853 142233
707438 455 2782 12492 149905
707442 369 2136 10097 121164
707444 815 5053 22054 264653
707445 422 2678 11295 135539
707446 518 3155 14251 171010
707447 438 2862 11803 141634
707448 161 994 4556 54667
707449 462 3088 12586 151037
707452 120 720 3223 38672
708401 134 772 3501 42009
708402 187 1111 5131 61571
708403 627 3599 24222 290659
708404 313 1880 8428 101139
708411 944 5886 25608 307290
708412 295 1737 7965 95579
708452 222 1283 5928 71141
708453 97 627 2537 30442
708455 144 1083 4190 50277
708459 484 3021 13758 165093
708461 534 3112 15332 183982
708465 145 879 3814 45765

Mo B L9 R EDERTOD M 4 he 195



TN PRESOVSKY

=2 ERE ENDCE
-:.."': KRAJ =

-

708468 355 1968 9536 114430
709451 53 252 1503 18035
712451 98 578 2685 32225
712452 104 607 2805 33662
712453 309 1719 7717 92605
712455 237 1354 5964 71563
712459 113 672 2948 35372
Spolu 24010 144551 676129 8113552

Zdroj: SAD Presov

SAD Poprad
Pocty prepravenych osob na linkach SAD Poprad za rok 2017

Tabulka 56 Pocty priemerne prepravenych oséb na linkach SAD Poprad za rok 2017,

den/tyzderi/mesiac/rok

Pocty prepravenych osdb na linkach SAD Poprad za rok 2017

P.¢. |Linka Pocet os6b/rok | Pocet osdb/den |Pocet osdb/tyzder | Pocet osdb/mesiac
1 703401 54943 200 1075 4914
2 703402 76266 333 1768 7786
3 703403 31503 181 831 3385
4 703404 47597 168 1075 4462
5 703405 241283 1054 5594 23838
6 703406 38023 127 849 3504
7 703407 145169 492 2847 13048
8 703408 104491 446 2335 10346
9 703409 29133 136 550 2843
10 703410 35052 133 879 3746
11 703411 76669 451 2136 8939
12 703412 30952 145 631 2766
13 703413 212525 911 5197 21675
14 703414 161618 667 3804 15683
15 703416 27495 156 795 3057
16 703417 223888 944 5692 23484
17 703418 63967 295 1774 6705
18 703419 9035 26 218 931
19 703420 72595 260 1498 6605
20 703422 15415 63 362 1646
21 703431 43139 191 1058 4361
22 703432 7809 52 201 888
23 703433 15947 88 441 1810
24 703434 3023 24 60 321
25 703436 56854 181 1137 5008
26 704402 43470 175 1081 4363
27 704403 61331 269 1421 5746
28 704404 10772 43 275 1118
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29 704405 56438 271 1745 7014
30 704406 33761 141 785 3415
31 704407 76321 339 1795 7758
32 704408 60841 273 1367 6335
33 704409 70114 304 1693 7206
34 704410 107014 472 2809 12111
35 704411 77892 389 1968 8211
36 704412 2577 10 52 250
37 704413 32513 154 969 3841
38 704414 89800 362 2517 9517
39 704415 24351 116 566 2386
40 704417 16535 71 348 1694
41 704418 135756 523 3430 14523
42 704419 13916 79 288 1351
43 704420 63044 315 1510 6251
44 704421 26044 149 698 2800
45 704422 239193 972 5350 23880
46 706401 122858 453 2853 12029
47 706402 89432 265 2203 9481
48 706403 60759 233 1306 6020
49 706404 60560 266 1399 6077
50 706405 48552 112 961 4231
51 706406 59189 242 1391 5840
52 706407 119850 543 2757 12176
53 706409 45956 192 1011 4477
54 706410 346856 1363 7655 34093
55 706412 97725 405 2181 9155
56 706413 133060 539 3189 13019
57 706414 188665 704 4124 17876
58 706415 131178 498 3030 12532
59 706416 43298 142 1029 4048
60 706417 55480 254 1259 5393
61 706420 15353 35 254 1271
62 706421 3965 17 93 379
63 706422 156416 565 3264 14244
64 706423 191618 807 4339 18491
65 706425 224780 746 4206 23403
66 706426 28058 108 617 2730
67 706430 464072 1634 10421 45329
68 706431 57212 284 1484 6220
69 706450 67474 331 1735 7185
70 706451 9403 25 226 934

Zdroj: SAD Poprad
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Bus Karpaty

Tabulka 57 Pocty prepravenych os6b na linkach BUS Karpaty za rok 2017, s uvedenim poctu prejdenych

km

Linka Pocet km Pocet oséb
707453 78020,8 41392
710400 78018,5 167322
710401 40938,5 76405
710402 89616 73720
710405 12165,2 39798
710408 44284,4 44747
710410 243486,4 260995
710420 7729,2 5864
710426 78389 73271
710427 43424,6 43036
710430 35716,8 37715
710432 64120 32943
710435 129675,5 70611
710436 62077,5 41840
710437 113172,5 63923
710439 25251,1 11331
710440 143015,8 109667
710442 233482,6 155794
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Tabulka 58

ENDCEI

Pocty prepravenych osob na linkach BUS Karpaty za rok 2017, s uvedenim poctu
prepravenych osdb za priemerny den, tyZder, mesiac, a uvedenim trzieb bez DPH za 3/2017

linka nazov linky prepr. priemer | prep.os.za | prep.os.za | trzba bez
osoby za mes. rok 2017 DPH
zaden | tyiden (3/2017)
2017 €
707453 | PresSov-KoSice 113 796 3449 41392 47147,71
710400 | St.Lubovna - Jakubovany 743 3218 13944 167322 66507,66
710401 | St.Lubovia - Kolackov 402 1469 6367 76405 32134,21
710402 | St.Lubovna - V.Ruzbachy- 383 1418 6143 73720 38362,23
Toporec

710405 | Lomnicka - Podolinec - Toporec 227 765 3317 39798 16874,92
710408 | St.Lubovia - Sp.Nova Ves 222 861 3729 44747 26425,18
710410 | St.Lubovna - poprad 1112 5019 21750 260995 175489,2
710420 | Podolinec - V. Ruzbachy 26 113 489 5864 2672,08
710425 | St.Lubovia - V. Lesnd -Sp.St.Ves 361 1409 6106 73271 45836,42
710427 | St.Lubovia - Lesnica 226 828 3586 43036 19031,56
710430 | St.Lubovia - Litmanova 165 725 3143 37715 16748,38
710432 | St.Lubovna - Mnisek n.P. 150 634 2745 32943 18040

710435 | St.Lubovia - Sulin 346 1358 5884 70611 36296,01
710436 | St.Lubovia - Bajerovce 209 805 3487 41840 18146,21
710437 | St.Lubovna - Orlov- Obruc¢né 319 1229 5327 63923 34888,88
710439 | Andrejovka - Lipany 40 218 944 11331 4123,37
710440 | St.Lubovna - Kyjov - P.Pole - 451 2109 9139 109667 63391,5

Lipany
710442 | V.Ruzbachy - St.Lubovna - PO/KE 505 2996 12983 155794 133078,2

5.2.2.4.4 Tarifa a tarifné podmienky, odbavovaci systém

Tarifa a tarifné podmienky

Nasledujuca tabulka obsahuje maximdlne ceny cestovného v primestskej autobusovej doprave, ktoré
boli ur¢ené medzi PSK a zmluvnymi dopravcami pdsobiacich v PSK. Tarifa a tarifné podmienky su
platné od 1.8.2019.
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Tarifa pre SAD PreSov, Poprad, Humenné a BUS Karpaty — zakladné a zfavnené cestovné

) Jednosmerné ) Jednosmerné

. Jednosmerné i . Jednosmerné )

Tarifna ) - zakladné . . zFavnené

) zakladné . zlavnené .

vzdialenost’ ) cestovne . cestovng
cestovne - . cestovne .. .

z Cipovej karty z Cipovej kKarty
km 3 3 £ £

do 4 0.70 0,44 (.40 0,26
5-7 0,80 .52 (.50 0,31
8- 10 0,90 (.66 (0,60 0,40
11-13 1,10 0,82 0,70 0,30
1417 1.30 0,99 (0,80 0,60
18 — 20 1.50 1.19 (0,90 0,71
21-125 1.70 1.40 1,00 0,82
26— 30 1,940 1.61 1.10 0,93
31 -35 210 1,52 1,25 1.07
36 — 40 2.30 2,03 1.40 1,21
41 — 45 2.50 2,26 1.55 1,35
46 — 50 2,70 2,50 1.70 1,50
51 —55 2,90 275 1,85 1,65
56 — 60 310 3.00 2,00 1,80
61 —70 3.50 3.30 2,20 1,98
71— 80 3.90 3.60 2,50 2,20
81 —90 4,30 3,90 2,80 2,40
o1 — 100 4,70 4,20 3.10 2,60
101 =110 5.10 4,50 340 2,80
111 -120 5.50 4,80 3.00 3.00
121 - 130 5.90 5.10 3.80 3,20
131 — 140 6,30 5,40 4,00 340
141 — 150 6,70 5,70 4,20 3.60
151 — 160 7.10 6,00 4,40 3,80
161 — 170 7.50 6,30 4,60 4,00
171 — 180 7.90 6,60 4,80 4,20
181 — 190 8.30 6,90 5.00 4,40
191 — 200 5,70 7.20 5,20 4,60

Zdroj: web PSK

Jednosmerné osobitné cestovné 0,20 €. Jednosmerné vikendové cestovné 1,00 €. Prestupné cestovné
z Cipovej karty -

zlava 0,10 €:

- z jednosmerného zakladného cestovného z ¢ipovej karty a

- z jednosmerného zlavneného cestovného z Cipovej karty.

Tabulka 60

Dovozné pre SAD PresSov, Poprad, Humenné a BUS Karpaty

Tarifna vzdialenost [km]

0-50

51-200

Cena [€]

1,50 €

3,00 €

Zdroj: Dopravcovia

Jednosmerné zakladné cestovné — Uhrada za prepravu osbb, ktoré si neuplatiuju narok na iny typ

cestovného.
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Jednosmerné zakladné cestovné z Cipovej karty — je cena za zakladné cestovného, pricom Uhrada
cestovného sa vykonava Cipovou kartou.

Jednosmerné zlavnené cestovné — je cena za prepravu deti do doviSenia 15. roku veku, sprievodcu
dietata do dovfsSenia 6. roku veku, Ziakov a Studentov do dovi$enia 26. roku veku Studujicich na
zakladnych a strednych Skolach podla osobitného predpisu v dennej forme studia, na vysokych Skolach
a fakultach podla osobitného predpisu v dennej forme Studia do ziskania vysokoSkolského vzdelania
druhého stupna, studujucich v zahranici, ktorych studium sa povaZuje za rovnocenné so studiom na
gkolach zriadenych v Slovenskej republike. Tazko zdravotne postihnutych oséb, ktoré su drzitelmi
preukazov TZP a TZP-S, sprievodcu tazko zdravotne postihnutej osoby, dritela preukazu TZP-S, rodi¢ov
za Ucelom sprevadzania alebo navstevy dietata zdravotne postihnutého, ktoré je umiestnené
v Skolskych, socidlnych alebo zdravotnickych zariadeniach na Uzemi Slovenskej republiky.
Psa, s vynimkou vodiaceho psa osoby TZP.

Jednosmerné zlavnené cestovné z Cipovej karty — je cena za prepravu osob podla vyssie uvedeného
textu, pricom Uhrada cestovného je podmienend uhradou z Cipovej karty.

Jednosmerné osobitné cestovné — je cena za prepravu obcana po dovrSeni 70. roku veku za kazdych
(aj zacatych) 50 km, tehotnej Zeby za kazdych (aj zacatych) 50 km, pricom Uhrada cestovného je
podmienena uhradou z Cipovej karty a drzitela zlatej Janského plakety za kaZzdych (aj zacatych) 50 km,
pricom Uhrada cestovného je podmienend Uhradou z Cipovej karty.

Jednosmerné vikendové cestovné — je cena za prepravu jednej osoby v ramci rodiny (rodi¢/rodicia s
dietatom/detmi podla bodu 3.1) na jednotlivd cestu pocas soboty, nedele a $tatneho sviatku pri vyuziti
autobusového spoja, bez ohladu na precestovand tarifnu vzdialenost.

Prestupné cestovné z Cipovej karty — je cena za prepravu osoby na jednotlivl cestu pri vyuziti prestupu
do 30 minut medzi autobusovymi spojmi toho istého dopravcu alebo medzi autobusovymi spojmi
dopravcov, s ktorymi maju KosSicky alebo PreSovsky samospravny kraj uzatvorené zmluvy o sluzbach vo
verejnom zdaujme, pricom Uhrada cestovného je podmienend uUhradou z Cipovej karty. Pri platbe
z jednej karty moze byt vydany jeden prestupny listok.

Dovozné — je cena za prepravu cestovnej batoZiny, bicykla, alebo Zivého spolocenského zvierata
prepravovaného v prepravnej schranke s nepriepustnym dnom, ktora presahuje maximalne povolené
rozmery priru¢nej batoziny (50 x 60 x 80 cm).

Bezplatne sa prepravuje: priru¢na batoZina (maximalne 50 x 60 x 80 cm); detsky kocik obsadeny
dietatom; jeden par lyZi, alebo jeden snowboard; batoZina (tasky na kolieskach, cestovné tasky
a invalidné voziky) cestujiceho, ktory je drzitelom preukazu TZP alebo TZP-S; 7ivé spolodenské zviera
prepravované v prepravnej schranke s nepriepustnym dnom, ktord nepresahuje maximalne povolené
rozmery priruénej batoZiny; vodiaci pes tazko zdravotne postihnutej osoby, dritela preukazu TZP-S.

Systémové zabezpecenie tarifného a odbavovacieho systému v dopravnych prostriedkoch
SAD PreSov

V SAD PresSov je vyuZivany tarifny systém TransOffice. V dopravnych prostriedkoch su instalované
periférne zariadenia s elektronickou pokladfiou (PP — palubny pocitac), ktord je online prepojend na
prevadzku. Palubnym pocitacom je Mijola EM162i a tlaciarni EM 316ip na rozvodnej doske EMtest.
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Platforma TransOffice umozZiuje nastavovat rézne tarifné podmienky stanovené objednavatelom
a vytvarat nastavenie skupin podla jednotlivych druhov cestovného na zaklade tarify vydanej
objednavatelom.

Pomocou platformy je mozné odosielat data na strojceky a na informacna tabulu vo vozidle.

Pohyb a stav vozidiel SAD PresSov je sledovana prostrednictvom programu FransFleet, ktory sleduje GPS
sUradnice vozidiel a niektoré informacie z ich palubnych pocitacov ohladne rychlosti, spotreby, vodica,
spoja — smer, stav meskania apod. Program umoZfiuje obojstranni komunikaciu zvodi¢om
prostrednictvom odosielania sprav na palubny pocita¢ alebo e-mail.

BlizSie podrobnosti su uvedené v prilohe.
SAD Poprad

V autobusoch SAD Poprad su vytvorené podmienky pre postupnu implementaciu odbavovacieho
systému. Vybavovaci systém je zaloZzeny na palubnom pocitaéi Mijola EM162i a tladiarni EM 316ip.
Jeho slcastou je aj podstava pod palubny podita¢ arozvodnd doska Transdata alebo EMtest.
Zariadenie je napdjané z palubnej siete vozidla 24V.

SAD Humenné

Dopravca vyuziva dispecersky systém TransFleet od firmy TransData s.r.o. Zilina. Zapojenost do
systému TransCard — akceptacia elektronickej penazenky zapojenych dopravnych spoloc¢nosti.
Akceptuju sa $tudentské preukazy ISIC vratane CK DESFire. Vo vietkych vozidlach st elektronické
smerové tabule napojené na pokladiu EM 126i MIJOLA.

BUS Karpaty

Vozidla su vybavené pokladfiami,, EMTEST 126i MIJOLA“ vratane GPS a GPRS. Vyuziva sa dispecersky
systém TransFleet od firmy TransData s.r.o. Zilina. Zapojenost do systému TransCard — akceptécia
elektronickej pefaZenky zapojenych dopravnych spolo¢nosti. Akceptujui sa Studentské preukazy ISIC
vratane CK DESFire. Vo vietkych vozidlach su elektronické smerové tabule napojené na pokladriu EM
126i MIJOLA.
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Vaatky infarmacie
o ponukanych zlavach
najdete na

Haci
a Studenti

miladez
do 26 rokov

jednaotlivec

zakazmici
od 26 rokov

diéchodcovia Jjednarazove
do 62 rokov -

Cestovny doklad si mozete
zakupit:
= v e-shope na www.zssksk
= v mabilnej aplikaci IDEME
VLAKOM
= zaslanim SMS na cislo 22585
Iplati pre csobne viaky)
- zaslanim SMS na islo 2233
- 1ske elekitnchky

SR N L N N L S W W W N WL W W S N R W L W L

Obrazok 11 Tarifny systém Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko
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Odbavovaci systém ZSSK, a.s.

Elektronické vydajné zariadenia pouZivané v sucasnosti

Tabul'ka 61 Elektronické vydajné zariadenia pouzivané v sucasnosti ZSSK
Zariadenie Aktualny stav (2018)
Tarifné body 220
Zebra TC56
Vo vlakoch 1300
KvC 185
Stacionarny automat 10
Okrem stacionarnych zariadeni, ZSSK zabezpecuje vypravenie cestujlcich aj samoobsluzne, cez e-
schop ZSSK

Komplexné vybavenie cestujtucich — KVC

Termindly KVC su online zariadenia pre vydaj cestovnych dokladov a rezervacii vo vnutrostatnej a
medzindrodnej preprave. Obsahuje aj podporné aplikdcie ako napriklad cestovny poriadok Cdi
zakaznicke konto alebo CIPKART (prolongécia &itanie a zapis na BCK). Tymito zariadeniami st vybavené
iba tarifné body — osobné pokladne.

PC KVC, tlaciarerit CUSTOM TK302IIl alebo CUSTOM TK300II (na tla¢ CD), laserova tlaciaren na tla¢ A4
(uzavierky, dokumenty, vypisy CP a pod.), snima¢ &iarovych kédov, CSOB POS terminél VeriFone VX520
s PinPad 1000SE contactless, ¢itacka BCK DE-620 (kontaktné ¢&itanie BCK a bezkontaktné pomocou
technoldgie NFC).

CSOB POS terminal VeriFone VX520 s PinPad 1000SE contactless. POS terminal je systémovo pripojeny
na terminal KVC. Vzajomnda komunikdcia medzi POS a KVC prebieha v rdmci systému pri vydaji
cestovnych dokladov, pricom pokladnik sa riadi prikazmi vypisanymi na displejoch oboch zariadeni.

Systém KVC je napojeny na centralny eurdpsky rezervacny uzol HERMES, vdaka ¢comu ma ZSSK online
dostupnost na vydaj jednotlivych druhov rezervacii zahrani¢nych dopravcov.

Kazdy termindl ma integrované POS zariadenie pre akceptdciu bankovych kariet. Okrem
bezhotovostnej platby bankovymi kartami, systém KVC podporuje aj platbu z Kreditného konta, ¢o je
interny produkt ZSSK, ktory bol zavedeny v roku 2016, ako sucast funkcionality Zakaznicke konto ZSSK.

Na terminaloch KVC je dostupna online registracia zakaznikov do systému Zakaznickeho konta —
bezplatné cestovné a platené zdkaznicke ponuky ZSSK.

Prostrednictvom POS su realizované platby platobnymi kartami kartovych spolo¢nosti MasterCard a
VISA:

Indentovanymi (bez reliéfne vystipeného pisma)

Embosovanymi kartami (s reliéfne vystipenym pismom), -mobilnym telefénom, hodinkami
Kontaktne: s pouZitim Cipu alebo s pouZitim magnetického prazku alebo

Bezkontaktne: nacitanim platobnej karty na citacke Ccipovych kariet alebo Ccitacke
magnetického pruzku, alebo priloZzenim platobnej karty, resp. inej technolégie (napr. mobilny
telefon, hodinky) k Citacke bezkontaktnych kariet.

o O O O
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Pri kontaktnom a bezkontaktnom spdsobe platby je po Uspesnej transakcii vydana z POS terminalu

potvrdenka pre obchodnika a zakaznika a v KVC je pokladnikom potvrdena Uspesna platba cez POS
termindl.

Cestovné doklady su na KVC terminaloch tla¢ené na format RCCST 54 x 82 mm — vnutrostatne doklady,
medzinarodny cestovny doklad 82,50 x 203,20 mmm, ktoré su potlacené bezpecnostnou giloSou UIC
2006, format dokladu).

Systém zabezpecuje okrem vydaja vnutrostatnych a medzinarodnych listkov, listkov za globalne ceny,
rezervacii, batoZinovych listkov aj pokladni¢nd ¢innost, Uétovné uzavierky, odpocty pre cudzie
Zelezni¢né spravy, Statistické vystupy za predané doklady zo vsetkych elektronickych vydajnych
zariadeni ZSSK a manudlne vydané doklady dotipované, informacie pre pokladnikov prostrednictvom
terminalov o rezervacnej situdcii, o chode vlakov, cene za prepravu a iné informacie nutné pri vydaji
dokladov.

Prenosnd osobnd pokladnica — Zebra TC56
VyuZziva sa vo vlakoch alebo v tarifnych bodoch s nizkym obratom cestujucich.

Aktudlne ZSSK pouziva vo vlakoch prenosné osobné pkladnice Zebra TC56 (TC57) pre predaj a kontrolu
cestovnych dokladov (kontrola QR kédov, bezkontaktnych Cipovych kariet, vygenerovanych tokenov
pri kontrole sms listka apod.).

ZEBRA TC56 a TC57 nema integrovanu tlaciaren. Komunikdcia s externou tlaciarfnou prebieha cez
Bluetoot pripojenie. Zariadenie vyuziva DataWedge ako aplikdciu umoZiujicu skenovanie a zobrazenie
skenovaného Ciarového kédu a QR kédu. Pre platbu kartami sa pouziva externy prenosny mPQOS, ktory
nie je systémovo prepojeny s ZEBRA TC 56.

Moznost platby kartou cez Android mPOS terminal, ktory je tieZ samostatnym zariadenim a nie je
systémovo prepojeny so ZEBROU TC 56. Android mPOS terminal umozriuje prijimat platobné karty
s magnetickym prazkom, ¢ipom a platobné karty s bezkontaktnou technoldgiou, ako aj NFC platby.

Platobné karty je mozné pouzit len pre akceptovanie bezhotovostnej platby, na Ziadny iny Gcel.

Z5SK emituje dopravnu kartu (BCK) Mifare Clasic s dopravnou funkcionalitou od spoloénosti TransData.
V Il Q 2023 planujeme novl emisiu dopravnej karty Mifare Desfire, ktora taktieZ bude obsahovat
dopravnu funkcionalitu od spolo¢nosti TransData. ZSSK nepodporuje na svojich BCK funkcionalitu
elektronickej penaZzenky TransData.

Dopravné karty ZSSK Mifare Clasic, ktoré su v obehu, budl aj po reemisii novych BCK ZSSK platné
minimalne do konca roku 2024.
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5225 Rozbor prijmov a ndkladov za kazdého dopravcu v roku 2021

Tabulka 62 Naklady, vynosy a kompenzacie za jednotlivych dopravcov v PSK v Eur za rok 2021
Rok 2021:
SAD PreSov SAD Humenné | SAD Poprad BUS Karpaty

1. EON - pevna Cast 10293 970 10 268 226 7 858 991 1759 680
la z toho odpisy 1975329 1970389 1578 878 337 668
2. EON - pohybliva ¢ast 2 438 025 2429760 1859228 416 178
3. EON 12 731995 12 697 985 9718219 2175858
4. Primerany zisk 381960 380940 291 547 65 276
5. Ekonomicka cena 13113955 13 078 925 10 009 766 2241134
6. Vynosy 3470813 2745 404 2618984 595 078
6.a z toho trzby 3423988 2704178 2618984 580 872
6b z toho ostatné vynosy 46 825 41 226 6139 14 206
7. Zélohovy prispevok 9135219 9386 339 6428 479 1548 433
8. Preukdzana strata 9643 142 10333521 7 390 782 1 646 056

Zdroj: Vykazy dopravcov pre PSK
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Tabulka 63 Vykony za jednotlivych dopravcov v PSK za rok 2017

Vykony dopravcu SAD PreSov SAD Humenné | SAD Poprad | BUS Karpaty
1. Prepravené osoby 8114 000 7028 161 5887 000 1350000
2. Prepravené vykony osobokm tis. 130551 000 116 994 056 73 968 000 21 543 000
3. Dopravné vykony km 9783 000 9 604 295 7 296 449 1584 000
4, Cas prevadzky hod. 571000 528841 403000 68000
5. Evidencny stav autobusov (ks) 171 187 141 33
6. Priemerny prepoc. stav vodicov 239 218 186 37

(osoby)

Zdroj: Vykazy dopravcov pre PSK
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Tabulka 64 Hlavné prepravné ukazovatele ZSSK
HLAVNE trzby uctovné | produktivny
PREPRAVNE | 0soby (605), dopravny upravy cestovného
UKAZOVATELE | Statistické - | CELKOM, v€ | vykon (mil prepravny vykon v
CELKOM bez DPH vikm) osobokm
2002 deregulované cestovné pre EC,IC vlaky (od
59 429 666 72 546 140 35936 607 2681738940 17)
zvy$enie o cca 15% (od 1.1.), EC,IC o cca 9%,
2003 redukcia socidlnych zliav, rusenie osobnej
51273520 72522970 31252 015 2314984 776 | dopravy na vybranych regiondlnych tratiach
2004 zvy$enie o cca 12% (od 1.1.)
50269 773 73 416 879 31229890 2227515120
2005 bez zvysenia, EC,IC vlaky zaradené do ZVVZ
49 054 874 71998 677 31413787 2166 216 435
2006 bez zvysenia, zmeE? \;zékaznickych
47020821 | 74776294 | 31527694 2194179 659 ponukac
zruSenie rychlikového priplatku a jeho
2007 rozpustenie do cennikov, zmena km pdsiem
45 597 939 73 546 060 31427493 2 147 956 208 od (1.3)
2008
47 184 027 76 931 926 31403 482 2278 659 318
2009
45 341 674 74 740 857 31459923 2 249 069 046
2010
45 003 531 77 232 646 31455 668 2291229894
2011 zvysenie o cca 9,96% (od1.11)
45 959 394 82231 446 31252108 2431723275
2012 2413 486 476 | od 1.1.2012 IC vlaky mimo zmluvy so Statom
43 445 032 87900 530 30499 322
vyrazna zmena GVD 2012/2013, IDS BK od
2013 2 421 953 036 | 6/2013 nové samostatna metodika -
44 286 676 89370015 30 340 664 zastreSovatel BID
vrh 13 o iky 1D
2014 2503 130 271 niv:{ Zi zmen; pianu z dévodu metodiky IDS
47285630 | 87810170 29173994 BK'17.11. zavedenie BP
ZoDSVZ - BP
2015 oDs _— 2k
57274910| 68526724 | 30626292 3081246 834 | 'C0d 15 4 zrusenie 2 viakov
17.1.2016 +1C, 11.12.2016 znovuzavedenie
2016 IC, 1x R UO ¢&len Predstavenstva, expanzia
65 605 732 67 711 658 31477 269 3193 721 688 | konkurencie - medz. preprava
2017 RJ od 1.2.2017 rusi IC vlaky, nasledne ZSSK
72473077 | 79190853 | 32640950 3759 923 845 | Moziruje sluzbu
2018
73 808 000 104 345 000 33 649 000 3815 105 000
2019
77 357 000 110 060 000 34 503 000 4003 730 000
2020
46 657 000 61 082 000 32 456 000 2117 960 000

Komentar k vyvoju prepravnych ukazovatelov, ostatné vplyvy na vyvoj prepravnych ukazovatelov:
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Zvysenie cestovného o cca 15%(od 1.1.), EC a IC vlaky o cca 9%

od 3. februdra 2003 doslo k Uplnému zastaveniu osobnej dopravy na 25 tratiach, v juni bola na 15
tratiach doprava obnovena v obmedzenom rozsahu

znizuje sa dopravna obsluznost regidnov a komplikuje doprava obyvatelstvu
r.2004

Zvysenie cestovného o cca 12%. Vstup SR do EU od 1. maja roku 2004 vplyv na rozvoju slovenského
turizmu.

r.2005
EC, IC vlaky zaradené do ZVVZ. RozsSirenie ponuky prepravy nizkonakladovych leteckych spoloc¢nosti.
r.2008

Stabilizacia a zaciatok rastu prepravnych vykonov na zdklade pozitivnheho trendu vyvoja hospodarstva.
Konie roku 2008 - zaciatok hospodarskej krizy.

r.2009
Vplyv hospodarskej krizy takmer vo vSetkych segmentoch.

Niektoré firmy riesili zmenu ekonomickych podmienok, ktoré ovplyviiuju ich cinnosti nudtenymi
dovolenkami, skratenim pracovného tyZdna, pripadne pozastavenim vyroby.

Takéto obmedzovanie vyroby z dévodu hospodarskej krizy, sa prejavilo predovsetkym v segmente
cestovania do prace.

Zavedenie EUR - ovplyvnenie vyvoja v medzinarodnej preprave
r.2010

Zmiernujuca hospoddrska kriza a mierne oZivenie vyroby ma za nasledok uvolnenie ¢asti zdrojov na
volnhocasové aktivity.

r.2011

Redukcia vlakov od 1.5.2011 — upravenie periodicity resp. zrusenie 339 vlakov. MS v ladovom hokeji.
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Tabulka 65 Hlavné prepravné ukazovatele ZSSK realizované
Rok Realizovany Celkova Celkova Celkovy pocet Celkovy
dopravny vykon | protokoldrne trzby * prepravenych prepravny
celkom (v mil. uznana strata (v cestujucich vykon
vikm) mil. EUR) osobokm
2002 72 546 140 59 429 666 2681738940
2003 72522970 51273520 2314984776
2004 73416 879 50269 773 2227515120
2005 71998 677 49 054 874 2166 216 435
2006 74776 294 47 020 821 2194 179 659
2007 73 546 060 45597 939 2 147 956 208
2008 76931926 47 184 027 2278 659 318
2009 74 740 857 45341674 2 249 069 046
2010 77 232 646 45003 531 2291229894
2011 31,252 221,178 82 231 446 45959 394 2431723275
2012 29,358 228,639 78 445 656 42 771082 2180866 579
2013 29,121 212,629 79 335656 43598 334 2184993 082
2014 29,595 214,105 78 339261 46 640 600 2282012639
2015 31,169 238,306 64 123 393 56 960 276 2980413835
2016 31,418 243,951 67 361 168 65 581 023 3185413819
2017 31,399 247,675 70501 408 71767 393 3546 363 070
2018 32,347 263,097 72 669 953 73 016 159 3574 327 065
2019 33,183 290,214 76 688 185 76 538 566 3755248721
2020 31,935 333,862 42 076 237 46 425 235 2047 325251
2021 33,881 362,959 44 407 295 45 590 367 1939082 796
Tabulka 66 Dopravny vykon ZSSK za 2021

Charakteristika dopravného vykonu pre rok 2021

Celkom realizovany dopravny vykon

33,881 milidna vlkm

Technologické jazdy

0,725 miliéna vlkm

Dialkova doprava

10,532 milidna vlkm

Primestska doprava

22,624 milidna vlkm

Z toho

KoSicky samosprdavny kraj

3431780 vlkm

PreSovsky samosprdvny kraj

3175 282 vlkm
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Tabulka 67 Skladba prepravenych cestujucich ZSSK za 2021

SKLADBA PREPRAVENYCH CESTUJUCICH : rok 2017

Platiaci cestujuci - vnatrostatna preprava (bez IDS BK): 37,6%
Platiaci cestujuci - vnutrostatna preprava IDS BK: 23,1%
Platiaci cestujuci - medzinarodna preprava : 4,7%
Bezplatna preprava: 30,6%
Cestujuci na rezijné preukazy: 4,0%

5226 Vodnd osobnd doprava

Vodna osobnd doprava v PreSovskom kraji ma skér zazitkovy charakter. Jednoznacne zazitkovy
charakter md ¢Inkovanie na Strbskom plese, ktoré bolo v roku 2022 obnovené za prisnych ekologickych
obmedzeni. DalSou zazitkovou vodnou dopravou je pltnictvo na Dunajci v Pieninach pri slovensko-
polskej hranici v Pieninskom narodnom parku.

V roku 2019 sa po viac ako Stvrtstorodi vratila plavba na vodnu nadrz Velka Domasa. 2. augusta 2019
zacala premavat lod' Bohémia s kapacitou 164 cestujdcich, privezena z Prahy. Plavbu prevadzkuje obec
Kvakovce, ktora ponuka v spolupraci s hotelmi a dalSimi organizaciami aktivnymi v cestovnom ruchu
naucné plavby v dizke okolo 80 mindt.

Plavba je zatial prevadzkovana iba sezénne, v rokoch 2020 a 2021 sa uskutocnilo 961 plavieb a bolo
prevezenych 79 960 osbb. Podla Udajov prevadzkovatela je mozné prevadzkovat plavbu celorocne, ¢o
sa takisto vyhladovo planuje. Podla udajov prevadzkovatela bola v poslednych dvoch rokoch prevadzka
rentabilna.

V sucasnosti nie je celkom dobudovana infrastruktura (pristdvacie mola) na viacerych miestach, ¢o
zatial brani zdmeru zapojit vodnu dopravu na Domase do systému verejnej dopravy. Vyhladovo by mali
byt pristavacie body v tychto lokalitach:

kostolik Trepec;
TiSava;

hotel Lila;
Valkovska plaz;
Nova Kelca plaz;
kostolik Nova Kelca;
autokemping Krym;
Hotel Zatoka;
Domasa Eva;
Domasa Solaris;
Domasa Monika;

Hotel Zelend Laguna;
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Dobra domovské pristavisko (jestvujuce — funkéné);

Do systému verejnej dopravy by mali byt zapojené tieto pristavacie body:
Dobra — Valkov plaz;

Dobrd — Nova Kelca plaz;

Dobra — Domasa Eva;

Dobra — Domasa Monika;

Dobra domovské pristavisko.

5227 Dopravné nehody

Celkovy prehlad o nehodovosti a bezpecénosti je v oddiele 5.4 Zber dat ohladom nehodovosti resp.
bezpecnosti.

5228 Opatrenia na zabezpecenie dostupnosti pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientdcie

V pripade autobusovej dopravy je dostupnost pre osoby sobmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie zabezpecCovana jednotlivymi dopravcami. Ich dopravné prostriedky by mali byt
prisposobené aj pre tuto skupinu obyvatelov. V pripade dopravcov SAD Presov a SAD Poprad a BUS
Karpaty su ich vozové parky vybavené aj autobusmi nasadzovanymi v primestskej doprave, ktoré je
mozné charakterizovat ako mestsky typ autobusu. Tieto prostriedky maju zvycajne prostredné
nastupné dvere so zniZzenou podlahou zjednodusujuc tak nastup os6b s obmedzenou schopnostou
pohybu a zaroveri mézu obsahovat aj vyhradeny priestor na odlozenie vozika resp. kocika. V pripade
mestskej hromadnej dopravy prepravcovia nasadzuju tento typ pravidelne na linkach kde je to mozné
aspon v hodinovom intervale a zaroven su tieto spoje v cestovnom poriadku oznacené.

V pripade medzimestskej dopravy a dialkovej dopravy nie su autobusy vybavené znizenou podlahou,
a osoby so znizenou schopnostou pohybu si nutené v niektorych pripadoch vyuzit sprevadzajice
osoby.

Vlakova preprava na vybranych trasach zaraduje Specidlne vozne uréené pre osoby so znizenou
schopnostou pohybu, rodiny s detmi resp. prepravu cestujucich s bicyklami.

5.2.3 Cyklisticka a pesia doprava

52.3.1 Intenzita a pocet uZivatelov na hlavnych tahoch

Pesia a cyklisticka doprava sa pravidelne nesleduje, hoci uz st v PSK Gvahy séitat uzivatelov niektorych
cyklochodnikov v mestach. Systematické udaje tak nie su dostupné.

Vela cyklotras ma rekreacny a turisticky charakter, ¢o zvySuje atraktivitu Uzemia pre rekreaciu
a turistiku, nakolko Presovsky kraj ma prakticky vsade ¢o ponuknut. Zvy$ena atraktivita sa prejavi vo
zvySenom turistickom ruchu, ¢o prinesie osoh mnohym podnikatefom v ubytovaniu, stravovacich aj
dalSich sluzbach. V analytickej a ndvrhovej ¢asti bude toto dalej riesené.
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5232 Sprdva cyklotrds

Na Uzemi PreSovského kraja sa v sucasnosti nachadzaju Styri cyklistické komunikacie, ktoré v sebe
zhfiaju dopravnu aj rekra¢nu funkciu a ktoré boli Specidlne postavené ako segregované cyklistické
komunikdcie mimo hlavny dopravny priestor. Su to trasy: Pre$ov — Velky Sari$ (2009), Spisska Beld —
Tatranska Kotlina, (2010), Poprad — Kvetnica (2010) a Poprad — Svit. Drviva vacsina cykloturistickych
tras vyuziva existujuce komunikacie, na ktorych su osadené orientacné cykloturistické znacky.

Jednotlivi spravcovia cyklotras v PSK st zobrazeny v nasledujucej tabulke.

Tabulka 68 Spravcovia cyklotras v PSK
Okres spravca trasy
Poprad SCK, ZdruZenie pre rozvoj horskej
cyklistiky, mesto Spisskd Bela, mesto
Poprad
Kezmarok Zdruzenie pre rozvoj horskej

cyklistiky, SCK

Stara Lubovna

SCK

Svidnik PBS Kostitras

Sabinov SCK Sari$, ZdruZenie obci

Presov SCK Sarig, PBS Kostitras

Snina OZ Fénix, PBS Kostitras

Humenné SCK, OZ Fénix

Vranov Ekovalali, PBS Kostitras, obec Juskova

Vola

Medzilaborce

KST Habura, OZ Fénix

Bardejov PBS Kostitras
Levoca KST Levoca
Stropkov nie je

Zdroj: Lexikdn cyklotras PSK

5.2.3.3  Udrzba

Je velmi komplikované stanovit presne cenu vsetkych cyklotras jednotlivo, pretoZe su realizované
v réznych geografickych podmienkach, s roznymi typmi materidlov v réznej obtaznosti terénu. Na
zdklade predchdadzajucich skudsenosti s vypoCtom ceny pre realizdciu orientacného znacenia na
cykloturistickej trase sme stanovili cenu pre realizdciu novej trasy na 170 Eur. Cena obsahuje naklady
na osadenie cykloturistickych smerovnikov, orientanych smeroviek, malované znaenie — material aj
ludsku pracu. Dal3i rozpoctovy udaj tvoria odhadované roéné néklady na Udrzbu stanovené na 25%.
Cena zahfia naklady na reviziu tras a nasledné odstranenie nedostatkov, vyuctovanie.
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Tabulka 69 Naklady na cyklotrasy v PSK
Cyklotrasy v PSK — rozpocet
Okres dizka v naklady v Euro

km hodnota rocna udrzba

Poprad 253 43010 10752,5
Kezmarok 214,5 36465 9116,25
Stara Lubovna 67,5 11475 2868,75
Svidnik 42 7140 1785
Sabinov 37 6290 1572,5
Presov 156 26520 6630
Snina 230,5 39185 9796,25
Humenné 56 9520 2380
Vranov 115 19550 4887,5
Medzilaborce 66 11220 2805
Bardejov 40 6800 1700
Levoca 158 26860 6715
Stropkov 0 0 0
spolu 1435,5 244035 61008,75
cena 170 Euro/km 244035
Udrzba ro¢na — 25% 61008,75

ENDCEI

Zdroj: Lexikdn cyklotras PSK

5.3 InfraStruktura dopravy
5.3.1 Cesty

Cesty vratane kompletného pasportu/databazy dialnic, rychlostnych ciest, ciest I. triedy, ciest Il. a lll.

triedy
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Tabulka 70 Popis ciest Il. a lll. triedy v sprave SUC PSK
CESTY II. TRIEDY CESTY IIl. TRIEDY
SPRAVCA | OKRES . N . N . .
DLZKA DLZKA PLOCHA SPEVNENYCH DLZKA CESTY | DLZKA PLOCHA SPEVNENYCH
CESTY [km] | VOZOVIEK [km] | CASTI VOZOVIEK [m2] [km] VOZOVIEK [km] | CASTI VOZOVIEK [m2]
Bardejov 33,077 33,12 278 110 268,469 268,595 1499 175
SUCPSK BJ
Svidnik 5,462 5,483 35769 15,684 15,701 96 534
SUCPSK Bardejov celkom 38,539 38,603 313879 284,153 284,296 1595 709
Humenné 35,851 35,933 282225 128,924 128,924 766 167
aléCPSK Medzilaborce 82,842 82,842 591 160 47,87 47,906 269 735
Snina 61,771 61,826 423051 84,734 84,734 485574
SUCPSK Humenné celkom 180,464 180,601 1296 435 261,528 261,564 1521476
Kezmarok 17,422 17,422 125724 50,436 50,436 304 489
SUCPSK .
op Levota 12,959 13,132 95901 117,819 117,843 688 084
Poprad 74,924 75,187 652 565 137,631 137,838 808 850
SUCPSK Poprad celkom 105,305 105,741 874 190 305,886 306,117 1801422
. Presov 34,515 34,649 260267 285,263 289,77 1734918
SUCPSK
PO
Sabinov - - - 145,325 145,325 812269
SUCPSK Pre3ov celkom 34,515 34,649 260267 430,588 435,095 2547186
Kezmarok 39,004 39,004 294722 72,849 72,88 398 190
SUCPSK SL | Poprad - - - 1 1 7324
Stara Luboviia | 20,787 20,787 141374 138,444 138,724 820888
SUCPSK Stard Lubovfia 59,791 59,791 436097 212,293 212,604 1226 402
celkom
. Stropkov 32,117 32,117 232707 109,098 109,224 614776
SUCPSK
SK
Svidnik 3,292 3,292 24 653 137,806 137,893 764 968
SUCPSK Svidnik celkom 35,409 35,409 257 359 246,904 247,117 1379 744
Humenné 13,029 13,029 88316 18,108 18,108 103 633
SUCPSK
VT Vranov nad
) 55,666 55,666 403 754 155,107 155,311 948 906
Toplou
SUCPSKVranov nad Toplou | co o0 68,695 492070 173,215 173,419 1052539
celkom
SUCPSK celkom 522,718 523,489 3930296 1914,567 1920,212 11124 478
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53.1.1 Kategdria, oznacenie a dizka cesty

Na Gzemi PSK sa nachadzaju cesty I., Il. A II. Triedy v nasledujucich dizkach.

Tabulka 71 Cesty na uzemi PSK

Typ cestnej komunikacie Dizka v km
Dialnice 112,8
Rychlostné cesty 5,6
Cesty . triedy 631,41
Cesty Il. triedy 516
Cesty lll. triedy 1926

Zdroj: SUC PSK, CDB

Tabulka 72 Cesty Il. triedy
Cislo CK DLZKA CESTY [km]
533 5,38
534 10,40
536 17,80
537 43,49
538 7,39
539 6,64
540 8,82
542 29,68
543 30,10
545 42,87
546 24,53
547 4,76
554 59,41
556 19,87
558 39,10
559 55,98
566 14,15
567 44,21
575 38,96
576 16,89
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Tabulka 73 Cesty lll. triedy 3110 4,44
_ _ 3111 5,11
Cislo CK DLZKA CESTY [km] 31 5.68

3113 1,25
2343 10,73 3120 288
3060 3,62 3121 0,98
3061 14,60 3122 0,13
3062 >,08 3123 3,90
3063 1,76 3124 2,76
3064 8,37 3125 1,21
3065 2,28 3126 1,17
3066 1,43 3127 4,51
3067 0,72 3128 13,55
3068 4,54 3129 1,19
3069 6,10 3130 0,42
3070 1,71 3131 0,11
3071 3,99 3132 0,21
3072 0,80 3133 1,62
3073 >,38 3134 0,43
3074 17,44 3135 584
3075 7,63 3136 2,12
3076 1,35 3137 1,81
3077 9,33 3138 13,70
3078 2,99 3139 1,82
3079 1,79 3140 1,48
3080 945 3141 3,70
3081 2,78 3142 9,63
3082 3,78 3143 1,19
3083 1,59 3144 2,35
3090 0,53 3145 0,90
3091 2,19 3146 8,83
3092 11,36 3147 553
3033 6,39 3148 8,34
3094 >,84 3149 1,74
3035 0,60 3150 6,50
3096 3,48 3151 1,84
3097 4,91 3152 2,10
3098 8,48 3153 0,49
3099 10,15 3154 156
3100 3,56 3155 0,31
3101 2,26 3156 1,29
3102 7,23 3157 0,69
3103 2,48 3158 2,25
3104 0,72 3159 1,10
3105 3,99 3160 2,27
3106 6,11 3161 0,26
3107 17,25 3170 216
3108 3,12 3171 18,80
3109 13,31 3172 237

Mo B L9 R ERENDOED M . b 207



PRESOVSKY

ENDCEI

SAMOSPRAVNY

KRAJ
3173 1,97
3174 11,67
3175 1,39
3176 3,89
3177 12,75
3178 2,38
3179 12,58
3180 9,00
3181 5,15
3182 8,21
3183 27,03
3184 1,34
3185 4,72
3186 0,72
3187 4,89
3188 0,74
3189 5,99
3190 1,79
3191 3,09
3192 1,04
3193 15,61
3200 4,25
3201 3,24
3202 1,02
3203 2,32
3204 15,29
3205 3,02
3206 2,99
3207 0,63
3208 5,54
3209 2,22
3210 2,81
3211 4,35
3212 3,66
3213 3,46
3214 11,53
3215 0,83
3216 23,39
3217 1,24
3218 2,58
3219 2,95
3220 2,52
3221 2,96
3222 1,21
3223 2,42
3224 1,41
3225 10,85
3226 0,02
3227 13,22
3242 3,37
3261 2,42
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3325 9,32
3335 6,16
3420 5,89
3421 9,48
3422 2,93
3423 13,94
3424 1,89
3425 3,58
3426 6,90
3427 3,86
3428 7,91
3429 4,86
3430 4,34
3431 11,82
3432 5,73
3433 0,63
3434 2,96
3435 2,03
3436 2,79
3437 1,72
3438 6,85
3439 1,51
3440 25,83
3441 4,71
3442 2,58
3443 1,37
3444 3,68
3445 11,44
3446 15,87
3447 1,88
3448 5,46
3449 3,59
3450 2,00
3451 2,69
3452 14,87
3453 1,87
3454 3,41
3455 4,73
3456 10,08
3457 0,97
3458 0,69
3459 3,60
3460 11,86
3461 0,34
3462 14,42
3463 2,25
3464 3,13
3465 3,45
3466 3,71
3467 0,86
3480 4,44
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3481 2,72
3482 2,54
3483 7,00
3483A 0,85
3484 2,13
3485 11,59
3486 5,28
3487 3,21
3488 3,29
3489 8,63
3490 6,72
3491 15,77
3492 0,31
3493 8,05
3494 1,56
3495 1,67
3496 1,17
3497 12,43
3498 3,00
3499 8,02
3500 29,46
3501 3,00
3502 3,58
3503 1,24
3504 1,33
3505 8,10
3506 2,26
3507 4,25
3508 1,40
3509 4,34
3510 5,40
3511 1,35
3512 0,71
3513 2,42
3514 0,90
3515 14,39
3516 3,68
3517 8,04
3518 2,65
3519 2,86
3520 9,84
3521 1,49
3522 0,55
3523 28,78
3530 8,32
3531 0,44
3532 2,43
3533 28,39
3534 3,95
3535 9,09
3536 5,97

3537 10,24
3538 2,22
3539 5,86
3540 4,03
3541 5,83
3542 3,16
3543 8,34
3544 1,58
3545 3,03
3546 9,31
3547 2,73
3548 6,70
3549 2,92
3550 4,27
3551 2,77
3552 6,17
3553 6,57
3554 8,89
3555 3,80
3556 0,85
3557 3,18
3558 1,51
3570 5,88
3571 2,34
3572 4,05
3573 12,57
3574 5,05
3575 7,90
3576 3,44
3577 6,38
3578 1,71
3579 11,72
3580 1,65
3581 9,35
3582 5,43
3583 2,06
3584 1,00
3585 2,98
3586 7,73
3587 11,70
3588 2,72
3589 2,37
3590 3,37
3591 3,85
3600 2,24
3601 1,49
3602 0,96
3603 0,46
3604 4,04
3605 1,08
3606 3,49
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3836 1,00
3837 0,90
3838 1,61
3839 23,15
3840 2,93
3841 1,30
3842 5,70
3843 7,18
3844 0,82
3845 0,18
3846 13,18
3847 3,16
3848 0,78
3849 3,57
3850 2,92
3860 1,50
3861 0,43
3862 9,14
3863 0,80
3864 6,20
3865 7,48
3866 0,18
3867 3,35
3868 4,45
3869 8,47
3880 0,11
3881 0,11
3882 6,35
3883 1,28
3884 9,56
3885 4,20
3886 13,04
3887 4,10
3888 1,84
3889 11,54
3890 3,34
3891 4,73
3892 11,29
3893 2,32
3894 4,48
3895 6,87
3896 1,86
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3607 0,25
3608 3,95
3609 2,18
3610 2,84
3611 2,73
3612 1,43
3613 0,29
3614 7,17
3615 5,20
3616 0,36
3617 9,22
3618 0,45
3619 11,09
3620 0,56
3621 6,60
3622 0,43
3623 6,00
3624 2,54
3625 0,28
3626 3,76
3627 0,33
3628 1,42
3629 9,80
3630 9,38
3631 1,20
3632 3,37
3633 4,30
3634 0,43
3635 15,84
3636 2,76
3637 5,88
3638 5,62
3639 0,78
3652 1,75
3733 0,95
3820 12,33
3821 3,02
3822 1,77
3823 0,70
3824 7,74
3825 1,92
3826 17,74
3827 3,19
3828 12,66
3829 2,70
3830 2,35
3831 3,36
3832 8,33
3833 1,68
3834 0,55
3835 2,84
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53.1.2 Pocet jazdnych pruhov

Dialnice a rychlostné cesty na Uzemi PSK sa skladaju z dvoch pruhov v jednom smere. Ostatné cestné
komunikacie pozostdvaju zjedného jazdného pruhu vjednom smere. Vynimku tvoria niektoré
vyznamné Useky ciest I. a Il. triedy na vyjazde z mesta PreSov ako je €. 18, 20, 80 a tieZ 66 v Poprade,
ktoré maju dva pruhy v jenom smere.

53.1.3 Maximdlna povolend rychlost

Maximalne povolené rychlosti na cestnych komunikaciach upravuje zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej
premavke.

Na komunikaciach vobci je maximalna povolend rychlost 50 km/h ana dialniciach alebo na
rychlostnych cestach v obci maximalne 90 km/h. Mimo obce je obmedzena rychlost na maximalne 90
km/h (plati pre vSetky vozidla), na dialniciach a rychlostnych cestach plati pre autobus max. 100 km/h
a vozidlo do 3500 kg 130 km/h. Maximalnu rychlost jazdy vozidiel do 3500 kg bez pripojného vozidla
na cestach mimo obce je mozné prekrodit, ak to bude ustanovené dopravnou znackou. V obci je mozné
dopravnou znackou zvysit rychlost jazdy pre vsetky vozidla.

Na dialnici, rychlostnych cestach a na cestach 1. triedy plati zakaz jazdy vozidiel tazsich ako 7 500 kg
a nakladnych automobilov s pripojnym vozidlom v uréenych casoch cez vikendy apocas dni
pracovného pokoja.

Useky ciest so zmenenou maximalnou povolenou rychlostou:

- intravildn mesta Lipany, cesta 1/68, ul. Hviezdoslavova, obojsmerne — Usek od DZ IS 36a (obec
Lipany) v smere od Starej Lubovne po kriZzovatku s ul. JanosSikova — 80 km/hod.,

- intravildn mesta Sabinov, cesta 1/68, ul. Hollého, obojsmerne — Usek od DZ IS 36a (obec
Sabinov) v smere od Lipian po krizovatku s ul. Ovocinarska (cesta 11l/54314-Drienica) — 80
km/hod.,

- cesta 111/06815, obojsmerne — Usek medzi DZ IS 36a — koniec obce Presov a IS 36b — koniec
obce Lubotice — 80 km/hod.,

- intravildn mesta Levoca, cesta 1/18, vjazd do mesta Levoca v smere od mesta Poprad, usek od
benzinového cerpadla Shell po krizovatku s ul. Slavkovskd, obojsmerne — 70 km/hod.,

- prietah obce Nizny Hrabovec, cesta 1/18, km 493,00 az 499,00 obojsmerne — 70 km/hod.,

- intravildn mesta Stara Lubovria, cesta /68, Usek od DZ IS 36a (obec Stara Lubovria) v smere od
obce Plavnica po krizovatku k obchodnému domu Lidl, obojsmerne — 70 km/hod.,

- intravildn mesta Humenné, cesta 11/559, Gsek od DZ IS 36a (obec Humenné) v smere od mesta
Medzilaborce po krizovatku Hrnéiarska, Sevéenkova, obojsmerne — 70 km/hod.,

- intravildn mesta Medzilaborce, cesta 11/559, Usek od DZ IS 36a (obec Medzilaborce) v smere
od mesta Humenné po zel. stanicu Medzilaborce — 70 km/hod.,
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5314 Zdkladné parametre

Tabulka 74 Zakladné parametre ciest v PSK

Typ cesty dizka vozovky (m) Plocha vozovky
(m2)

dialnica 108348 2481113
rychlostna cesta 4451 56707,1
cesta I. triedy 654845 5970788
cesta ll. triedy 520525 3943271
cesta lll. triedy 1916210 11307076
miestna komunikacia 1755 11942,5
neurcend

ENDCEI

Zdroj: CDB

Tabulka 75 Parametre ciest v PSK
Typ ciest dizka vozovky (m) Plocha vozovky (m2)
cesta l. triedy 654845 5970788
bitimenova 654660 5969140
drevena 67 603
neaplikovatelny, 118 1045,2
nepouzitelny
cesta ll. triedy 520525 3943271
bitimenova 513998 3919735
neaplikovatelny, 116 934,1
nepouZzitelny
Strkova 6411 22602
cesta lll. triedy 1916210 11307076
beténova 2513 14046,5
bitimenova 1902648 11250832
dlazdena 57 324
drevena 53 228,5
neaplikovatelny, 435 2724,3
nepouzitelny
Strkova 10504 38920,9
dialnica 108348 2481113
beténova 4463,5 78321,25
bitimenova 103884,5 2402791
miestna komunikacia 1755 11942,5
neurcena
bitimenova 1755 11942,5
rychlostna cesta 4451 56707,1
bitimenova 4451 56707,1

Zdroj: CDB
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Tabulka 76 Korekcie ciest v PSK

Typ cesty Pocet korekcii na CK (ks) Plocha danych korekcii
CK (m2)

cesta l. triedy 3864 5970788
krizovatkova 24 3636,12
odpocivadlo prilahlé 41 9636,9
parkovisko 46 37589,5
zastavka (napr. SAD) 413 69019,35
cesta ll. triedy 1561 3943271
krizovatkova 24 4331,48
odpocivadlo prilahlé 28 7983,25
parkovisko 19 17559
zastavka (napr. SAD) 143 20784,25
cesta lll. triedy 6285 11307076
iny 1 120
krizovatkova 464 61722,15
motorest 1 110
odpocivadlo prilahlé 13 5191,5
parkovisko 44 22379,25
zastavka (napr. SAD) 263 52643,93
zastavka (napr. SAD) parkovisko 1 1248
dialnica 654 2481113
nudzova odstavna plocha 10 2076
odpocivadlo prilahlé 1 700
parkovisko 4 9753,5
z dévodu vyskytu obsluzného 4 606
dopravného zariadenia
miestna komunikacia neurcena 17 11942,5
rychlostna cesta 27 56707,1

Zdroj: CDB

5.3.2 Verejna osobna doprava

53.2.1 Primestskad Zeleznicnd doprava

Primestska Zelezni¢nd dopravy pouzZiva spolo¢nu infrastrukturu s ostatnymi druhmi dopravy po
Zeleznici. Tato infrastruktira je opisana v dalSom texte. Pozornost treba venovat prestupnym vazbam

na ostatné mddy dopravy.

Prirodzenymi prestupnymi vazbami na Uzemi PSK v Zelezni¢nej doprave su:

Primestska / primestska

Predov, Kysak, Humenné, Poprad Tatry, Stary Smokovec, Strbské Pleso, Strba, Studeny Potok, Strazske,
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Dialkova / primestska

Poprad Tatry, Strba, Predov, Kysak, Humenné,

Prestupné body predstavuju idedlny priestor pre vytvaranie nadvaznosti a vzdjomnu koordinaciu
vlakove] a autobusovej primestskej dopravy. Vzmysle uvedeného identifikujeme vregidne aj
nasledovné prestupné body:

Poprad Tatry, Stara Lubovna, Kezmarok, Tatranska Lomnica, PreSov, Kysak, Lipany, Raslavice, Bardejov,
Vranov nad Toplou, Humenné, Stakéin, Medzilaborce.

5322 Depd

Z5SK, a.s. vykonava udrzbu hnacich kolajovych vozidiel v r6znych rusfiovych depach v celej zeleznicnej
sieti. Jednotlivé rusfiové depa su Specializované na urcitd radu hnacich vozidiel.

Jednosmerné univerzalne elektrické lokomotivy radu 163 su priradené do rusriového depa v KoSiciach.
V depe pre lokomotivy KoSice sa vykonava tiez Udrzba jednosmernych elektrickych jednotiek radu 460.

Rusnové depo v Humennom je zamerané viac na udrzbu motorovych trakénych vozidiel, takze sem su
priradené jednotky rady 861 a motorové vozne radu 812. Rovnako aj diesel-elektrické lokomotivy radu
757 su udrziavané v depe v Humennom, niektoré stroje tohto radu su vsak dislokované do rusnového
depa Kosice.

Dvojsystémova poschodové trojvozové elektrické jednotky rady 671 su pridelené do rusnového depa

Zilina.

Jednotky ozubnicovej Zeleznice zo Strby na Strbské Pleso radu 405-905 sa udrzuju vo voziiovej stanici
v Strbe, elektri¢ky radu 425, ktoré premavaju na tratiach TEZ st pridelené do ru$fiového depa Poprad,
kam su takisto pridelené jednotky radu 840, ktoré premavaju na trati z Popradu do Starej Lubovne a zo
Studeného Potoku do Tatranskej Lomnice.

53.2.3 Trate

Nasledujuca kapitola obsahuje informdcie o Zeleznicnych tratiach na Uzemi PreSovského
samospravneho kraja. Jednotlivé trate st charakterizované rozchodom, dizkou tseku, po¢tom kolaji,
ndvestnym systémom, trak¢nou sustavou a prislusnou maximélnou tratovou rychlostou. Zaroven za
kazdou charakteristikou trate su uvedené Useky s obmedzenou tratovou rychlostou a informacie
o Zelezni¢nych priecestiach podla typu zabezpecenia.

1. Lupkéw PL /mimo/ — Medzilaborce st. hr. - Medzilaborce — Strazske /mimo/ - Michalany
(TTP: 103 A, KCP: 191)
Rozchod: 1435 mm

Dizka: 65 km

Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drahové vozidlo)
Trakéna sustava: neelektrifikovana trat

Normativ dizky nakladnych vlakov:

Medzilaborce St. hr. — Medzilaborce 600 m

Medzilaborce — Humenné 404 m
Humenné — Michalany 620 m
Najvyssia tratova rychlost: Medzilaborce st. hr. — Medzilaborce 60 km/h
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Medzilaborce — Humenné 90 km/h
Humenné — Strazske /mimo/ 100 km/h
Rychlostné obmedzenia:
. DlZka useku Rychlost
Usek [km] [km/h]
Medzilaborce st. hr. — Medzilaborce mesto z. 0,8 30
Medzilaborce §t. hr. — Medzilaborce mesto z. 0,2 20
ZST Medzilaborce — Krasny Brod z. 2,1 80
Krasny Brod z. 0,4 70
Monastyr z. — Sukov z. 1,3 60
Sukov z. — Vly$né Cabiny z. 0,3 50
ZST Radvar nad Laborcom 0,8 40
ZST Radvani n. L. — Hrabovec n. Laborcom z. 0,2 70
ZST Radvan n. L. — Hrabovec n. Laborcom z. 0,9 80
Hrabovec nad Laborcom — Zbudské Dlhé z. 0,4 70
Hrabovec nad Laborcom — Zbudské Dlhé z. 0,2 30
ZST Koskovce 0,5 40
ZST Koskovce — Hankovce z. 0,1 10
ZST Koskovce — Hankovce z. 1,8 60
ZST Koskovce — Hankovce z. — Lubisa z. 3,2 70
Lubisa z. — ZST Udavské 1,3 70
ZST Udavské 0,4 40
ZST Udavské — Kochanovce z. 2,3 70
Kochanovce z. — Humenné mesto z. — ZST Humenné 2,6 80
ZST Humenné 1,1 40
ZST Humenné — Brekov z. 0,8 90
Priecestia:
Usek vPoE,et priecesti _
nezabezpecenych zabezpecenych
Medzilaborce §t. hr. — Medzilaborce mesto z. 10 1
Medzilaborce mesto z. — ZST Medzilaborce 1 0
Krasny Brod z. — Monastyr z. 0 1
Monastyr z. — Sukov z. 1 0
Sukov z. — Vly$né Cabiny z. 2 0
Vy3né Cabiny z. — Nizné Cabiny z. 1 0
Nizné Cabiny z. — ZST Radvaf nad Laborcom 2 1
ZST Radvari n. L. — Hrabovec n. Laborcom z. 1 2
Hrabovec nad Laborcom — Zbudské DIhé z. 3 0
Zbudské DIhé z. — ZST Kogkovce 1 0
ZST Koskovce — Hankovce z. 3 1
Hankovce z. — Lubisa z. 2 0
Lubida z. — ZST Udavské 2 2
ZST Udavské — Kochanovce z. 0 1
Kochanovce z. — Humenné mesto z. 0 2
Humenné mesto z. — ZST Humenné 0 2
ZST Humenné — Brekov z. 1 2
Tratové zabezpecovacie zariadenie: 1. kategoérie, telefonické dorozumievanie
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2. Stakcin — Humenné (TTP: 104 B, KCP: 196)

Rozchod: 1435 mm
Dika: 27 km
Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drahové vozidlo)

Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Trakcna sustava: neelektrifikovana trat
Normativ dizky nakladnych vlakov: 420 m
Najvyssia tratova rychlost: 70 km/h

Rychlostné obmedzenia:

Usek Dizka useku | Rychlost
[km] [km/h]
ZST Stakéin 0,4 40
ZST Stakéin — ZST Snina 2,3 50
Snina mesto z. — Snina predmestie z. 0,2 40
Snina predmestie z. — Beld nad Cirochou z. 0,3 60
Beld nad Cirochou z. 0,7 40
ZST DIhé nad Cirochou 0,3 40
ZST DIhé nad Cirochou — Modra nad Cirochou z. 0,2 30
Kamenica nad Cirochou dvor z. 0,8 60
ZST Kamenica nad Cirochou 0,6 40
ZST Kamenica nad Cirochou — HaZin nad Cirochou z. 0,2 60
Hazin nad Cirochou z. 0,2 30
ZST Humenné 0,5 40
Priecestia:
Usek vPoE’et priecesti _
nezabezpecenych zabezpecenych
ZST Stakéin — ZST Snina 2 2
ZST Snina — Snina mesto z. 0 1
Snina mesto z. - Snina predmestie z. 2 2
Snina predmestie z. — Beld nad Cirochou z. 3 0
Beld n. Cirochou z. — DIhé n. Cirochou obec z. 4 1
DIhé n. C. obec z. - ZST DIhé n. Cirochou 1 0
ZST DIhé n. Cirochou — Modra n. Cirochou z. 1 0
Modra n. C. z. - Kamenica n. Cirochou dvor z. 3 1
Kamenica n. C. dvor z. - ZST Kamenica n. Cir. 1 0
ZST Kamenica n. C. — HaZin nad Cirochou z. 3 0
HaZzin nad Cirochou z. — Humenné mesto z. 2 1
Humenné mesto - ZST Humenné 0 2
Tratové zabezpecovacie zariadenie: 1. kategoérie, telefonické dorozumievanie

3. Vranov nad Toplou — Parchovany nz. /mimo/ - TrebiSov (TTP: 104 C, KCP: 192)
Rozchod: 1435 mm

Di?ka: 17 km
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Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drahové vozidlo)
Trakéna sustava: neelektrifikovana trat

Normativ dizky nakladnych viakov: 300 m

Najvyssia tratova rychlost: 80 km/h

Rychlostné obmedzenia:

Usek Dizka Gseku | Rychlost
[km] [km/h]
ZST Vranov n. Toplou — Vranov n. Toplou predmestie z. 0,9 60
Vranov n. Toplou predmestie z. 0,4 40
Vranov n. Toplou predmestie z. — Parchovany nz. /mimo/ 15 30
Priecestia:
. Pocet pri ti
Usek Pot priecesti _
nezabezpecenych zabezpecenych
ZST Vranov n. T. — Vranov n. T. predmestie z. 0 2
Vranov n. T. predmestie z. — Vranov-Ortase z. 1 1
Vranov-Ortase z. — SacCurov z. 2 1
Sacurov z. — Zv Secovska Polianka nz. 5 0
Zv S. Polianka nz. — Parchovany nz. /mimo/ 3 0
Tratové zabezpecdovacie zariadenie: 1. kategoérie, telefonické dorozumievanie
4. Bardejov — Kapusany pri Presove (TTP: 104 D, KCP: 194)
Rozchod: 1435 mm
Dika: 35 km
Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat
Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drahové vozidlo)
Trakcna sustava: neelektrifikovana trat
Normativ dizky nakladnych vlakov: 290 m (v Raslaviciach 210 m)
Najvyssia tratova rychlost: 60 km/h
Rychlostné obmedzenia:
. Dizka useku | Rychlost
k
Use [km] [km/h]
ZST Bardejov — Kluov z. 0,4 40
ZST Bardejov — Klusov z. 2,4 50
KluSov z. — Siba z. 0,1 20
Siba z. — Hertnik z. 0,4 50
Hertnik z. — BartoSovce z. 0,2 30
ZST Raslavice 1 40
ST Raslavice — Demjata obec z. 0,2 30
ST Raslavice — Demjata obec z. 1,3 50
Demjata z. — Tulcik z. — Fulianka z. 0,6 50
Fulianka z. — ZST Kapusany pri Pre3ove 1,2 50
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Priecestia:
Usek vPoé'et priecesti _
nezabezpecenych zabezpecenych
ZST Bardejov — Kluov z. 4 5
KluSov z. - Siba z. 2 1
Siba z. — Hertnik z. 1 0
Hertnik z. — BartoSovce z. 2 0
BartoSovce z. — Vaniskovce z. 4 0
Vaniskovce z. — ZST Raslavice 4 0
ZST Raslavice — Demjata obec z. 3 1
Demjata obec z. — Demijata z. 0 1
Demjata z. — Tulcik z. 1 1
Tuléik z. — Fulianka z. 1 1
Fulianka z. — ZST Kapugany pri Presove 3 1
Tratové zabezpecdovacie zariadenie: 1. kategoérie, telefonické dorozumievanie

5. Kogice /mimo/ — Vydrnik — Strba - Kralovany /mimo/ (TTP: 105 A, KCP:180)
Rozchod: 1435 mm

Dizka: 32 km

Pocet tratovych kolaji: dvojkolajna trat

Ndavestny systém: uroven STM (VZ)
Trakéna sustava: =3kV

Normativ dizky nakladnych vlakov: 650 m

Najvyssia tratova rychlost: Vydrnik — Poprad-Tatry 100 km/h
Poprad-Tatry — Svit 120 km/h
Svit — Strba 100 km/h

Rychlostné obmedzenia:

Usek Dizka useku | Rychlost
[km] [km/h]
Ganovce z. — ZST Poprad-Tatry 1,2 80
ZST Poprad-Tatry 1,4 100
Lu&ivnd z. — Strba zastévka z. — ZST Strba 3 90
Strba zastévka z. — ZST Strba 0,6 80
ZST Strba 0,8 60
Priecestia:
Usek vPo(:,et priecesti _
nezabezpecenych zabezpecenych
Génovce z. — ZST Porad-Tatry 0 2
ZST Poprad-Tatry — ZST Svit 0 3
ZST Svit — Lu¢ivna z. 0 1
Lugivna z. — Strba zastavka z. 0 2
Tratové zabezpecovacie zariadenie: 3. kategdrie, automatické jednosmerné
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6. Muszyna PL /mimo/ — Plave¢ §t. hr. — Plavec — Li¢artovce — Kysak /mimo/
(TTP: 107 A, KCP: 188)
Rozchod: 1435 mm

Dizka: 75 km

Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drdhové vozidlo)
Dialkovo ovlddana trat: Plave¢ /mimo/ - PreSov /mimo/ z CRD Pre$ov

Vyh Li¢artovce z. — Kysak /mimo/ zo ZST Kysak

TrakEnad sustava: =3kV

Normativ dizky nakladnych vlakov: 600 m

Najvyssia tratova rychlost: Plavec st. hr. — Lipany 60 km/h
Lipany — Presov 100 km/h
PreSov — Li¢artovce 80 km/h

Rychlostné obmedzenia:

Usek Dizka useku | Rychlost
[km] [km/h]
Plavec §t. hr. — Cir¢ z. — Orlov z. 0,2 40
Durkova z. — Vyh Pusté Pole z. 0,1 30
Vyh Pusté Pole z. — Krivany z. 0,4 40
Vyh Pusté Pole z. — Krivany z. 0,2 30
Dopravna Sabinov 0,1 80
Dopravfia Velky Sari§ — Pre$ov mesto z. 4,8 90

Priecestia:

Pocet priecesti
nezabezpecenych zabezpecenych
Plave¢ §t. hr. — Cir¢ z. 1 0
Cir¢ z. - Orlov z.

ZST Plave¢ vyh. €. 1/3 — ZST Plavet

ST Plave¢ — ZST Plave¢ vyh. €. 6/5

ST Plaved vyh. €. 6/5 — Lubotin z.

Lubotin z. — Durkova z.

Durkova z. — Vyh Pusté Pole z.

Vyh Pusté Pole z. — Krivany z.

Krivany z. — dopravia Lipany

Dopravna Lipany — Rozkovany z.
Rozkovany z. — Cervenica z.

Cervenica z. — Pe¢ovska Nova Ves z.
Pecovska Nova Ves z. — dopravia Sabinov
Dopravna Sabinov — Orkucany z.
Orkucany z. — Sari$ské Michalany z.
Sari§ské Michalany z. — dopravria Velky Sari$
Dopraviia Velky Sari§ — Pre$ov mesto z.

Usek
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Pre$ov mesto z. — ST Pre$ov 0 2
ZST Pre$ov — Haniska pri PreSove z. 0 3
Haniska pri Presove z. — Kendice z. 0 2
Kendice z. — ZST Drienovska Nova Ves 0 2
ZST Drienov. N. V. - Drienovska N. V. obec z. 0 3
Drienovska N. V. obec z. — Vyh Licartovce z. 0 3
Vyh Li¢artovce z. — ObiSovce z. /mimo/ 0 1

Tratové zabezpecovacie zariadenie:

Usek Kategoria TZZ
Plavec &t. hr. — ZST Plave¢ 2. kategodrie, poloautomatické
ZST Plaved — Vyh Li¢artovce z. 3. kategdrie, automatické
7. Orlovska spojka (TTP: 107 B)

Rozchod: 1435 mm

Dizka: 0,9 km

Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drdhové vozidlo)

Trakcna sustava: =3kV

Normativ dizky nakladnych vlakov: 630 m

Najvyssia tratova rychlost: 40 km/h
Rychlostné obmedzenia: nie su
Priecestia:
. Pocet priecesti
Usek - P P
nezabezpecenych zabezpecenych
ZST Plaved. v. ¢. 1/3 — ST Plaved v. €. 5/6 1 1
Tratové zabezpecdovacie zariadenie: 3. kategdrie, automatické

8. Straziske /mimo/ - Nizny Hrabovec - PreSov (TTP: 107 D, KCP: 193)
Rozchod: 1435 mm

Dizka: 53 km

Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drdhové vozidlo)
Trakéna sUstava: =3 kV ZST Preov

Normativ dizky nakladnych vlakov: 576 m
Najvyssia tratova rychlost: Nizny Hrabovec — Vranov nad Toplou 100 km/h

Vranov nad Toplou — Cierne nad Toplou 80 km/h
Cierne nad Toplou — Hanu$ovce nad Toplou 100 km/h
HanuSovce nad Toplou — PreSov 80 km/h

Rychlostné obmedzenia:
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Usek Dizka Gseku | Rychlost
[km] [km/h]
ZST Nizny Hrabovec 1 40
ZST Cierne nad Toplou 0,8 40
ZST Cierne nad Toplou — Bystré z. 0,4 80
ZST Hanusovce nad Toplou 0,8 40
HanuSovce nad Toplou mesto z. — Pavlovce z. 0,1 60
Hanusovce nad Toplou mesto z. — Pavlovce z. 1,3 70
Hanusovce nad Toplou mesto z. — Pavlovce z. 0,1 50
ZST Sarigské Luaky 1 40
ZST Presov 0,1 60
Priecestia:
Usek vPoE’et priecesti _
nezabezpecenych zabezpecenych
Vranovské DIhé z. — ZST Vranov nad Toplou 0 2
ZST Lipniky — ZST Kapusany pri Pre$ove 0 1
ZST Sari$ské Luky — ZST Predov 0 1

Tratové zabezpedovacie zariadenie:

Usek Kategéria T2Z
ZST Nizny Hrabovec — ZST Sari$ské Luky 1. kategorie, telefonické
ZST Sariské Luky — ZST Predov 3. kategdrie, automatické

9. Spisské Podhradie — Katun z. /mimo/ — Spisské Vlachy (TTP: 110 B, KCP: 187)
Rozchod: 1435 mm

Dizka: 4 km

Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drahové vozidlo)
Prevadzka: Zjednodu$ené riadenie vlakovej dopravy zo ZST Spiéské Vlachy
Trakéna sustava: neelektrifikovana trat

Normativ dizky nékladnych vlakov: 145 m

Najvyssia tratova rychlost: 50 km/h
Rychlostné obmedzenia:
. Dizka useku | Rychlost
k
Use [km] [km/h]
Dopraviia Spi$ské Podhradie — Katun z. /mimo/ 0,6 25
Priecestia:
Usek vPoc,et priecesti __
nezabezpecenych zabezpecenych
Dopravna Spisské Podhradie— Katur z. /mimo/ 2 1
Tratové zabezpedovacie zariadenie: 1. kategoérie, telefonické dorozumievanie
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10. Levoca — Harichovce z. /mimo/ — Spisska Nova Ves (TTP: 110 C, KCP: 186)
Rozchod: 1435 mm

Dizka: 8 km

Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drdhové vozidlo)
Prevadzka: Zjednodugené riadenie vlakovej dopravy zo ZST Spisska Nova Ves
Trakéna sustava: neelektrifikovana trat

Normativ dizky nakladnych vlakov: 200 m
Najvyssia tratova rychlost: 60 km/h

Rychlostné obmedzenia:

Usek Dizka useku | Rychlost
[km] [km/h]
Dopravna Levoca 0,2 40
Dopravna Levoca — Harichovce z. /mimo/ 0,4 40
Priecestia:
Usek vPoc':’et priecesti -
nezabezpecenych zabezpecenych
Dopravna Levoca — Harichovce z. /mimo/ 4 1
Tratové zabezpecdovacie zariadenie: 1. kategoérie, telefonické dorozumievanie

11. Plavec — Poprad-Tatry (TTP: 112 B, KCP:185)
Rozchod: 1435 mm

Dizka: 60 km

Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drahové vozidlo)

Trakéna sustava: =3 kV ZST Plave¢ a 7ST Poprad-Tatry

Normativ dizky nékladnych vlakov: 205 m

Najvyssia tratova rychlost: Plave¢ — Podolinec 80 km/h
Podolinec — Poprad-Tatry 60 km/h

Rychlostné obmedzenia:

. Dlzka Gseku | Rychlost

Osek [km] [km/h]
Forbasy z. 0,8 60
ZST Podolinec 0,8 40
Podhorany pri KeZzmarku z. — BuSovce z. 0,2 30
Vyh SpiSska Beld zastavka z. 0,2 40
Strazky zastavka z. — KeZzmarok-Pradiaren z. 0,3 50
ZST KeZmarok 1,2 40
Huncovce z. — Vyh Studeny Potok z. 0,2 10
Vyh Studeny Potok z. - ZST Matejovce pri Poprade 0,7 30
ZST Matejovce pri Poprade 0,4 40
ZST Matejovce pri Poprade — Poprad-Spiska Sobota z. 0,5 40
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Priecestia:
Usek vPoé'et priecesti _
nezabezpecenych zabezpecenych

ZST Plave¢ — Hromos z. 1 2
Hromos z. — Plavnica nz. 2 1
Plavnica nz. — Chmelnica z. 1 0
ZST Stard Luboviia — Forbasy z. 2 0
Forbasy z. — Nizné Ruzbachy z. 1 0
NiZné Ruzbachy z. — ZST Podolinec 1 2
ZST Podolinec — Toporec z. 0 2
Toporec z. — Podhorany pri Kezmarku z. 2 0
Podhorany pri Kezmarku z. — BuSovce z. 1 0
BusSovce z. — Vyh Spisska Bela zastavka z. 2 1
Odb. Spisska Beld — Strazky zastavka z. 1 0
Strazky zastavka z. — Kezmarok-Pradiaren z. 2 0
KeZzmarok-Pradiaren z.— KeZzmarok zastavka z. 1 1
KeZmarok zastavka z. — ZST KeZmarok 0 3
ZST Ke?marok — Huncovce z. 3 1
Huncovce z. — Vyh Studeny Potok z. 4 3
Vyh Studeny Potok z. — ZST Matejovce p. P. 3 1
ZST Matejovce p. P. — Poprad-Spis. Sobota z. 1 1

Tratové zabezpedovacie zariadenie:

Usek Kategéria T2Z
ZST Plaved — ZST Stara Luboviia 1. kat., telefonické dorozumievanie
ZST Stard Luboviia — ZST Podolinec 2. kategérie, poloautomatické
ZST Podolinec — ZST Matejovce pri Poprade 1. kat., telefonické dorozumievanie
ZST Matejovce p. P. — ZST Poprad-Tatry 3. kategdrie, automatické
12. Spisska Bela odb. — Spisska Bela nakl. (TTP: 112 B)

Rozchod: 1435 mm

Dizka: 3 km

Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drahové vozidlo)

Trakéna sustava: neelektrifikovana trat

Normativ dizky nékladnych vlakov: 150 m

Najvyssia tratova rychlost: 40 km/h
Rychlostné obmedzenia:
. Dizka iseku | Rychlost
Usek [km] [km/h]
Odb Spisska Beld — SpiSska Beld nakl. 0,1 20
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Priecestia:
. Pocet priecesti
Usek T P P
nezabezpecenych zabezpecenych
Odb Spisska Bela — Spisska Beld nakl. 1 1
Tratové zabezpecovacie zariadenie: 1. kategoérie, telefonické dorozumievanie

13. Vyh Studeny Potok z. — Tatranska Lomnica (TTP: 112 C, KCP:185)
Rozchod: 1435 mm

Dizka: 9 km

Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drahové vozidlo)
Prevadzka: Zjednodusené riadenie vlakovej dopravy z Vyh Studeny Potok z.
TrakEna sustava: neelektrifikovana trat
Normativ dizky nakladnych viakov: 75 m
Najvyssia tratova rychlost: 60 km/h
Rychlostné obmedzenia:
i Dizka Gseku | Rychlost
k
Use [km] [km/h]
Vyh Studeny Potok z. 0,3 25
Dopravna Tatranska Lomnica 0,3 40
Priecestia:
. Pocet pri ti
Usek L oc’e priecesti _
nezabezpecenych zabezpecenych
Vyh Studeny Potok z.— Velka Lomnica-Golf z. 2 2
V. Lomnica-Golf z. — T. Lomnica zastdvka z. 0 2
T. Lomnica zastavka z. — dopravna T. Lomnica 1 1
Tratové zabezpecovacie zariadenie: 1. kategoérie, telefonické dorozumievanie

14. Poprad-Tatry — Strbské Pleso TEZ (TTP: 112 D, KCP:183)
Rozchod: 1 000 mm

Dizka: 29 km

Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na dradhové vozidlo)
Trakcna sustava: =1,5kVv

Normativ dizky nakladnych vlakov: 64 m

Najvyssia tratova rychlost: 60 km/h

Rychlostné obmedzenia:

. Dlzka useku Rychlost

Dsek [km] [km/h]
ZST Poprad-Tatry TEZ 0,4 20
ZST Poprad-Tatry TEZ — Vyh Velky Slavkov z. 0,1 20
ZST Poprad-Tatry TEZ — Vyh Velky Slavkov z. 0,2 50
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Vyh Velky Slavkov z. 0,4 25
Vyh Velky Slavkov z. — Nova Lesna z. 0,3 50
Vyh Velky Slavkov z. — Nova Lesna z. 0,1 45
Vyh Velky Slavkov z. — Nova Lesna z. 0,2 30
Novd Lesna z. 0,5 40
Nova Lesna z. — Vyh Pod lesom z. 1,2 50
Nova Lesna z. — Vyh Pod lesom z. 0,2 40
Nova Lesna z. — Vyh Pod lesom z. 0,1 35
Vyh Pod lesom z. 0,2 25
Vyh Pod lesom z. — Dolny Smokovec z. 0,1 30
Dolny Smokovec z. 0,3 20
Dolny Smokovec z. — ZST Stary Smokovec 0,4 25
Dolny Smokovec z. — ZST Stary Smokovec 0,5 35
Dolny Smokovec z. — ZST Stary Smokovec 0,5 20
Dolny Smokovec z. — ZST Stary Smokovec 0,6 30
ZST Stary Smokovec 0,4 20
ZST Stary Smokovec — Novy Smokovec z. 0,3 25
Novy Smokovec z. 0,2 20
Novy Smokovec z. — Sibir z. 0,4 40
Sibir z. — Tatranské Zruby z. 0,3 25
Sibir z. — Tatranské Zruby z. 0,1 35
Sibir z. — Tatranské Zruby z. 0,6 45
Tatranské Zruby z. 0,3 25
Tatranské Zruby z. — Vyh Tatranska Polianka z. 0,1 45
Tatranské Zruby z. — Vyh Tatranska Polianka z. 0,5 35
Vyh Tatranska Polianka z. 0,3 20
Vyh Tatranska Polianka z. — Danielov dom z. 0,2 45
Vyh Tatranska Polianka z. — Danielov dom z. 0,5 50
Vyh Tatranska Polianka z. — Danielov dom z. 0,1 30
Vyh Tatranska Polianka z. — Danielov dom z. 0,3 25
Danielov dom z. — Nov4a Polianka z. 0,2 20
Danielov dom z. — Nova Polianka z. 0,4 50
Nova Polianka z. — Vyh Vy3né Hagy z. 1,4 25
Nova Polianka z. — Vyh Vy3né Hagy z. 0,3 35
Nova Polianka z. — Vyh Vy3né Hagy z. 0,2 20
Nova Polianka z. — Vyh Vy3né Hagy z. 0,3 30
Vyh Vysné Hagy z. 0,4 20
Vyh Vysné Hagy z. — Popradské Pleso z. 1,1 25
Vyh Vysné Hagy z. — Popradské Pleso z. 1,2 40
Vyh Vysné Hagy z. — Popradské Pleso z. 0,2 20
Vyh Vysné Hagy z. — Popradské Pleso z. 0,8 35
Vyh Vysné Hagy z. — Popradské Pleso z. 1,1 50
Popradské Pleso z. 0,2 35
Popradské Pleso z. — ZST Strbské Pleso 0,1 10
Popradské Pleso z. — ZST Strbské Pleso 0,1 25
Popradské Pleso z. — ZST Strbské Pleso 0,8 40
Popradské Pleso z. — ZST Strbské Pleso 0,5 30
ZST Strbské Pleso 0,2 20
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Priecestia:

Pocet priecesti
nezabezpecenych zabezpecenych
ZST Poprad-Tatry TEZ-Viyh Velky Slavkov z. 4 1
Vyh Velky Slavkov z. — Nova Lesna z.

Nova Lesnd z. — Vyh Pod lesom z.

Dolny Smokovec z. — ZST Stary Smokovec

ZST Stary Smokovec — Novy Smokovec z.
Novy Smokovec z. — Sibir z.

Sibir z. — Tatranské Zruby z.

Tatranské Zruby z.— Vyh Tatranska Polianka z.
Vyh Tatranska Polianka z. — Danielov dom z.
Danielov dom z. — Nova Polianka z.

Nova Polianka z. — Vyh Vysné Hagy z.

Vyh Vysné Héagy z. — Popradské Pleso z.
Popradské Pleso z. — ZST Strbské Pleso
Tratové zabezpedovacie zariadenie: 1. kategoérie, telefonické dorozumievanie

Usek
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15. Tatranska Lomnica — Stary Smokovec TEZ (TTP: 112 E, KCP: 184)
Rozchod: 1 000 mm

Dizka: 6 km

Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drdhové vozidlo)
Prevadzka: Zjednodugené riadenie vlakovej dopravy zo ZST stary Smokovec
Trakcna sustava: =1,5kVv

Normativ dizky nakladnych vlakov: 90 m

Najvyssia tratova rychlost: 60 km/h

Rychlostné obmedzenia:

Usek Dizka useku Rychlost
[km] [km/h]
Tatranska Lomnica TEZ 0,1 15
Tatranskd Lomnica TEZ — Stara Lesna z. 0,1 10
Tatranskd Lomnica TEZ — Stara Lesna z. 0,2 50
Tatranskd Lomnica TEZ — Stara Lesna z. 0,3 40
Stara Lesna z. 0,8 50
Stara Lesna z. — Tatranska Lesna z. 0,2 30
Stara Lesna z. — Tatranska Lesna z. 0,3 20
Tatranska Lesna z. 0,5 40
Tatranska Lesna z. — Horny Smokovec z. 0,3 25
Tatranska Lesna z. — Horny Smokovec z. 0,6 50
Tatranska Lesna z. — Horny Smokovec z. 0,2 40
Tatranska Lesna z. — Horny Smokovec z. 0,2 30
Horny Smokovec z. 0,2 20
Pekna Vyhliadka z. 0,8 40
Peknd Vyhliadka z. — ZST Stary Smokovec 0,4 30
ZST Stary Smokovec 0,1 20
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Priecestia:
Usek vPoE'et priecesti _
nezabezpecenych zabezpecenych

Tatranskd Lomnica TEZ — Stara Lesnd z. 1 2

Stara Lesna z. — Tatranska Lesna z. 1

Tatranska Lesnd z. — Horny Smokovec z. 1 1

Horny Smokovec z. — Pekna Vyhliadka z. 1 0

Pekna Vyhliadka z. — ZST Stary Smokovec 2 1
Tratové zabezpecovacie zariadenie: 1. kategoérie, telefonické dorozumievanie

16. Strbské Pleso — Strba OZ (TTP: 112 F, KCP: 182)
Rozchod: 1 000 mm

Dizka: 5 km

Pocet tratovych kolaji: jednokolajna trat

Navestny systém: uroven 0 (bez prenosu navesti na drahové vozidlo)
Trakénad sustava: =1,5kV

Normativ dizky nakladnych vlakov: 40 m

Najvyssia tratova rychlost: 30 km/h

Rychlostné obmedzenia:

Usek Dizka Gseku | Rychlost
[km] [km/h]
ZST Strbské Pleso 0,1 10
ZST Strbské Pleso — Tatransky Lieskovec z. 2,8 17
ZST Strbské Pleso — Tatran. Lieskovec z. — ZST Strba OZ 1,6 23
ZST Strba 0Z 0,2 10
Priecestia:
Usek vPoE’et priecesti _
nezabezpecenych zabezpecenych
ZST Strbské Pleso — Tatransky Lieskovec z. 2 0
Tatransky Lieskovec z. — ZST Strba 0Z 2 0

Tratové zabezpecovacie zariadenie: 2. kategorie, poloautomatické

Vseobecna informdcia o zabezpeceni Zelezni¢nej dopravnej obsluhy v samospravnom kraji

Zelezni¢na siet PreSovského samospravneho kraja trpi vo velkom rozsahu na zastaranost
a nedostato¢nu udrzbu. Za posledné roky neprislo k rozvoju Zelezni¢nej dopravnej cesty o nové tratové
Useky, skér naopak. Modernizacia jednotlivych tratovych Gsekov je nedostatoénad pre sicasné potreby,
¢i uz z hladiska priepustnosti tratovych Usekov a samozrejme maximalnej tratovej rychlosti.

Z pohladu dialkovej dopravy je samospravny kraj prostrednictvom Zelezni¢nych uzlov
Humenné, Poprad — Tatry, Presov a KoSice previazany na vzdialenejsie oblasti SR. Vlakové spojenia su
charakteristické nutnostou prestupu v Kosiciach, resp. Kysaku pri vdésine vlakovych spojeni na dialkové
vlaky relacie KoSice — Bratislava. Obsluha Vychodného Slovenska je z pohladu dialkovej dopravy
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zabezpecovana najma vlakmi ZSSK kategdrie R vedenymi v 2-hodinovom takte a 4-mi parmi vlakov

ZSSK kategérie IC, ktora je doplnena o spojenia v no¢nych hodinach a spojenia vedené do CR.

Z pohladu primestskej a medziregionalnej Zelezni¢nej dopravy je vnimany regién PreSovského
a Kosického samospravneho kraja ako jeden celok —,,Vychodné Slovensko”. D6vodom je hranica medzi
samospravnymi krajmi ktora z pohladu prepravnych vazieb nelogicky rozdeluje najsilnejSie prepravené
vazby medzi KoSicami a PreSovom, Popradom a KoSicami, KoSicami a Humennym. Pre primestsku
dopravu su podstatné kapacitné a rychle spojenia regiondlnych sidiel, s naviazanim na dialkovu
dopravu a poskytnutim dostatoéného rozsahu spojov pre kvalitnu alternativu vodi individudlnemu
motorizmu.

Zakladom dopravnej obsluhy je systémovy 2h takt vlakov Os so zahustenim na 1h takt v ¢ase
dopravnej Spicky. Vlaky dialkovej ako aj primestskej dopravy su vzdjomne previazané v prestupnych
ZST. Vynimkou je Gzemie Vlysokych Tatier a najvyznamnejsi regionalny tratovy Usek spajajuici Kosice —
PresSov, kde vlaky premavaju celodenne v 1h takte.

(Zdroj: Vyjadrenie ZSSK)

5324 Stanice a zastdvky

V tejto Casti je popis jednotlivych stanic a zastavok na Zelezni€nych tratiach v PSK. Kazda zo stanic je

charakterizovana po¢tom a typom kolaji a dizkou nastupist.

1. Lupkéw PL /mimo/ — Medzilaborce st. hr. - Medzilaborce — Strazske /mimo/ - Michalany
(TTP: 103 A, KCP: 191)

. Stanice a zastavky - stanicné N e t . vyt
P.¢ zabezpetovacie zariadenie (S2Z) Pocet kolaji Dlzka nastupist
1. | Medzilaborce mesto z. 1 tratova kol. &. 1 (dl. 200 m)
2. | ZST Medzilaborce 5 dopravnych kol. ¢. 1 (dl. 150 m)
SZZ: 1. kategorie 10 manipulaénych kol. ¢. 2 (dl. 200 m)
1 osobitného uréenia | kol. &. 3 (d. 150 m)
3. | Krasny Brod z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 250 m)
4. | Monastyr z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 150 m)
5. | Sukov z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 135 m)
6. | Vydné Cabiny z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 130 m)
7. | Nizné Cabiny z. 1 tratova kol. &. 1 (dl. 140 m)
8. | Volica z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 190 m)
9. | ZST Radvari nad Laborcom 3 dopravné kol. ¢. 1 (dl. 150 m)
S77: 1. kategérie 2 manipulaéné kol. ¢. 2 (dl. 150 m)
1 osobitného urcéenia

10. | Hrabovec nad Laborcom z. 1 tratova kol. &. 1 (di. 180 m)
11. | Zbudské DIhé z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 130 m)
12. | ZST Kogkovce 3 dopravné kol. ¢. 1 (dl. 175 m)
SZZ: 2. kategorie, TEST 10 1 manipulacna kol. & 3 (dl. 175 m)
13. | Hankovce z. 1 tratova kol. &. 1 (dl. 150 m)
14. | Lubisa z. 1 tratova kol. . 1 (dl. 217 m)
15. | ZST Udavské 2 dopravné kol. &. 1 (dl. 100 m)

SZZ: 1. kategorie 1 manipulacna
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16. | Kochanovce z. 1 tratova kol. & 1 (di. 120 m)
17. | Humenné mesto z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 125 m)
18. | ZST Humenné 7 dopravnych kol. &. 1 (dl. 500 m)
SZZ: 1. kategbérie 7 manipulacnych kol. &. 2 (di. 390 m)
kol. &. 3 (dI. 390 m)
kol. ¢. 4 (dl. 109 m)
kol. &. 5 (dl. 390 m)
19. | Brekov z. 1 tratova kol. €. 1 (dl. 190 m)
2. Stakcin — Humenné (TTP: 104 B, KCP: 196)
. Stanice a zastavky - stanicné . Y - . -
P.¢ zabezpetovacie zar\i,a denie (522) Pocet kolaji Dlzka nastupist
1. | ZST Stakéin 2 dopravné kol. &. 1 (di. 170 m)
SZZ: 1. kategorie 5 manipulacnych kol. & 3 (dl. 170 m)
1 osobitného urlenia
2. | ST Snina 3 dopravné kol. & 1 (di. 210 m)
SZZ: 2. kategorie, elektromechnické 1 manipula¢na kol. ¢. 2 (dl. 210 m)
kol. ¢. 4 (dl. 210 m)
3. | Snina mesto z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 230 m)
4. | Snina predmestie z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 130 m)
5. | Beld nad Cirochou z. 1 tratova kol. & 1 (di. 150 m)
6. | DIhé nad Cirochou obec z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 125 m)
7. | ZST DIhé nad Cirochou 2 dopravné kol. & 1 (dl. 150 m)
SZZ: 1. kategorie, SV 2, 4 1 manipulacna kol. & 3 (di. 150 m)
8. | Modra nad Cirochou z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 210 m)
9. | Kamenica nad Cirochou dvor z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 100 m)
10. | ZST Kamenica nad Cirochou 2 dopravné kol. & 1 (dl. 150 m)
SZZ: 1. kategorie, SV 1, 4 2 manipulacné kol. & 2 (di. 150 m)
11. | HaZin nad Cirochou z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 210 m)
12. | Humenné mesto z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 125 m)
13. | ZST Humenné 7 dopravnych kol. & 1 (dl. 500 m)
SZZ: 1. kategorie 7 manipulacnych kol. & 2 (dl. 390 m)
kol. & 3 (dl. 390 m)
kol. & 4 (di. 109 m)
kol. €. 5 (dl. 390 m)
3. Vranova nad Toplou — Parchovany nz. /mimo/ - Trebisov (TTP: 104 C, KCP: 192)
. Stanice a zastavky - stanicné . y fy c .
P.c zabezpecovacie zar‘i/adenie (Szz) Pocet kolaji DiZka ndstupist
1. | ZST Vranov nad Toplou 5 dopravnych kol. & 1 (dl. 300 m)
SZZ: 2. kategorie, elektromechanické 6 manipulacnych kol. & 2 (dl. 140 m)
1 osobitného uréenia | kol. &. 3 (dl. 300 m)
2. | ZST Vranov nad Toplou St. 3 1 tratova kolaj &. 1 (dl. 50 m)
SZZ: 1. kategorie
3. | Vranov-Ortase z. 1 tratova kolaj &. 1 (dl. 90 m)
4. | Sacurov z. 1 tratova kolaj &. 1 (dl. 80 m)
5. | Secovska Polianka nz. 1 priebeZna kolaj &. 1 (dl. 60 m)

2 pre zvlastne ucely

kolaj &. 2 (dl. 60 m)
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v Stanice a zastavky - stanicné . s . . -
P.¢ zabezpetovacie zariadenie (522) Pocet kolaji Dlzka nastupist
1. | ST Bardejov 3 dopravné kolaj ¢. 1 (df. 90 m)
SZZ: 2. kategérie, mechanické 6 manipulacnych kol. &. 2 (di. 140 m)
kol. ¢. 3 (dl. 140 m)
2. | Kluov z. 1 trafovd kolaj ¢ 1 (dI. 80 m)
3. | Siba z. 1 tratovd kolaj ¢. 1 (dI. 80 m)
4. | Hertnik z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (dI. 80 m)
5. | BartoSovce z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 143 m)
6. | Vaniskovce z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (dI. 98 m)
7. | ST Raslavice 2 dopravné kol. &. 1 (dl. 160 m)
SZZ: 1. kategbrie 2 manipulacné kol. &. 3 (dl. 150 m)
8. | Demjata obec z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (dl. 99 m)
9. | Demjata z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 190 m)
10. | Tulgik z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 120 m)
11. | Fulianka z. 1 tratova kol. &. 1 (dl. 150 m)
12. | ZST Kapusany pri PreSove 4 dopravné kol. ¢. 1 (dl. 250 m)
S7Z: 2. kategorie, elektromechanické 1 manipulaénd kol. &. 2 (dl. 150 m)
3 osobitného uréenia | kol. &. 3 (dl. 250 m)
5. Kogice /mimo/ — Vydrnik — Strba — Kralovany /mimo/ (TTP: 105 A, KCP:180)
v Stanice a zastavky - stanicné . s ty ‘ -
P.¢ zabezpetovacie zariadenie (522) Pocet kolaji Dlzka nastupist
1. | ZST Vydrnik 4 dopravné kol. &. 1 (dl. 185 m)
SZZ: 2. kategorie, elektromechanické 4 manipulacné kol. &. 2 (dl. 185 m)
4 osobitného uréenia | kol. ¢. 4 (df. 202 m)
kol. ¢. 5 (dl. 254 m)
2. | Spissky Stiavnik z. 2 tratové kol. &. 1 (dl. 200 m)
kol. &. 2 (di. 190 m)
3. | Ganovce z. 2 tratové kol. &. 1 (dl. 200 m)
kol. &. 2 (di. 200 m)
4. | ZST Poprad-Tatry 9 dopravnych 1. nastupiste
SZZ: 3. kategérie, AZD ESA-11 16 manipulacnych kol. &. 1 (dl. 400 m)
4 osobitného uréenia | 2. nastupiste
kol. €. 4 (dl. 400 m)
kol. ¢. 8 (dl. 400 m)
3. nastupiste
k. & 12 (df. 250 m)
k. ¢. 14a (dl. 250 m)
5. | ZST Svit 4 dopravné kol. &. 1 (dl. 184 m)
SZZ: 2. kategorie, elektromechanické 5 manipulacnych kol. ¢. 2 (dl. 274 m)
2 osobitného uréenia | kol. &. 3 (dl. 274 m)
kol. & 4 (di. 278 m)
6. | Lucivna z. 2 tratové kol. &. 1 (dl. 250 m)
kol. & 2 (di. 250 m)
7. | Strba zastavka z. 2 tratové kol. &. 1 (dl. 250 m)
kol. & 2 (di. 250 m)
8. | ZST Strba 4 dopravné kol. &. 1 (dl. 335 m)
SZZ: 3. kategorie, reléové 5 manipulaénych kol. &. 2 (di. 370 m)
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kol. & 3 (dl. 279 m)
kol. ¢. 4 (dl. 390 m)

6. Muszyna PL /mimo/ — Plavec¢ §t. hr. — Plavec — Licartovce — Kysak /mimo/

(TTP: 107 A, KCP: 188)

P.& Stanice a zastavky - stanicné Potet kolaiji Dizka nastupidt
zabezpecovacie zariadenie (S2Z)
1. | Ciré¢ z. 1 tratova kolaj &. 1 (dl. 40 m)
2. | Orlov z. 1 prejazdna kolaj &. 1 (dl. 40 m)
2 manipulacné
5 osobitného urcenia
3. | ZST Plave€ vyh. €. 1/3 1 tratova
SZZ: 3. kategorie, reléové 2 spojovacie
4. | ST Plavet 8 dopravnych kol. & 1 (dl. 409 m)
SZZ: 2. kategorie, elektromechanické 1 manipulaéna kol. & 3 (dl. 409 m)
kol. ¢. 5 (dl. 414 m)
5. | ZST Plaveé wyh. ¢. 5/6 1 tratova
S7Z: 3. kategorie, reléové 2 spojovacie
6. | Lubotin z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 256 m)
7. | Durkovd z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 160 m)
8. | Vyh Pusté Pole z. 2 dopravné kol. & 1 (di. 200 m)
S7Z: 3. kategorie, DS typu KGS 93-S 1 manipulaéna kol. & 2 (di. 160 m)
1 osobitného urcéenia
9. | Krivany z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 225 m)
10. | Dopravia Lipany 3 dopravné kol. ¢. 1 (dl. 296 m)
SZZ: 3. kategodrie, DS typu KGS 93-S 3 manipulacna kol. ¢. 2 (dl. 201 m)
kol. ¢. 3 (dl. 234 m)
11. | Rozkovany z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 192 m)
12. | Cervenica z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 245 m)
13. | Pecovska Nova Ves z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 202 m)
14. | Dopraviia Sabinov 3 dopravné kol. & 1 (dl. 246 m)
SZZ: 3. kategorie, DS typu KGS 93-S 5 manipulaénych kol. ¢. 3 (dl. 234 m)
15. | Orkucany z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 170 m)
16. | Sari$ské Michalany z. 1 tratova kol. & 1 (di. 130 m)
17. | Dopraviia Velky Sari$ 3 dopravné kol. & 1 (dl. 321 m)
SZZ: 3. kategorie, DS typu KGS 93-S 1 manipulaénd kol. ¢. 2 (dl. 289 m)
2 osobitného uréenia | kol. &. 4 (di. 110 m)
18. | Predov mesto z. 1 tratova kol. ¢. 1 (dl. 250 m)
19. | ZST Predov 10 dopravnych 1. nastupiste
S77: 3. kategérie, ESA 11 25 manipulac¢nych kol. &. 9 (df. 252 m)
2 osobitného uréenia | 2. nastupiste
kol. €. 3 (dl. 250 m)
kol. & 7 (di. 250 m)
3. nastupiste
kol. & 1 (di. 400 m)
kol. & 4 (dI. 400 m)
20. | Haniska pri Presove z. 1 tratova kol. &. 1 (di. 150 m)
21. | Kendice z. 1 tratova kol. &. 1 (dl. 175 m)
22. | ZST Drienovska Nova Ves 4 dopravné kol. &. 1 (di. 400 m)
SZZ: 2. kategorie, ESTEST E 14 1 manipulaéna kol. &. 2 (dI. 220 m)
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kol. & 3 (dI. 400 m)
23. | Drienovska Nova Ves obec z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 145 m)
24. | Vyh Licartovce z. 2 dopravné kol. & 1 (dl. 240 m)
3. kategorie, ES SIMIS - W 1 osobitného uréenia | kol. & 3 (dI. 240 m)
7. Orlovska spojka (TTP: 107 B)
. Stanice a zastavky - stanicné . W - . -
P.¢ zabezpetovacie zar\i,a denie (522) Pocet kolaji Dlzka nastupist
1. | ZST Plave€ vyh. €. 1/3 1 tratova
SZZ: 3. kategorie, reléové 2 spojovacie
2. | ZST Plaveé vyh. €. 5/6 1 tratova
SZZ: 3. kategorie, reléové 2 spojovacie
8. Straiske /mimo/ - Nizny Hrabovec - PreSov (TTP: 107 D, KCP: 193)
v Stanice a zastavky - stanicné . - . ‘ -
P.¢ zabezpetovacie zar’iladenie (s22) Pocet kolaji Dlzka nastupist
1. | ZST Nizny Hrabovec 3 dopravné kol. & 1 (dl. 300 m)
SZZ: 1. kategdrie, mechanické 3 manipulacné kol. & 3 (dl. 300 m)
2. | Hencovce z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 250 m)
3. | Vranovské Dlhé z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 170 m)
4. | ZST Vranov nad Toplou 5 dopravnych kol. ¢. 1 (df. 300 m)
SZZ: 2. kategorie, elektromechanické 6 manipulacnych kol. & 2 (di. 140 m)
1 osobitného uréenia | kol. &. 3 (dl. 300 m)
5. | Komarany z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 150 m)
6. | Sol z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 200 m)
7. | Hlinné z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 160 m)
8. | ZST Cierne nad Toplou 3 dopravné kol. ¢. 1 (dl. 163 m)
SZZ: 1. kategorie 1 manipulacna kol. & 2 (di. 82 m)
1 osobitného urcenia
9. | Bystré z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 183 m)
10. | ZST Hanu$ovce nad Toplou 3 dopravné kol. & 1 (dl. 220 m)
SZZ: 1. kategdrie, mechanické 3 manipulacné kol. & 3 (dl. 220 m)
1 osobitného urcenia
11. | HanusSovce nad Toplou mesto z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 200 m)
12. | Pavlovce z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 200 m)
13. | ZST Lipniky 2 dopravné kol. €. 1 (dl. 345 m)
SZZ: 3. kategorie, 1 manipulacna kol. & 2 (dl. 345 m)
zjednodusené reléové 1 osobitného urcenia
14. | Ladaz. 1 tratova kolaj ¢. 1 (dl. 80 m)
15. | ZST Kapugany pri Predove 4 dopravné kol. & 1 (dl. 250 m)
SZZ: 2. kategorie, elektromechanické 2 manipulacné kol. & 2 (dl. 150 m)
3 osobitného uréenia | kol. &. 3 (df. 250 m)
16. | ZST Sari$ské Luky 3 dopravné kol. & 1 (dl. 220 m)
SZZ: 1. kategorie, mechanické 1 manipulacna kol. & 3 (dl. 220 m)
1 osobitného urcenia
17. | ZST Presov 10 dopravnych 1. nastupiste
SZZ: 3. kategorie, ESA 11 25 manipulacénych kol. & 9 (dl. 252 m)
2 osobitného urcenia | 2. nastupiste
kol. & 3 (dl. 250 m)
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kol. & 7 (di. 250 m)
3. nastupiste

kol. ¢. 1 (dl. 400 m)
kol. ¢. 4 (dl. 400 m)

9. Spisské Podhradie — Katun z. /mimo/ — Spisské Vlachy (TTP: 110 B, KCP: 187)

P.¢.

Stanice a zastavky - stanicné
zabezpecovacie zariadenie (S2Z)

Pocet kolaji

Dizka nastupist

1.

Dopravna SpiSské Podhradie
SZZ: 1. kategorie

2 dopravné
2 manipulacné
2 osobitného urcéenia

kolaj &. 1 (dl. 27 m)

10. Levoéa — Harichovce z. /mimo/ — Spisska Nova Ves (TTP: 110 C, KCP: 186)

Stanice a zastavky - stanicné
zabezpecovacie zariadenie (SZZ)

Pocet kolaji

Dizka nastupist

Dopravna Levoca
SZZ: 1. kategorie

2 dopravné
6 manipulacnych

kol. & 1 (dl. 104 m)

11. Plavec — Poprad-Tatry (TTP: 112 B, KCP:185

. Stanice a zastavky - stanicné . . s . o
P.¢ zabezpetovacie zariadenie (522) Pocet kolaji Dlzka nastupist
1. | ZST Plave¢ 8 dopravnych kol. ¢. 1 (dl. 409 m)
SZZ: 2. kategorie, elektromechanické 1 manipulacna kol. & 3 (dl. 409 m)
kol. &5 (di. 414 m)
2. | Hromos z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 100 m)
3. | Plavnica nz. 2 dopravné kol. ¢. 1 (dl. 250 m)
SZZ: 2. kategdrie, mechanické 1 manipulacna kol. & 3 (dl. 250 m)
1 osobitného urcenia
4. | Chmelnica z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 100 m)
5. | ZST Stara Lubovria 3 dopravné kol. & 1 (dl. 230 m)
SZZ: 2. kategorie, mechanické 3 manipulacné kol. & 3 (dl. 230 m)
1 osobitného uréenia | kol. &. 5 (dl. 230 m)
6. | Forbasy z. 2 dopravné kol. & 1 (dl. 100 m)
1 osobitného uréenia | kol. &. 2 (dl. 100 m)
7. | Nizné Ruzbachy z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 100 m)
8. | ZST Podolinec 2 dopravné kol. & 1 (dl. 130 m)
SZZ: 1. kategorie, SV 2 manipulacné kol. & 2 (dl. 119 m)
3 osobitného urcenia
9. | Toporec z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (dl. 80 m)
10. | Podhorany pri Kezmarku z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (dl. 80 m)
11. | Busovce z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (dl. 80 m)
12. | Vyh Spisska Beld zastavka z. 2 dopravné kolaj &. 1 (dl. 74 m)
SZZ: 1. kategorie, SV 1 manipulacna kolaj &. 3 (df. 40 m)
13. | Odb Spisska Bela 3 tratové
SZZ: 1. kategorie
14. | Strazky zastavka z. 1 tratova kol. & 1 (dl. 110 m)
15. | Kezmarok-Pradiaren z. 1 tratova kolaj &. 1 (dl. 59 m)
16. | KeZzmarok zastavka z. 1 tratova kolaj &. 1 (dl. 80 m)
17. | ZST KeZmarok 3 dopravné kol. & 1 (dl. 190 m)
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S7Z: 1. kategorie

5 manipulacnych
6 osobitného urcenia

kol. & 2 (di. 150 m)

18. | Huncovce z.

1 tratova

kolaj &. 1 (df. 71 m)

19. | Vyh Studeny Potok z.
SZZ: 1. kategorie, SV

3 dopravné
1 spojovacia
1 osobitného uréenia

kolaj ¢. 1 (dl. 67 m)
kolaj ¢. 2 (df. 68 m)
kol. ¢. 4 (dl. 142 m)

20. | ZST Matejovce pri Poprade
SZZ: 1. kategorie

2 dopravné
2 manipulacné

kolaj ¢. 1 (df. 76 m)
kolaj &. 2 (df. 33 m)

21. | Poprad-Spisska Sobota z.

1 tratova

kolaj ¢. 1 (df. 80 m)

22. | ST Poprad-Tatry
SZZ: 3. kategérie, AZD ESA-11

9 dopravnych
16 manipulaénych
4 osobitného urcenia

1. ndstupiste

kol. ¢. 1 (dl. 400 m)
2. nastupiste

kol. ¢. 4 (dl. 400 m)
kol. ¢. 8 (dl. 400 m)
3. nastupiste

k. € 12 (dl. 250 m)

k. & 14a (di. 250 m)

12. Spisska Bela odb. — Spisska Bela nakl. (TTP: 112 B)

Stanice a zastavky - stani¢né
zabezpecovacie zariadenie (SZZ)

Pocet kolaji

Dizka nastupist

1. | Odb Spisska Bela
SZZ: 1. kategorie

3 tratové

2. | Spisska Beld n.
SZZ: 1. kategorie

1 dopravna
4 manipulacné

13. Vyhybna Studeny Potok z. — Tatranska Lomnica (TTP: 112 C, KCP:185)

Stanice a zastavky - stanicné

P.¢. Y . . .
¢ zabezpecovacie zariadenie (SZ2Z)

Pocet kolaji

Dizka nastupist

1. | Vyhybna Studeny Potok z.
SZZ: 1. kategorie, SV

1 dopravna
1 spojovacia
1 osobitného urcenia

kol. & 4 (df. 142 m)

2. | Dopravna Tatranska Lomnica
SZZ: 1. kategorie

2 dopravné
3 manipulacné
1 osobitného urcenia

kolaj ¢. 1 (df. 53 m)

14. Poprad-Tatry — Strbské Pleso TEZ (TTP: 112 D, KCP:183)

Stanice a zastavky - stanicné

P.cC. v . . .
¢ zabezpecovacie zariadenie (SZZ)

Pocet kolaji

Dizka nastupist

1. | ZST Poprad-Tatry TEZ
SZZ: 2. kategoria, TEST

2 dopravné
1 manmipulacna
1 osobitného urcenia

k.
k.

.1u(dl. 120 m)
.2u (dl. 120 m)

O O

2. | Vyhybna Velky Slavkov z.
SZZ: 1. kategoria, SV

2 dopravné
4 pre zvlastne ucely

kolaj ¢. 1 (df. 77 m)
kolaj ¢. 2 (df. 82 m)

3. | Nova Lesna z.

1 tratova

kolaj ¢. 1 (df. 70 m)

4. | Vyhybna Pod lesom z.
SZZ: 1. kategoria, SV

2 dopravné
1 pre zvlastne ucely

kolaj ¢. 1 (df. 90 m)
kolaj ¢. 3 (df. 72 m)

5. | Dolny Smokovec z.

1 tratova

kolaj ¢. 1 (dl. 67 m)

6. | ZST Stary Smokovec

4 dopravné

kol. &. 1 (dl. 126 m)
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S7Z7: 2. kategoria, SV 2 manipulacné kol. &. 2 (di. 102 m)

kol. ¢. 3 (dl. 100 m)

kol. ¢. 4 (dl. 107 m)

7. | Novy Smokovec z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (df. 63 m)
8. | Sibir z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (dl. 74 m)
9. | Tatranské Zruby z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (df. 64 m)
10. | Vyhybna Tatranska Polianka z. 2 dopravné kolaj ¢. 1 (dl. 74 m)
SZZ: 1. kategéria, SV kolaj &. 2 (dl. 74 m)

11. | Danielov dom z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (df. 69 m)
12. | Nova Polianka z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (df. 65 m)
13. | Vyhybna Vysné Hagy z. 2 dopravné kolaj ¢. 1 (dI. 65 m)
SZZ: 1. kategoria, SV 1 manipula¢na kolaj &. 2 (dl. 72 m)

14. | Popradské Pleso z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (df. 79 m)
15. | ZST Strbské Pleso TEZ 4 dopravné kolaj ¢. 1 (df. 85 m)
SZ7: 3. kategoria, reléové AZD 71 kolaj ¢. 2 (df. 69 m)

kolaj ¢. 3 (dI. 85 m)

kolaj &. 7 (dI. 85 m)

15. Tatranska Lomnica — Stary Smokovec TEZ (TTP: 112 E, KCP: 184)

P. &. Stanice a zastavky - stanitné Potet kolaji Ditka néstupiét
zabezpecovacie zariadenie (S2Z)

1. | Dopraviia Tatranskd Lomnica TEZ 2 dopravné kol. & 1u (dl. 61 m)
SZZ: 1. kategorie 1 osobitného urcenia

2. | Stard Lesna z. 1 tratova kolaj &. 1 (dl. 70 m)

3. | Tatranska Lesna z. 1 tratova kolaj &. 1 (dl. 74 m)

4. | Horny Smokovec z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (dl. 87 m)

5. | Pekna Vyhliadka z. 1 tratova kolaj ¢. 1 (dl. 82 m)

6. | ZST Stary Smokovec 2 dopravné kol. & 2 (dl. 102 m)

SZZ: 2. kategoria, SV 2 manipulacné kol. & 4 (di. 107 m)

16. Strbské Pleso — Strba OZ (TTP: 112 F, KCP: 182)

. Stanice a zastavky - stanicné . s . . oyt

P.¢c. zabezpetovacie zar\i,a denie (522) Pocet kolaji Dlzka nastupist

1. | ZST Strbské Pleso OZ 3 dopravné kol. ¢. 9 (dl. 114 m)
SZZ: 3. kategoria, reléové AZD 71

2. | Tatransky Lieskovec z. 1 tratova kolaj &. 1 (dl. 46 m)

3. | ZST Strba 0z 2 dopravné kol. ¢. 1z (dl. 78 m)

SZZ: 3. kategorie, reléové AZD kol. & 2z (dl. 40 m)

Mo B L R SPDERTOED M 4 he 245



TN PRESOVSKY

=2 ERE ENDCE
-:.."': KRAJ =

-

5.3.25 Vozidla
Okrem vlastnych voziov a stprav ZSSK prevadzkuje vlaky so sipravami zahrani¢nych partnerov CD,
MAV-Start a PKP InterCity alebo prenajatymi sipravami od inych spoloénosti.

Nasledujuca tabulka zachytava struktiru motorovych jednotiek a/alebo vozriov radenych na tratiach
v PSK.

Tabulka 77 Struktira motorovych jednotiek a/alebo voziiov radenych na tratiach v PSK dopravcu ZSSK
Trat Ndazov dopravného | Pocet miest na Pocet miest pre | Rok vyroby
prostriedku sedenie bicykle
182 Elektricka 124 1970

ozubnicova
jednotka 405-905
"Zubacka"

DalSie vlastnosti:
183 a 184 Elektricka jednotka | 108 2000 - 2002
425 ("tatranska
elektricka")
Dal3ie vlastnosti: elektronicky informacny systém, nizkopodlaZny vstup
185 Motorova jednotka | 110 ano 2003
840
Dal3ie vlastnosti: WC s uzavretym odpadovym systémom, elektronicky informacny systém,
nizkopodlazny pristup

193 dieselmotorova 177 ano 2011 - 2015
jednotka 861 z
projektov EU
Dal3ie vlastnosti: nizkopodlazny pristup, klimatizacia, WC s uzavretym odpadovym systémom

a prebalovacimi pultmi, elektronicky informacny systém, elektrické zasuvky, Inteligentny dopravny
a informacny systém (IDIS) - vybrané supravy, kamerovy systém

193 motorovy vozen 53 2003 - 2006
812

Dal3ie vlastnosti: elektronicky informacny systém

193 privesnym vozinom | 38 ano 2010- 2011
012

Dal3ie vlastnosti: elektronicky informacny systém

193 sUprava n/a n/a n/a

s modernizovanymi
a novymi voznami
Bdgteer, Bdteer
alebo Bdmpeer
ziskanymi vdaka

fondom EU
Dalsie vlastnosti: n/a
188 elektricka jednotka | 336 ano 1975-1977

460 (tzv. pantograf)
DalSie vlastnosti: pocet miest: 336 (v zloZeni 2 x elektricka jednotka 460 a 3 x vloZeny vozeri 063)
alebo 256 (v zloZeni 2 x elektricka jednotka 460 a 2x vloZeny vozen 063)
188 elektricka 307 ano 2009 - 2015
poschodova

jednotka 671
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Dal3ie vlastnosti: v kombindcii el. jednotka 671 + vlozeny vozeti 071 + riadiaci vozefi 971), stojany
na bicykle, nizkopodlazny pristup, rampa pre imobilnych cestujucich, klimatizacia, WC s uzavretym
odpadovym systémom, elektronicky informacny systém, elektrické zasuvky, WiFi, Inteligentny
dopravny a informacny systém (IDIS) - vybrané supravy, vnutorny kamerovy systém

188

sUprava s voznami
Bee, Bt a BDsee

40, 54 alebo 60 vo
voznoch so
Sestmiestnymi
kupé, 80 vo
voziioch s
osemmiestnymi
kupé

n/a

1972-1982

Dal3ie vlastnosti: WC s uzavretym odpadovym systémom (vybrané vozne), polohovatelné sedadld

(vybrané vozne)

188

dieselmotorova
jednotka 861 (len
Kysak - PreSov)

177

ano

2011 - 2015

Dal3ie vlastnosti: nizkopodlazny pristup, klimatizacia, WC s uzavretym odpadovym systémom a
prebalovacimi pultmi, elektronicky informacny systém, elektrické zasuvky, Inteligentny dopravny a
informacny systém (IDIS) - vybrané supravy, kamerovy systém

188

motorovy vozen
812 (len Kysak -
Presov)

53

2003 - 2006

Dal3ie vlastnosti: WC s uzavretym odpadovym systémom (vybrané vozne), polohovatelné sedadld

(vybrané vozne)

180

supravy s
modernizovanymi
vozhami Bdteer a
Bdgteer pripadne
novymi voziami
Bdmpeer

40, 54 alebo 60 vo
voznoch so
Sestmiestnymi
kupé, 80 vo
voznoch s
osemmiestnymi
kupé

1965-1982

DalSie vlastnosti: WC s uzavretym odpadovym systémom (vybrané vozne), polohovatelné sedadla

(vybrané vozne)

180

elektricka jednotka
460 (tzv. pantograf)

336

ano

1975-1977

DalSie vlastnosti: pocet miest: 336 (v zloZeni 2 x elektricka jednotka 460 a 3 x vloZeny vozeri 063)

alebo 256 (v zloZeni 2 x elektricka jednotka 460 a 2x vloZeny vozen 063)

180

sUprava s voziami
Bee, Bt a BDsee

40, 54 alebo 60 vo
voznoch so
Sestmiestnymi
kupé, 80 vo
voznoch s
osemmiestnymi
kupé

n/a

2003 - 2006

Dal3ie vlastnosti: WC s uzavretym odpadovym systémom (vybrané vozne), polohovatelné sedadld

(vybrané vozne)

180

elektricka
poschodova
jednotka 671

307

ano

20009 - 2015

Dal3ie vlastnosti: v kombindcii el. jednotka 671 + vlozeny vozeti 071 + riadiaci vozefi 971), stojany
na bicykle, nizkopodlazny pristup, rampa pre imobilnych cestujucich, klimatizacia, WC s uzavretym
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odpadovym systémom, elektronicky informacny systém, elektrické zasuvky, WiFi, Inteligentny
dopravny a informacny systém (IDIS) - vybrané supravy, vnatorny kamerovy systém

194

dieselmotorova
jednotka 861
z projektov EU.

177

ano

2011 - 2015

Dal3ie vlastnosti: nizkopodlazny pristup, klimatizacia, WC s uzavretym odpadovym systémom a
prebalovacimi pultmi, elektronicky informacny systém, elektrické zasuvky, Inteligentny dopravny a
informacny systém (IDIS) - vybrané supravy, kamerovy systém

194 motorovy vozen 53 2003 - 2006
812

Dal3ie vlastnosti: elektronicky informacny systém

194 privesnym voziom | 38 ano 2010- 2011
012

DalSie vlastnosti: elektronicky informaény systém,

196 dieselmotorova 177 ano 2011 - 2015
jednotka 861 z
projektov EU.

Dal3ie vlastnosti: nizkopodlazny pristup, klimatizacia, WC s uzavretym odpadovym systémom a
prebalovacimi pultmi, elektronicky informacny systém, elektrické zasuvky, Inteligentny dopravny a
informacny systém (IDIS) - vybrané supravy, kamerovy systém

modernizovanymi
voziiami Bdteer a
Bdgteer pripadne
novymi voznami
Bdmpeer

vozioch so
Sestmiestnymi
kupé, 80 vo
vozioch s
osemmiestnymi
kupé

196 motorovy vozen 53 2003 - 2006
812

Dal3ie vlastnosti: elektronicky informaény systém

196 privesnym voziniom | 38 ano 2010- 2011
012

Dalgie vlastnosti: elektronicky informaény systém,

196 supravy s 40, 54 alebo 60 vo 1965-1982

(vybrané vozne)

Dal3ie vlastnosti: WC s uzavretym odpadovym systémom (vybrané vozne), polohovatelné sedadla

191

dieselmotorova
jednotka 861 z
projektov EU.

177

ano

2011 - 2015

Dal3ie vlastnosti: nizkopodlazny pristup, klimatizacia, WC s uzavretym odpadovym systémom a
prebalovacimi pultmi, elektronicky informacny systém, elektrické zasuvky, Inteligentny dopravny a
informacny systém (IDIS) - vybrané supravy, kamerovy systém

191 motorovy vozen 53 2003 - 2006
812

Dal3ie vlastnosti: elektronicky informacny systém

191 privesnym vozinom | 38 ano 2010- 2011
012

Dal3ie vlastnosti: elektronicky informacny systém,

Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade informécii ZSSK

Mo B L R CEUENTOED M . b 248




TN PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

5326 Autobusovd a trolejbusovd doprava

5.3.2.6.1 Vozovne a gardze
SAD Presov
GaraZze su situované na Jilemnického ulici v PreSove a v Bardejove na autobusovej stanicu
SAD Poprad
Vozovina Hrani¢na a priamo na autobusovej stanici Poprad
SAD Humenné
Vozovina Vranov nad Toplou
Garaze Fidlikova
Dopravny podnik mesta Presov, a.s.
vozovfia Sarigské Liky
BUS Karpaty
Garaze PreSovska
DZS - M.K. TRANS s. r. 0.
Stani¢na 3, 071 01 Michalovce.

Zaistuje si garazovanie vozidiel pouzivanych v MHD vo Starej Lubovni a tieZ v Humennom, kde garazuje
na adrese DruZstevna ulica.

5.3.2.6.2 Infrastruktura na trasach liniek

Trolejbusova doprava potrebuje okrem cestnej infrastruktury, troleje pre prenos trakénej elektrickej
energie do vozidla vratane napdjania trolejového systému potrebnym jednosmernym napatim.

Napajanie trolejového systému v PreSove jednosmernym pridom s napatim 600 V zabezpecuju tri
trakéné meniarne:

» MR 1 na Solivarska ulici s vykonom 2,2 MW (pldnuje sa revitalizacia)
> MR 2 na Capajevova ulici o vykone 3 MW
» MR 3 na Mukacevska ulici s vykonom 2,2 MW (planuje sa revitalizacia)

Vo vsetkych troch meniarfiach bolo rekonStruované technologické zariadenie v roku 2000. Pre
rozSirovanie elektrickej trakcie bude potrebné uvaZovat o navySenie vykonu, pripadne o vystavbe
dalSej meniarne.

V Presdove je 30 km trolejbusovych trati, z ¢oho je 10,7 km (35,66%) v nevyhovujucom stave. Ide o trate,
ktoré boli vybudované pred rokom 1985 a nepresli rekonstrukciou. Prehlad trolejbusovych trati
s rokom uvedenia do prevadzky, pripadne s rokom poslednej rekonstrukcie je v tabulke 33. Dévodom
nevyhovujliceho stavu je opotrebovanie trolejovych drotov a kondiaca Zivotnost trakénych podpier aj
ramien.

V rdmci PSK na trasach liniek verejnej autobusovej a trolejbusovej dopravy nie su evidované vyhradené
jazdné pruhy pre verejnu dopravu. Mesto PresSov jazdné pruhy pre verejnu dopravu planovalo, no
dopravny model po si¢asnom dostavani cestnej siete v meste poukazal na ich zbytoénost.
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Podobne sa to tyka riadenia svetelnej signalizacie a preferovanie verejnej dopravy. Aniv tomto pripade

v PSK pri riadeni svetelnej signalizacie preferencia prostriedkov verejnej dopravy nie jestvuje.

Nasledujica ¢ast poskytuje prehlad svetelnej signalizacie v jednotlivych mestach PSK.
Mesto Kezmarok

Mesto prevadzkuje dve svetelne riadené kriZzovatky na ceste 1/66 a to: Kl ul.Michalska-Tehelfia-Nizna
brana a K4 Toporcerova - M. Lanyiho - J. Kraya. Radi¢e st typu ITe 2, dizka cyklov je rdzna z dévodu
dynamicky riadenych kriZzovatiek, preferencia nie je.

Mesto Sabinov

CSS na kriZzovatke $t. cesty 1/18 Presovska - Namestie slobody - J. Borodaca Radi¢ Siemens MS, rok
inStalacie 2008. Dynamicky riadena krizovatka na dopyt cez slu¢kové detektory a chodecké dopytové
tlacidla, akusticka signalizacia pre nevidiacich. Dizka cyklu min. 63 sek. /pre obsluhu vetkych
signalnych skupin/, pevny nahradny signalny plan - 80 sek. Bez preferencie. Prevadzkova doba - Po az
Pia: 6:00 - 20:00 hod. So - Ne : v reZime kmitava ZIta

Mesto Snina

Riadenie dopravy - semaforom, radi¢ typu VSF 24, rok Initalacie 2004, dizka cyklu je 90s, stav podla
kazdorocnej technickej kontroly radica je - schopny prevadzky.

Mesto Stara Lubovia

Na dvoch kriZzovatkach je umiestnena CSS - Radi¢ Siemens MS r. inStalacie 2006, dynamicky riadena
krizovatka na dopyt cez sluckové detektory a chodecké dopytové tlacidla, akustickd signalizacia pre
nevidiacich, preferencia pre vozidld MHD nie je Ziadna, Pevny signalny plan 90 sek.

Mesto Humenné

Riadenie dopravy v meste Humenné je na 9 krizovatkach zabezpecené cestnou svetelnou signalizciou.
7 svetelnych kriZzovatiek sa nachadza na krizeni cesty 1/74 s miestnymi komunikaciami a cestou 111/3826
a 2 svetelné krizovatky sa nachadzaju na krizeni cesty 11/559 s miestnymi komunikaciami. Spravcom
cestnej svetelnej signalizacie su Technické sluZzby mesta Humenné. V sucasnosti su vsetky svetelné
krizovatky plne funkéné a vyuzivané. V nocnych hodindach je cestna svetelna signalizacia vypnuta

5.3.2.6.3 Vozidla

V nasledujucej ¢asti budu zachytené informdcie o vozovych parkoch dopravcov pésobiacich v PSK.
V druhej polovici tejto Casti su informacie o vozovych parkoch prepravcov zabezpecujucich mestsku
hromadnu dopravu.

Celkovy pocet autobusov hlavnych dopravcov:

Tabulka 78 Vozovy park a pocty vodicov hlavnych dopravcov PAD v roku 2017
SAD SAD SAD BUS Spolu
Presov Humenné | Poprad Karpaty
Cas prevadzky (hod.) 571000 528841 403000 68000 1570841
Evidencny stav autobusov (ks) 171 187 141 33 532
Priemerny prepocitany stav 239 218 186 37 680
vodicov (osoby)
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SAD Presov
Tabulka 79 Vozovy park SAD Presov
. Celkovy |Priemer. Pocet miest
Typ vozidla — - —
sucet (ks) | Vek (rok) | Sedenie (ks) | Statie (ks) |Spolu (ks)
Primestska Stredisko 210 101 7,15 4901 3520 8421
IB_Arway_SFR141/01 4,88 69 34 103
IB_Crossway_CBCW3 3 44 29 73
IB_Crossway_CBLE4 1,72 46 35 81
IB_Crossway_SFR150 8,16 42 33 75
IB_Crossway_SFR160 30 9,54 50 37 87
IB_Crossway_SFR160/01/10 7 4,43 54 26 80
IB_Crossway_SFR160/01/12 3 4,18 54 26 80
Iveco_First_FS 4 4,64 50 36 86
Karosa_C954 4 15,09 50 36 86
Karosa_(C956 1 13,5 50 36 86
MB_Conecto_0345 1 14,17 47 35 82
Novoplan_PMC12 5 7,77 52 31 83
SOR_C10.5 24 4,88 46 38 84
SOR_(C9.5 1 16,26 42 32 74
TB_Fenix_PMC12 5 7,03 42 32 74
TB_Pegasus_TRB131 4 6,01 42 32 74
Primestska Stredisko 211 24 7,02 1121 897 2018
IB_Crossway_SFR150 1 8,16 42 33 75
IB_Crossway_SFR160 3 9,99 50 37 87
Iveco_First_FS 2 5,97 50 36 86
MB_Conecto_0345 1 14,26 47 35 82
SOR_C10.5 17 6,13 46 38 84
Primestska Stredisko 212 46 7,98 2180 1687 3867
IB_Crossway_CBLE4 2,2 46 35 81
IB_Crossway_SFR150 8,16 42 33 75
IB_Crossway_SFR160 14 9,67 50 37 87
Iveco_First_FS 1 6,83 50 36 86
Karosa_C954 4 14,14 50 36 86
MB_Integro_L 1 13,93 54 35 89
SOR_C10.5 18 5,95 46 38 84
MHD 9 9,64 386 292 678
Karosa_B952 1 14,09 50 36 86
SOR_CN8,5 2 7,22 42 32 74
Tedom_Kronos_123D 6 9,7 42 32 74
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Tabulka 80 Pocty vozidiel SAD Presov

Pocet vozidiel

celkom

Primestska 171
MHD 9

Tabulka 81 Vozovy park SAD PreSov — spotreba

Priemerna spotreba PHM za rok 2017 -
primestska doprava (I/100 km):
januar 26,45
februar 25,02
marec 23,8
april 23,55
maj 23,09
jun 22,9
jul 22,69
august 22,83
september 20,76
oktober 23,61
november 24,25
december 25,66
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SAD Poprad

Tabul'ka 82 Vozovy park SAD Poprad

Obs. Zakl. spotreba (I/100

P¢ | Vyrobny typ Obsaditelnost | sedenie km)

1 | C954.1360 50 50 24
2 | Fenix- E5 70 70 22,5
3 | Fenix- E5 zly 52 52 22,5
4 | Fenix E6 0 44 22,5
5 | Karsan Atak 57 26 28
6 | Karsan Jest+ 27 15 11
7 | Karsan Jest+ prim 16 16 11
8 | Leonis Diesel 0 0 22,5
9 | Leonis diesel PMC 12.3 105 31 27
10 | LEONIS ELECTRIC 0 0 0
11 | Leonis PMC 12.3/3/4 100 100 27
12 | MAN Lion s City 81 81 35
13 | Mazda 6 5 5 7
14 | MERCEDES-BENZ 41 41 13
15 | MITSUBISHI COLT 5 5 6
16 | Novoplan PMC 12-A 97 97 25
17 | NOVOPLAN C 12 97 97 25,5
18 | Novoplan C 12-K 52 52 28,5
19 | Novoplan PMC 12-P 93 93 24
20 | Novoplan PMC 12-E4 52 52 22,5
21 | Novoplan PMC 12-R 83 83 22,5
22 | Novoplan PMC12-6 lit 53 53 22,5
23 | Novoplan PMC-4+ 70 70 22,5
24 | PEGASUS - E5 44 44 22
25 | Pegasus E6 0 0 22,5
26 | PEGASUS,Iveco 42 42 22
27 | Renault Master 16 16 8,5
28 | SIRIUS 89 89 28
29 | SORC9.5 62 62 19
30 | Turkkar MAN 29 29 19
31 | Volvo B12B 53 53 28
32 | Volvo Corporation 85 85 30

Tabul'ka 83 Vozovy park SAD Poprad - vek vozidiel

pocet | vek vozidiel
8 do 2 rokov
31 nad 2 do 5 rokov
90 nad 5 do 10 rokov
35 nad 10 do 20 rokov
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BUS Karpaty

Celkovo BUS Karpaty disponuje 33 autobusmi, pricom vsetky su priradené vylucne na primestskej
doprave:

Tabulka 84 Vozovy park BUS Karpaty

Typ Pocet Obsaditelnost Zakladna spotreba
(sedenie + statie) 1/100 km
Autosan Tramp 4 40+17 22
JELCZ Salus (prevedenie MHD) 1 23+53 25
SORC9,5 8 35432 21
SORC10,5 20 41+32 22
Tabulka 85 Vek vozového parku BUS Karpaty

Rok vyroby Pocet Rok vyroby Pocet

2007 5 2012 2
2008 1 2013 2
2009 2 2014 3
2010 3 2015 3
2011 3 2016 9

Za rok 2017 bol pocet dni ktoré autobusy stravili v oprave: 974 (celkovy pocet vozodni: 12 045).

Peter Dorusinec, Autobusova doprava

Tabulka 86 Vozovy park Peter Dorusinec
p.c. Typ r.v.
1 Karosa C 934.1351 2011
2 Karosa C 734.1340 1997
3 Neoplan N442 2012
J&M SLIVTOUR
Tabulka 87 Vozovy park J&M Slivtour
p.cC. Typ r.v.
1 Irisbus 2010
2 Karosa LC 956.1072 2003
3 Irisbus 2006
4 Mercedes Benz Tourismo 2014
SAD Zvolen
Tabul'ka 88 Vozovy park SAD Zvolen
p.C. Typ r.v.
1 Karosa C 955.1073 2002
2 Karosa LC 956.1072 2004
3 Karosa C 956 2003
4 Karosa C 956.1075 2016
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B.P.V. bus

Tabul'ka 89 Vozovy park B.P.V. bus
p.cC. Typ r.v.
1 Mercedes Benz 1998
2 Renault FR1 1996
3 Man 1991
4 Karosa Renault 1999

Pavol Bekes — BEAS
Tabulka 90 Vozovy park Pavol Bekes - BEAS

p.c. Typ r.v.
1 Mercedes Benz 0350 1990
2 Karosa HD 12 LC757 1996

Peter Faltin — FALTOUR

Tabulka 91 Vozovy park Peter Faltin - Faltour
p.cC. Typ r.v.
1 Bova FHD 12.1 1995
2 Irisbus SFR 112A 2001

Daniel Cupa - BUS TRANS
Tabulka 92 Vozovy park Daniel Cupa — BUS TRANS

p.C. Typ r.v.
1 Neoplan 2007
2 Mercedes Benz 0350 HRD 2006
3 Mercedes Benz Tourismo 2008
Mercedes Benz 6332.01 2011
SAD Krupina
Tabulka 93 Vozovy park SAD Krupina
p.cC. Typ r.v.
1 Bova 2003

Prehlad vozovych parkov prepravcov, ktory zabezpecuji MHD v obciach PSK. Nasledujuca ¢ast
zachytava pocty typy vozidiel vyuzivanych na MHD.

Dopravca SAD Poprad prevadzkuje na linkach MHD v meste Poprad tieto vozidla:

6 vozidiel typu Leonis,

4 vozidla typu MAN Lion,

1 vozidlo typu Sirius (dvjopodlazny autobus),
1 vozidlo typu Fenix PMC,

1 vozidlo typu Leonis Electric,

2 vozidla typu Karsan ATAK
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Tabulka 94 Vozovy park DZS - M.K. TRANS s. r. 0. pre MHD Mesto Stara Luboviia
p.C. | Typ r.v. Pocet miest Spotreba
1 Sor 9.5 2005 27 sedenie 54 statie spotreba 28 I/100km
2 Sor 9.5 2008 35 sedenie 46 statie spotreba 28 |/100km
3 Karosa 2006 32 sedenie 68 statie spotreba 31 I/100km
4 Karosa 2006 32 sedenie 68 statie spotreba 31 I/100km

EJZATOUR, s.r.o., Strojarska 584, Snina.
Prevadzkuje MHD jednym vozidlom:-

Autobus mestsky KAROSA jednopodlaznd, rok vyroby: 08.10.2006, spotreba 27,5 litra, kapacita 40+23,
parametre: dizka: 11347mm, &irka: 2500mm, vyska: 3165mm. Poruchovost - bezna ddrzba.

DZS — M.K. TRANS, s.r.0., Stani¢na 3, 071 01 Michalovce

Tabulka 95 Vozovy park DZS - M.K. TRANS s. r. o. pre MHD Humenné
P.C. | Druh Znacka, typ Objem | Vykon | Celkovd Kapacita Spotreba | r.v.
motora | motora | hmotnost | sedenie/st | PHM
(cm?3) (kW) (kg) atie (1/100)

1 Autobus SORB9.5 5861 152 12700 26/55 22 2000
mestsky

2 Autobus SORB9.5 5861 152 12700 26/55 22 2000
mestsky

3 Autobus SOR B 9.5 5861 152 12700 26/55 22 2000
mestsky

4 Autobus Irisbus 7790 213 18000 31/69 2001
mestsky PS09D1

5 Autobus Karosa B 11940 | 175 17000 32/63 1998
mestsky 932.1676

6 Autobus Karosa B 11940 | 175 17000 32/63 1997
mestsky 932.1676

7 Autobus SOR C9.5 5861 152 12000 35/27 2001
medzimestsky

8 Autobus SOR C9.5 5880 176 14000 39/23 2005
medzimestsky

9 Autobus Karosa C 9834 188 18000 46/35 2001
medzimestsky | 934.1351

10 Autobus Karosa B 7790 180 17800 32/68 2005
mestsky 951.1713

11 Autobus Karosa B 11940 | 155 16000 32/68 27,9 1996
mestsky triedy | 732.1654
A

12 Autobus Renault 2463 84 3900 12/0 2003
medzimestsky | Master

Zdroj: Mesto Humenné
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5.3.3 Ostatné dopravné maody

5331 Cyklisticka infrastruktura, zakladné parametre

V sucasnosti nie je stanovena oficidlna metodika ani technické podmienky pre navrhovanie a realizaciu
rekreacnych cykloturistickych trds, ktoré by podrobne popisovali moznosti projektovych a stavebnych
rieSeni. Projektanti sa pri navrhovani cyklistickych komunikacii riadia slovenskou technickou normou
STN 736110 Miestne komunikacie, kde su stanovené zakladné skladobné prvky cyklisticke]j cesticky.
Minimalna Sirka jedného pruhu pre cyklistov je 1,00 m. Z tohto pruhu sa nasledne skladaju r6zne typy
cyklistickych komunikacii ¢i uz su to cyklistické cesticky, cyklistické pruhy alebo pésy. Technickd norma
je ale prioritne zamerana na rieSenie dopravnych cyklistickych komunikacii v intravilane a preto v nej
nenajdeme odpovede pre navrhovanie rekreacnych cykloturistickych tras. napriklad v lesnom
prostredi. Na Uzemi PreSovského kraja sa v sucasnosti nachadzaju Styri cyklistické komunikacie, ktoré
v sebe zhfiaju dopravnu aj rekreacnu funkciu a ktoré boli Specidlne postavené ako segregované
cyklistické komunikdcie mimo hlavny dopravny priestor SG to trasy: Pre$ov — Velky Sari§ (2009), Spidska
Beld — Tatranska Kotlina, (2010), Poprad — Kvetnica (2010) a Poprad — Svit. Drviva vacsina
cykloturistickych trds vyuziva existujuce komunikacie, na ktorych st osadené orientacné cykloturistické
znacky.

V sti¢asnom obdobi Odbor RR U PSK spracovava koncepény pldnovaci dokument ,Kostrovd sief
cykloturistickych tras v PreSovskom kraji“. Dokument bude obsahovat analyzu existujucich Usekov
infrastruktury a potrieb pre jej obnovu a vystavbu novych. Vystupy dokumentu budd premietnuté aj
do uzemnoplanovacich podkladov. Dokument bude dostupny k 15.12.2018.

cestna cykloturistika

Trasy su zjazdné vsetkymi druhmi bicyklov (cestné, trekkingové, horské). Su obycajne vedené po
asfaltovych, pripadne penetrovanych cestach. Vyuzivaju siet ciest Il. a lll. triedy, asfaltové Ucelové
komunikacie. V symbolike orientacnych cykloprvkov sa pouziva pri velkych i malych cyklosmerovkach
logo cyklistu vo farbe prislusnej trasy. Cyklista ide po rovine.

horska cykloturistika

Trasy su obycajne zjazdné iba na horskych bicykloch (pripadne na trekkingovych bicykloch). Zvacsa
vedu po makadamovych, lesnych a polnych cestdch s prirodnym povrchom. Plati tu ¢astokrat zasada,
Ze po obdobi dazdov su nezjazdné. V symbolike orientaénych cykloprvkov sa pouziva pri velkych
i malych cyklosmerovkach logo cyklistu vo farbe prislusnej trasy. Cyklista ide do kopca

Tabulka 96 Charakteristika cyklistickych tras v PSK
Okres Dizka v km PrevySenievm Prevysenie vm Pocet tras
tam spat
Poprad 253 6256 4170 22
KeZmarok 214,5 4191 3777 14
Stara Lubovna 67,5 265 258 5
Svidnik 42 677 522 1
Sabinov 37 961 503 2
PreSov 156 3328 2324 7
Snina 230,5 4416 5434 9
Humenné 56 549 436 4
Vranov 115 3339 2834 4
Medzilaborce 66 917 1284 5
Bardejov 40 589 539 1
Levoca 158 4248 3397 11
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Stropkov 0 0 0 0
spolu 1435,5 29736 25478 85
Zdroj: Cyklopo

Zoznam hlavnych existujucich cyklotras v PreSovskom kraji. Zoznam cyklotras je sumarom aj podla
evidencie Slovenského cykloklubu.

> Cyklotrasa 018 Presov — Cervenica — 23km
o Trasa zacina v oblasti: PreSov
o Trasa konéi v oblasti: Cervenica
o Cyklotrasu spravuje: SCK
» Cyklotrasa 023 Pavlovce — Zamutov — 31,3km
o Trasa zacina v oblasti: Pavlovce
o Trasa konci v oblasti: Zdmutov
o Cyklotrasu spravuje: Kostitras
> Cyklotrasa 014 Lesnica - Cerveny Klastor -16,7km
o Trasa zacina v oblasti: Lesnica
o Trasa konéi v oblasti: Cerveny Klastor
o Cyklotrasu spravuje: SCK
> Cyklotrasa 2879 Poprad - Horny Smokovec — 10,8km
o Trasa zacina v oblasti: Poprad
o Trasa kon¢i v oblasti: Horny Smokovec
o Cyklotrasu spravuje: www.mountainbiking.sk
> Cyklotrasa 2875 Cyklisticky chodnik ikon — 79km
o Trasa zacina v oblasti: Hrabusice
o Trasa konci v oblasti: Lesnica
o Cyklotrasu spravuje: OZ Fénix
> Cyklotrasa 5897 Cierna voda - Chata Plesnivec — 2,8km
o Trasa zacina v oblasti: Krizovatka Cierna Voda (autom je mozné zaparkovat v
Keimarskych Zlaboch a na trasu sa dostanete po turistickej trase).
o Trasa konci v oblasti: Chata Plesnivec
o Cyklotrasu spravuje: www.mountainbiking.sk
» Cyklotrasa 2860 Biela Voda - Zelené Pleso — 7,7km
o Trasa zacina v oblasti: Biela Voda
o Trasa konci v oblasti: Chata pri Zelenom plese
o Cyklotrasu spravuje: SCK
> Cyklotrasa 8923 Nova Luboviia - Lubovianske Kapele — 4,8km
o Trasa zacina v oblasti: Nova Lubovia
o Trasa kon¢i v oblasti: Lubovnianske Kupele
o Cyklotrasu spravuje: OOCR Severny Spi$ - Pieniny
> Cyklotrasa 016 Karpatska magistrala — 60,54
o Trasa zacina v oblasti: Ubla / hranica s Ukrajinou
o Trasa kondi v oblasti: Poloniny / hranica s Polskom
> Cyklotrasa 015 Karpatska cyklocesta — 97km
o Vedie podhorim Cergova, Odavskou Vrchovinou, Nizkymi Beskydami a podhorim
Vihorlatu po statnych cestach Il., lll. a miestami aj I. triedy.
o Trasa zacina v oblasti: PreSov
o Trasa konci v oblasti: VySny komarnik a pokracuje do Polska
o Cyklotrasu spravuje: SCK
» Cyklotrasa 5873 Povodim Svinky — 80km
o Trasa zacina v oblasti: ide o okruh, takze si mbzete vybrat, kde za¢nete
o Trasa kondi v oblasti: ide o okruh, takze si mbzete vybrat, kde za¢nete
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o Cyklotrasu spravuje: SCK Sari$
» Cyklotrasa 2870 Hreber Spisskej Magury — 22km
o Trasa zacina v oblasti: Toporecké sedlo (cesta smerom na Toporec alebo Velku
Lesnu)
o Trasa kon¢i v oblasti: Razcestie pri tablici pri obci Zdiar
o Cyklotrasu spravuje: Zdruzenie pre rozvoj horskej cyklistiky

53.3.2 Pripravované stavebné zamery

Spolo¢nost Sprava a udriba ciest PreSovského samospravneho kraja pripravuje viaceré stavebné
zamery v cyklisticke] infrastruktuire v PreSovskom kraji.

1. Poloniny Trail
1.1. ,,Dobudovanie infrastruktury Poloniny trail, 1. etapa, usek Snina“
e dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie — hotova;
e projektova dokumentdcia pre stavebné povolenie v podrobnosti pre realizdciu stavby —
pripraveny koncept na kontrolu;
e vydanie pravoplatného uzemného rozhodnutia — vydané, pravoplatné;
e dizka Useku: 1,9 km.
1.2. ,,Dobudovanie infrastruktury Poloniny trail, 1. etapa, tsek Stakcin®
e dokumentacia pre stavebné povolenie v podrobnosti pre realizaciu stavby - hotov3;
e vydané stavebné povolenie — vydané, pravoplatné;
e dizka Useku: 8,0 km;
e Usek ide po kontrole na MIRRI do vystavby (cca 1 mesiac+).
1.3. ,,Dobudovanie infrastruktury Poloniny trail, 1. etapa Uli¢ — Uli¢ské Krivé”
e dokumentdcia pre stavebné povolenie v podrobnosti pre realizaciu stavby - hotova;
e dizka Useku: 3,6 km Ulig, 0,8 km Uli¢ské Krivé;
e Usek Uli¢ ¢akd na vydanie stavebného povolenia, Usek Uli¢ské Krivé — pozastaveny kvoli
majetkovoprdvnym problémom.
1.4. ,,Dobudovanie infrastrukttry Poloniny trail, 2. etapa, tsek Starina — byvald obec Ruské“
e dokumentacia pre stavebné povolenie v podrobnosti pre realizaciu stavby - hotov3;
e dizka Useku: 14,3 km;
e Usek ide po kontrole na MIRRI do vystavby (cca 1 mesiac+).
1.5. ,,Dobudovanie infrastruktury Poloniny trail, 2. etapa, useky Runina — Rusky Potok, Rusky
Potok — Uli¢ské Krivé, Kalna Roztoka — Stakcinska Roztoka, Stakcéinska Roztoka — Stakcin“
e technicka studia - hotova;
e dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie — koncept pred kontrolou na odovzdanie;
e predpokladana dizka tseku: 19 km (upresni sa po dodani DUR).
1.6. ,,Dobudovanie infrastruktury Poloniny trail, 3. etapa (Uli¢ — Ruska Volovd — Kalnd Roztoka)“
e priprava na spustenie verejného obstardvania na vyber projektanta stavby;
e predpokladana dizka tseku: 18 km.
1.7. ,,Dobudovanie infrastrukttry Poloniny trail, 5.etapa byvald obec Ruské — Runina“
e predpokladana dizka Useku: 7 km.
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Volova - Klana Roztoka  ditka - 14,73km; alt. 18,83m |
- go e T IS S A S T

2. Cyklisticka trasa na tseku priehradny mur Domasa — Holcikovce
e technicka studia — pripravuje sa;
e predpokladana dizka Useku: 7 km.
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3. Cyklisticka trasa putnického vyznamu Levoca — SpiSsky Jeruzalem — SpiSské Podhradie
e spustenie verejného obstaravania na vyber projektanta stavby;
e di%ka useku: 24 km.

4. Prepojenie Vysokych Tatier a Slovenského Raja
e 1. Usek: Poprad — Ganovce, dizka 1,4 km (priprava PD — odloZena pre planovanu prekladku
zel. trate),
e 2. Usek: Ganovce — Hozelec — Svabovce, dizka 7 km (spractvanie technickej $tudie).

Presovsky > Poprad

Ca'poprad

5. EuroVelo 11
5.1. priprava PD usekov severovychodného Slovenska popri statnej hranici (Mnisek nad

Popradom, Kace, Medzibrodie, Zavodie, Sulin, Maly Lipnik, Legnava, tizemie pod Muszynou)
e predpokladana dizka useku: 28 km.
5.2. priprava PD pre zvysné obce v okrese Stard Lubovria (Sambron, Novd Luboviia)

e predpokladana dizka useku: 15km.
5.3. priprava PD pre zvysné obce na severnom useku (Chmelnica, Plavnica, Plavec, Orlov)

e spustenie verejného obstaravania na vyber projektanta stavby;
e predpokladana dizka usekov: 22 km.
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5.4. vybudovanie cyklistickej infrastruktury na vybranych tsekoch v okrese Sabinov (Krivany,
Torysa, Sarisské Dravce, Bajerovce)

e vypracovana projektova dokumentacia v stupni DSP pre ZOHT;
e zazmluvneny projektant ZOHT upravuje PD pre obec Bajerovce, termin;
e dizka trasy: 18 km.

5.5. PD pre ucely vystavby cyklotrds na vybranych usekoch v okrese Presov (Presov, Haniska,
Kendice, Drienovska Nova Ves, Licartovce, Janovik, Bretejovce, Seniakovce)
e pripravuje sa spustenie verejného obstaravania na vyber projektanta stavby;
e predpokladana dizka useku: 20 km.

6. Rekonstrukcia cesty I11/3108 Jezersko

e priprava na spustenie verejného obstardvania na vyber projektanta stavby;
e predpokladana dizka useku: 1,9 km.

Predousky > Kezmarok ~ JEZERSKO

7. Rekonstrukcia cesty 111/3183 Livov — Majdan
e predpokladana dizka tseku: 10 km.
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5.4 Zber dat ohfadom nehodovosti resp. bezpecCnosti

Predmetom analytickej ¢asti PUM v tejto kapitole je analyzovat Udaje o nehodovosti a bezpec€nosti a
ich vplyv na dopravu a dopravné situdcie v danom Uzemi. Hlavhym zdrojom informdcii su dokumenty
poskytnuté Policajnym zborom SR a prevadzkovatelov verejnej dopravy.
Casovy Usek zistovania je 2012 — 2017.

5.4.1 Nehodovost v cestnej doprave
Celkovy prehlad nehodovosti

Graf 14 Celkovy pocet nehdd v PSK

Celkovy pocet dopravnych nehod v PSK na
vsetkych typoch kominkacii
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Tabulka 97 Pocty dopravnych neh6d na komunikaciach podla druhu za 2012-2017
Druh komunikacie 2012 2013 2014 2015 2016 2017
dialnica 87 81 60 58 83 82
dialni¢ny privadzac 0 0 0 3 4 0
rychlostna cesta 3 5 5 1 1 1
rychlostny privadzac 0 0 0 0 0
cesta l. triedy 659 621 573 560 552 604
cesta Il. triedy 156 168 125 126 136 126
cesta lll. triedy 270 250 233 251 230 249
polné a lesné cesty 13 12 7 12 9
ostatné (parkoviska,
prijazdy k tovariiam, 302 280 339 402 371
pieskoviiam, skladom a
pod.)
komunikacia
, 573 620 584 668 737
nesledovand

Mo B L R SEDERTOD M 4 te 263




[PPEE PRESOVSKY
SON4] SAMOSPRAVNY

ENDCEI

*‘w

Tabulka 98 Pocty dopravnych neh6d na komunikaciach podla druhu medziroéna zmenav %
Druh 2017/2016 2016/2015 2015/2014 2014/2013 2013/2012
komunikacie
dialnica -1,20 43,10 -3,33 -25,93 -6,90
dialnicny -100,00 33,33 0,00 0,00 0,00
privadzac
rychlostna 0,00 0,00 -80,00 0,00 66,67
cesta
rychlostny 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
privadzac
cesta I. triedy 9,42 -1,43 -2,27 -7,73 -5,77
cesta Il. triedy -7,35 7,94 0,80 -25,60 7,69
cesta lll. triedy 8,26 -8,37 7,73 -6,80 -7,41
polné a lesné -25,00 71,43 -41,67 -7,69 0,00
cesty
ostatné -7,71 18,58 21,07 -7,28 0,00
(parkoviska,
prijazdy
k tovarnam,
pieskoviiam,
skladom
a pod.)
komunikdcia 10,33 14,38 -5,81 8,20 0,00
nesledovand

Graf 15 Pocet nehdd na dial'niciach po okresoch

Pocet nehod na dialniciach po okresoch
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Graf 16 Pocet nehdd na rychlostnych cestach po okresoch

Pocet nehdd na rychlostnych cestach po okresoch
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Graf 17 Pocet nehod na cestach I. triedy po okresoch

Pocet nehdd na cestach I. triedy po okresoch
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Graf 18 Pocet nehdd na cestach Il. Triedy po okresoch

Pocet neh6d na cestach Il. triedy po okresoch
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Graf 19 Pocet nehod na cestach lil. triedy po okresoch

Pocet nehdd na cestach lll. triedy po okresoch
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Graf 20 Pocet nehod na polnych cestach po okresoch
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Graf 21 Pocet nehod na ostatnych komunikaciach a parkoviskach po okresoch
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Prehlad nehod podla typu Skodovej udalosti a podla typu zavinenia

Tabulka 99 Pocty dopravnych nehdod skoda do 3990€, bez usmrtenia, zranenia
rok Spolu | PO B |HE |KK |[LE | ML | PP SB | SV |SL SP | SK | VT
2012 1095 | 283 |8 |41 |93 |51 |8 213 (41 |23 |77 21 |64 |95
2013 1032 | 246 |83 |46 |93 |65 |4 194 |40 |24 | 62 26 |77 |72
2014 950 229 |73 |39 |8 |39 |4 201 |53 |13 |76 19 |51 |71
2015 992 245 |71 |49 |82 (43 |9 200 |51 |20 |92 20 |47 |63
2016 1131 | 300 (75 |52 |78 (45 |1 259 |51 |19 |108 |23 |43 |77
2017 1232 | 344 (89 |67 |93 (42 |3 241 |61 |31 |90 23 |43 | 105
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Graf 22 Pocty dopravnych nehdd skoda do 3990€, bez usmrtenia, zranenia
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Tabulka 100 Pocty dopravnych nehdd so zranenim

rok Spolu | PO BJ |HE | KK |LE | ML | PP SB |[SV (SL |SP |SK |VT
2012 723 159 |46 |41 |52 (36 |4 117 |30 |28 (66 |29 |39 |76
2013 697 133 |51 |53 |65 |35 |11 104 |34 |27 |61 |17 |35 |71
2014 729 166 |57 |53 |54 (32 |4 109 |49 |32 |57 |16 |22 |78
2015 690 158 |45 |43 |61 |45 |11 88 44 |35 |50 |15 |25 |70
2016 766 200 |50 |55 |50 |30 |6 110 |46 |34 |69 |19 |24 |73
2017 749 184 |47 |55 |57 |35 |9 115 |39 |26 |59 |20 |24 |79

Graf 23 Pocty dopravnych nehdd so zranenim
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Tabulka 101 Pocty usmrtenych osob pri dopravnych nehodach

rok Spolu |PO |BJ |HE |KK |LE ML |[PP |SB |SV ([SL |SP |SK |VT
2012 30 8 0 4 1 0 1 4 1 1 1 1 3 5
2013 37 12 4 1 0 1 0 6 0 1 1 1 4 6
2014 33 2 4 3 2 2 0 5 1 4 3 1 0 6
2015 44 8 6 1 3 2 0 7 5 2 2 4 2 2
2016 33 6 3 1 7 0 0 5 2 2 0 4 0 3
2017 31 6 0 3 4 2 1 4 5 2 1 0 0 3
Graf 24 Pocty usmrtenych osob pri dopravnych nehodach
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Tabulka 102 Poéty tazko zranenych oséb pri dopravnych nehodach

rok Spolu | PO | BJ HE | KK | LE ML (PP |[SB |SV |[SL |SP |SK | VT
2012 181 46 13 |8 12 |9 0 33 |16 |5 10 |10 |5 14
2013 177 34 14 | 8 16 |6 7 26 |9 7 20 |4 4 22
2014 160 26 23 | 8 15 |7 0 22 |9 1 18 |3 4 24
2015 158 25 11 |6 10 |14 |1 42 |3 10 |18 |3 3 12
2016 189 35 19 | 15 15 |9 0 27 |19 |8 17 |4 6 15
2017 176 31 12 |9 14 |6 3 34 |16 |2 22 |2 3 22
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Graf 25 Poéty tazko zranenych oséb pri dopravnych nehodach
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Tabulka 103 Pocty l'ahko zranenych osob pri dopravnych nehodach

rok Spolu |PO | BJ |HE | KK |LE | ML | PP SB |[SV |SL |SP |SK |VT
2012 809 162 |58 |50 |65 |41 |8 131 |29 |31 (88 |25 |38 |83
2013 756 128 |50 (53 |74 |46 |16 |97 34 123 |74 |18 |38 | 105
2014 806 186 |46 |52 |44 (31 |4 137 |62 |44 |54 |19 |32 |95
2015 781 174 |49 |50 |72 |57 |12 106 (50 |35 |51 |17 |28 |80
2016 905 242 |67 |65 |44 |35 |7 116 (47 |37 |94 |17 |32 | 102
2017 791 203 |54 |57 |51 (35 |9 122 |36 |33 |57 |25 |26 |83

Graf 26 Pocty lahko zranenych os6b pri dopravnych nehodach
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Tabulka 104 Vyska sposobenej skody v 10€

rok Spolu PO BJ HE KK LE ML PP SB sv SL SP SK vT

2012 684886 | 150865 | 31073 | 26976 | 67105 | 56854 | 2434 | 127269 | 27150 | 14315 | 67102 13204 | 41339 | 59200
2013 622323 141686 | 26184 | 34262 | 71420 | 43942 | 3041 | 104159 17375 11979 | 43829 | 8122 62152 | 54172
2014 533560 | 110453 18731 | 30579 | 49474 | 29308 | 343 118241 28270 | 21719 | 49201 | 7103 25251 | 44887
2015 616487 113643 | 26432 | 56269 | 50192 | 38716 | 8200 | 160936 | 22184 | 16705 | 54129 | 10718 | 17500 | 40863
2016 575616 | 153799 | 31418 | 40272 | 27263 | 22562 | 951 92524 27896 | 16117 | 59512 10600 | 42530 | 50172
2017 542338 | 121674 | 21845 | 36318 | 41172 | 36770 | 5205 | 97995 28715 18515 | 50778 | 15045 | 20790 | 47516

Graf 27 Vyska sp6sobenej skody v 10€
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Prehlad neh6d podla zavinenia

Tabulka 105 Pocty nehdd zavinenych chodcom
rok Spolu | PO | BJ HE |[KK |[LE |[ML (PP |SB |SV |SL |SP |SK | VT
2012 68 17 6 1 5 3 0 8 5 0 12 |3 1 7
2013 86 17 10 |2 8 4 3 17 |9 5 4 1 0 6
2014 77 20 3 8 5 4 0 5 11 |2 8 2 0 9
2015 89 23 5 2 7 6 0 10 10 |4 9 3 1 9
2016 91 24 4 3 13 |4 1 6 10 |5 8 2 1 10
2017 70 16 5 9 6 3 1 7 5 3 6 2 2 5
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Graf 28 Pocty nehod zavinenych chodcom
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Tabulka 106 Pocty nehod zavinenych vodicom nemotorového vozidla

rok Spolu PO |BJ |HE |KK |[LE |ML [PP |SB |SV |SL |[SP |SK | VT
2012 44 7 1 3 7 1 0 10 |2 1 3 2 1 6
2013 44 10 1 4 4 1 0 8 1 0 8 4 0 3
2014 50 13 2 3 3 1 1 5 4 2 6 4 1 5
2015 48 10 1 5 3 2 0 7 2 3 4 2 1 8
2016 34 8 0 3 4 0 0 9 2 4 4 0 0 0
2017 49 14 1 1 5 1 1 11 |1 3 5 1 2 3
Graf 29 Pocty nehdod zavinenych vodicom nemotorového vozidla
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Tabulka 107 Pocty nehdd zavinenych vodicom motorového vozidla

rok Spolu | PO | BJ HE |KK |(LE ML |[PP |SB |SV |SL SP | SK | VT
2012 1856 | 484 | 120 | 79 156 |96 |12 | 346 |71 |49 | 140 |41 |99 163
2013 1712 | 398 | 117 | 105 | 165 |99 |12 | 287 |72 |50 |123 |33 |108 | 143
2014 1649 | 392 | 123 | 92 148 | 65 | 6 320 {93 |44 | 133 |24 |68 141
2015 1686 | 403 | 107 | 95 154 |83 |24 | 305 |91 |55 |154 |27 |62 126
2016 1865 | 489 | 121 | 111 | 115 |68 |6 375 |98 |48 | 178 | 41 | 67 148
2017 1935 | 517 | 127 | 124 | 145 |74 |12 | 342 | 101 |57 | 155 |40 |70 171

Graf 30 Pocty nehdd zavinenych vodicom motorového vozidla
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Tabulka 108 Pocty nehdd posobenim zvierat

rok Spolu |PO |BJ |HE |KK |LE |ML |[PP (SB |[SV |SL |[SP |SK |VT
2012 79 1 11 |1 6 10 |1 14 |1 0 8 5 13
2013 83 4 12 |1 8 7 0 17 |1 0 7 8 15 |3

(o]

V metodike PZSR po roku 2014 nie je uvadzana zvlast kategdria pdsobenia zvierat ako pri¢iny nehdd
z dévodu nizkeho celkového poctu pricin nehod.
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Graf 31 Pocty nehod p6sobenim zvierat
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Tabulka 109

ENDCEI

Celkovy prehlad dopravnych nehod v PSK za rok 2017 s porovnanim za rok 2016

Celkovy prehlad
nehod

Presovsky kraj

Spolu PO BJ HE KK LE ML PP SB SV SL SP SK VT
Pocet nehod celkom 2179 568 143 138 166 86 14 391 109 64 178 48 79 195
+/- 91 29 13 18 29 3 7 -18 -1 6 -31 2 4 30
tj. % 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Sk. do 3990€, bez usmrt., zran. 1232 344 89 67 93 42 3 241 61 31 90 23 43 105
+/- 101 44 14 15 15 -3 -18 10 12 -18 0 0 28
tj. % 56,5 60,6 62,2 48,6 56 48,8 21,4 61,6 56 48,4 50,6 47,9 54,4 53,8
neh. s nasl. na Zivote alebo zdr. 749 184 47 55 57 35 9 115 39 26 59 20 24 79
+/- -17 -16 -3 0 7 5 5 -7 -8 -10 1 0 6
tj. % 34,4 32,4 32,9 39,9 34,3 40,7 64,3 29,4 35,8 40,6 33,1 41,7 30,4 40,5
Pocet usmrtenych 31 6 0 3 4 2 1 4 5 2 1 0 0 3
‘ +/- -2 0 -3 -3 -1 3 0 1 -4 0 0
Pocet tazko zranenych 176 31 12 9 14 6 3 34 16 2 22 2 22
| +/- -13 -4 -7 -6 -1 -3 7 -3 -6 5 -2 -3 7
Pocet lahko zranenych 791 203 54 57 51 35 122 36 33 57 25 26 83
‘ +/- -114 -39 -13 -8 7 0 6 -11 -4 -37 8 -6 -19
Skoda v 10€ 542338 | 121674 | 21845 | 36318 | 41172 | 36770 | 5205 | 97995 | 28715 | 18515 | 50778 | 15045 | 20790 | 47516
+/- -33278 | -32125 | -9573 | -3954 | 13909 | 14208 | 4254 | 5471 819 2398 -8734 4445 - -2656
21740
Zavinené (SEDN)
Presovsky kraj
Spolu PO BJ HE KK LE ML PP SB SV SL SP SK VT
chodcom 70 16 6 3 7 5 3 6 2 5
‘ +/- -21 -8 1 -7 -1 0 -5 -2 -2 0 5
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tj. % 3,2 2,8 3,5 6,5 3,6 3,5 7,1 1,8 4,6 4,7 3,4 4,2 2,5 2,6
vodi¢com motorového vozidla 1935 517 127 124 145 74 12 342 101 57 155 40 70 171
+/- 70 28 6 13 30 6 6 -33 3 9 -23 -1 3 23
tj. % 88,8 91 88,8 89,9 87,3 86 85,7 87,5 92,7 89,1 87,1 83,3 88,6 87,7
vodi¢com nemotorového vozidla 49 14 1 1 5 1 1 11 1 3 5 1 2 3
+/- 15 6 1 -2 1 1 1 2 -1 -1 1 1 2 3
tj. % 2,2 2,5 0,7 0,7 3 1,2 7,1 2,8 0,9 4,7 2,8 2,1 2,5 1,5
Hlavné priciny nehéd (podla frekvencie),
u vodicov hlavnych vinnikov
Presovsky kraj
Spolu PO BJ HE KK LE ML PP SB SV SL SP SK VT
porusenie povinnosti vodica 1032 295 54 68 61 a7 6 222 55 29 52 21 37 85
+/- 80 23 -1 13 3 13 10 10 4 -18 -2 -3 25
tj. % 47,4 51,9 37,8 49,3 36,7 54,7 42,9 56,8 50,5 45,3 29,2 43,8 46,8 43,6
nedovolend rychlost jazdy 292 46 19 16 36 10 2 45 18 10 44 5 6 35
+/- 36 6 -2 4 20 -3 -6 5 0 3 2 2 4
tj. % 13,4 8,1 13,3 11,6 21,7 11,6 14,3 11,5 16,5 15,6 24,7 10,4 7,6 17,9
nespravne otdcanie a civanie 155 38 22 4 24 2 0 26 7 2 13 0 3 14
+/- 18 11 4 -5 14 -4 -1 -9 2 2 6 0 0 -2
tj. % 7,1 6,7 15,4 2,9 14,5 2,3 0 6,6 6,4 3,1 7,3 0 3,8 7,2
nespravna jazda cez krizovatku 113 41 8 10 7 3 18 3 2 8 2 4 6
+/- 19 8 6 -2 -2 0 1 5 0 -1 0 1 2 1
tj. % 5,2 7,2 5,6 7,2 4,2 3,5 7,1 4,6 2,8 3,1 4,5 4,2 51 3,1
nespravny spbsob jazdy 95 11 4 6 9 2 2 9 3 4 19 2 12 12
+/- -30 -6 -3 0 -1 0 1 -10 -3 0 -16 -3 6 5
tj. % 4,4 1,9 2,8 4,3 5,4 2,3 14,3 2,3 2,8 6,3 10,7 4,2 15,2 6,2
nedodrzZanie vzdialenosti medzi 87 31 6 9 5 3 1 14 5 1 6 3 1 2
vozidlami
‘ +/- -3 3 3 3 -1 -1 1 -1 0 -4 2 1 -3 -6
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tj. % 4 5,5 4,2 6,5 3,5 7,1 3,6 4,6 1,6 3,4 6,3 1,3
nespravne odbocovanie 51 14 8 3 4 1 0 4 1 5 3 1 0 7
+/- 2 -2 5 0 0 0 -10 0 5 1 0 -1
tj. % 2,3 2,5 5,6 2,2 2,4 1,2 0 1 0,9 7,8 1,7 2,1 3,6
nespravne predchadzanie 44 10 2 2 4 2 0 4 2 0 10 1 0 7
+/- -1 -1 -1 0 0 2 0 0 -4 -1 7 0 -2 -1
tj. % 2 1,8 1,4 1,4 2,4 2,3 0 1 1,8 0 5,6 2,1 0 3,6
porusenie povinnosti Ucastnika cestnej 35 16 1 1 1 3 0 5 0 0 2 2
premavky
+/- -17 0 -2 -1 -2 1 0 -1 -7 0 -4 1 0 -2
tj. % 1,6 2,8 0,7 0,7 0,6 3,5 1,3 0 1,6 0 4,2 3,8 1
porusenie povinnosti Ucastnika 21 6 0 3 0 1 0 2 2 2 2
dopravnej nehody alebo Skodove;j
udalosti
+/- -12 -10 -2 0 -2 -2 2 1 1 0 0
tj. % 1 1,1 2,2 1,2 0 1,8 3,1 0,6 4,2 2,5
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54.1.1 Nehody v cestnej doprave pri tcasti linkovych autobusov

Policajny Zbor SR neeviduje zvlast dopravné nehody za Ucasti linkovych autobusov. Nasledujtce
Statistiky predstavuju priemerné pocty nehdd a Skodovych udalosti, ktoré boli poskytnuté dopravcom

verejnej dopravy SAD Poprad a.s.

Statistika dopravnych nehod SAD Poprad a.s. za rok 2017:

Policajny zbor SR neeviduje nehody Géastou cyklistov mimo verejné pozemné komunikacie, po ktorych
chodi motorové vozidla. Nie su teda zachytené nehody, ktoré sa stali na cyklo-chodnikoch. Sleduju sa
len nehody zavinené vodicom nemotorového vozidla, ¢o nemusia byt vo vsetkych pripadoch prave

havarijné poistenie / lesna zver / ........... 5 udalosti
nahrada SKody.......cccceeevieecvieeieeeeeee 10 udalosti
cudzie zavineni€......cooveeeeecieeeecciiieeeeens 10 udalosti
NASe ZaVINENIC.....cccecvreeeeeeerreeeeeeiieee e 26 udalosti

54.1.2 Nehody v cestnej doprave pri ucasti cyklistov

ENDCEI

cyklisti. Tieto nehody su zhrnuté v Tabulka 106 a ilustrované v Graf 29 Pocty
vodi¢om nemotorového vozidla

Hoci otazka znela tak, ako je formulovany nadpis, nehody su evidované tak ako vravi nazov tabulky,

54.1.3 Nehody v cestnej doprave pri ticasti chodcov

nehod

hoci sa istotne méze prihodit nehoda, ktord chodec nezavinil, no bol jej G¢astnikom...

zavinenych

Tabulka 110 Pocty nehdd zavinenych chodcom
rok Spolu | PO | BJ HE |KK (LE ML |PP |SB |[SV |(SL |SP |[SK | VT
2012 68 17 6 1 5 3 0 8 5 0 12 |3 1 7
2013 86 17 10 |2 8 4 3 17 |9 5 4 1 0 6
2014 77 20 3 8 5 4 0 5 11 |2 8 2 0 9
2015 89 23 5 2 7 6 0 10 |10 |4 9 3 1 9
2016 91 24 4 3 13 |4 1 6 10 |5 8 2 1 10
2017 70 16 5 9 6 3 1 7 5 3 6 2 2 5
Graf 32 Pocty neh6d zavinenych chodcom
Pocty dopravnych nehdd zavinenych chodcom
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5.4.2 Nehodovost v Zelezni¢nej doprave
Vysvetlenie (definicia) kategdrie nehod a nasledkov na Zelezni¢nych priecestiach:
V zmysle predpisu ZSR D 17 Nehody a mimoriadne udalosti delime:
Vazne nehody (kddové oznacenie ,,A”)

Medzi vazne nehody sa zaraduju nizSie uvedené neZelané alebo neumyselné nahle udalosti alebo
$pecificky retazec zoskupenia takychto udalosti, ktoré maji najmenej jeden z tychto nasledkov:

a) smrtelné zranenie (vratane samovrazdy),
b) tazké zranenie (vratane pokusu o samovrazdu) najmenej 5 oséb,

c) rozsiahle poskodenie kolajovych vozidiel, Zelezni¢nej infrastruktiry, Zivotného prostredia, majetku
tretich osbb.

Stredné nehody (kédové oznacenie ,B”)

Medzi mensie nehody sa zaraduju nizSie uvedené nezZelané alebo neimyselné nahle udalosti alebo
$pecificky retazec zoskupenia takychto udalosti, ktoré maju najmenej jeden z tychto nasledkov:

a) tazké zranenie (vratane pokusu o samovrazdu) najviac 4 0sob,

b) poskodenie kolajovych vozidiel, Zelezni¢nej infrastruktury,

c) poskodenie Zivotného prostredia a majetku tretich oséb v rozsahu vacsej skody.
Ohrozenie bezpecnosti Zeleznicnej dopravy (kddové oznacenie ,,C”)

Do tejto kategdrie sa zaraduju nehodové udalosti, pri ktorych sa nevyskytli ndsledky pre zaradenie do
kategodrie ,velké nehody” alebo ,stredné nehody”, ale takéto nasledky mohli nastat a maju negativny
vplyv na bezpecnost prevadzky.

Nasledky potrebné pre kategorizaciu neh6d urcuju bezpecnostné indikatory podla zakona:

a) usmrtena osoba — kazdd osoba usmrtena okamZite alebo osoba, ktord zomrela do 30 dni na nasledky
nehody, s vynimkou samovrazd,

b) tazko zranena osoba — kazda zranena osoba, ktora bola v dosledku nehody hospitalizovana viac ako
24 hodin, s vynimkou pokusu o samovrazdu,

c) samovrazda (pokus o samovraidu) — konanie vedice k umyselnému zraneniu samého seba so
smrtelnymi nasledkami (nasledkami tazkého zranenia), ktoré bolo takto zaznamenané a klasifikované
prisluSnym organom.

UbliZzenim na zdravi sa rozumie zdravotna porucha staZujuca postihnutému obvykly spdsob Zivota,
obvyklé cinnosti alebo staZujuca spolodenské uplatnenie, pripadne porucha, ktord je pricinou
pracovnej neschopnosti dlh3ej ako sedem pracovnych dni.

Skodou sa rozumie ujma na majetku alebo realny Gbytok na majetku alebo na pravach poskodeného
alebo jeho ind ujma, ktord je v pricinnej suvislosti so vznikom nehody, bez ohladu na to, ¢i ide o Skodu
na veci alebo na pravach. Skodou sa taktieZ rozumie aj ujma na zisku, na ktory by pogkodeny inak
vzhladom na okolnosti a svoje pomery mal narok alebo ktory by mohol odévodnene dosiahnut. Odhad
Skody je odhad vlastnika alebo prevadzkovatela zariadenia (vratane komisie zriadenej na tento Ucel)
a sluzi pre potreby hldsenia a pre potreby prvotného stanovenia kategdrie nehody.
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Pre potrebu zaradenia nehody do kategérie sa scitavaju vsetky Skody vzniknuté pri nehode. V pripade,
Ze po uzatvoreni nehody dojde k zmene vysky Skody (ndsledkov), zaradenie nehody sa uz spatne
neupravuje.

VacSou skodou, resp. Skodou vo vacsom rozsahu sa rozumie Skoda prevysujlica sumu 2 660 €.

Rozsiahlym poskodenim sa rozumie materidlna skoda, ktoru vySetrovaci orgadn bezprostredne po
nehode odhadol celkovo najmenej na 2 000 000 €.

V zmysle predpisu ZSR Z 17 Nehody a mimoriadne udalosti st nehody na priecestiach (A 3, B 3, C 3)

Nehodami na priecestiach sa rozumeju také nehody, ktorych ucastnikom je aspon jedno kolajové
vozidlo a minimdlne jedno prechadzajuce cestné vozidlo, ostatni prechadzajici uzivatelia, akymi su
napriklad chodci alebo iné objekty, ktoré sa do¢asne nachadzaju na trati alebo blizko nej a ktoré stratilo
prechadzajuce cestné vozidlo alebo uzivatel.

Statistické udaje o poctoch nehodovych udalosti — nehdd na Zelezniénych priecestiach podla
jednotlivych kategorii (A 3, B 3, C 3) audaje oich nasledkoch na tratiach Presovského
samospravneho kraja su opisané v tabulkach:

Tabulka 111 183 Poprad-Tatry TEZ - Stary Smokovec - Strbské Ples — pocet nehéd na priecestiach

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Potet A3 - - - - - - - - - -

Pocet B 3 - - 1 - - 3 1 - 1 2

Potet C 3 - - - - - - - - - -

Smrtelné
urazy
Tazké
urazy
UbliZzenia
na zdravi

Tabulka 112 184 Stary Smokovec - Tatranska Lomnica — pocet nehdd na priecestiach

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Pocet A3 - - - - - - - - - -

Pocet B 3 - - - - - - - - - -

Pocet C3 - - - - - - - - - -

Smrtelné
urazy
Tazké ----
urazy

Ublizenia
na zdravi
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Tabulka 113 185 Poprad-Tatry — Plavec; Studeny Potok — Tatranska Lomnica — pocet nehdod na
priecestiach

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Potet A3 1 - - - . . . . . .

Pocet B 3 - - 1 - - - 2 3 1 2

Pocet C3 3 3 - - - - - - - R

Smrtelné
urazy
Tazké
urazy
Ublizenia
na zdravi

Tabulka 114 186 SpiSska Nova Ves — Levoca — pocet nehod na priecestiach

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Pocet A3 - - - - - - - - - -

Pocet B 3 - - - - - - - - - -

Pocet C3 - - - - - - - - - -

Smrtelné
urazy
Tazké
urazy
UbliZzenia
na zdravi

Tabulka 115 187 Spisské Vlachy - Spisské Podhradie — pocet neh6d na priecestiach

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

PotetA3 |- - - - - - - - - -

PotetB3 | - - - - 1 - - - - -

PotetC3 |- 1 - - - - - - - -

Smrtelné
urazy
Tazké
urazy
Ublizenia
na zdravi
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Tabulka 116 188 Kosice - Plave¢ - Muszyna (Li¢artovce - Ciré) — pocet nehdd na priecestiach

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Pocet A3 - - 1 - 1 - 1 1 - 1

Pocet B 3 - - - - 2 - 1 1 2 1

Potet C 3 - - - - - - - - - -

Smrtelné
urazy
Tazké
urazy
Ublizenia
na zdravi

Tabulka 117 Lupkoéw - Medzilaborce - Michalany (Medzilaborce - Brekov) — pocet nehdd na priecestiach

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Polet A3 1 - - - - 1 - - - -

Pocet B 3 - - 2 1 - 1 - 2 - 1

Potet C 3 - 1 - - - - - - - -

Smrtelné
urazy
Tazké
urazy

UbliZzenia
na zdravi

Tabulka 118 193 Presov — Humenné — pocet neh6d na priecestiach

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Polet A3 - - - - - - - - - -

Polet B 3 - - - - - - - 1 - 1

Pocet C 3 - - - - - - - - - -

Smrtelné
urazy
Tazké
urazy
Ublizenia
na zdravi
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Tabulka 119 194 Presov — Bardejov — pocet neh6d na priecestiach

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Potet A3 - - - - - - - - - -

Pocet B 3 - - 1 1 1 - 1 2 - -

Potet C 3 - - - - - - - - - -

Smrtelné
urazy
Tazké
urazy
Ublizenia
na zdravi

Tabulka 120 196 Humenné — Stakcin - — pocet nehod na priecestiach

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Potet A3 - - - - - 1 - - - -

Pocet B 3 - - - - - 1 - 1 - 1

Pocet C 3 2 2 - - - - - - - -

Smrtelné
urazy
Tazké
urazy

UbliZzenia
na zdravi

5.4.3 Udaje o opatreniach pre bezpe&nost verejnej dopravy
Obmedzenie maximalnej povolenej rychlosti na nehodovych usekoch.
Osadenie zakazujucich a prikazovych znaciek na nehodovych Usekoch a kriZzovatkach.

Osadenie oplotenia proti zveri na Usekoch ciest cez ktoré vedu frekventované migracné cesty zvery
a v blizkosti pasienkov a ldk vyuZivanych na chov dobytka.

5.4.4 Analyza a vyhodnotenie Udajov o nehodovosti a bezpec¢nosti

Udaje o dopravnych nehodach v cestnej premavke systematicky sleduje dopravna policia. Sleduje
ohlasené nehody na pozemnych komunikacidch vietkych tried. Dalsie informéacie o dopravnych
nehodéch existuju v databazach poistovni, ktoré zrejme nemajl zdznamy uvedené podla jednotnej
metodiky. Tieto Udaje neboli predmetom zberu. Dalsie informdacie o nehodach st v zdznamoch
lekdrskych zariadeni, ktoré ale zlogiky veci sleduju vzniknuté zdravotné problémy. Autobusovi
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dopravcovia potom sleduju poistné udalosti, ¢o nie je totozné s dopravnymi nehodami, ¢ast z tychto
udalosti sa stava vo vozovniach, pripadne ide o poskodenie vozidla pri manipulacii mimo dopravného
procesu.

Pokial' ide o Zelezni¢nu dopravu, nehodové udalosti sa sleduju podla prepracovanej metodiky spravcu
Zelezni¢nej dopravnej cesty. Za nehodovu udalost sa na Zeleznici povazuje akdkolvek nespravnost
v prevadzke bez ohladu nato, ¢i spbsobila nie aké Skodové ndsledky alebo nedoslo k nim. Prikladom je
prejdenie kolajového vozidla na ¢ervené svetlo na semafore, ktoré sa registruje vzdy, ¢o sa v cestnej
doprave spravidla neregistruje vobec, pokial nedoslo ku kolizii.

Z udajov o dopravnych nehodach v cestnej doprave od Krajského riaditelstva Policajného zboru
v PreSove boli vyhladané, ¢o najblizsie odpovede na zadané otazky. Nie vzdy to bolo mozné vykonat
Uplne presne, pretoze policajné sledovanie je triedené podla inych znakov. Na to je v texte spravidla
upozornené. Ide spravidla o kategdrie ,,G¢ast” (zadanie) verzus ,,zavinenie” (policajna Statistika).

Zo zeleznice boli zistené a su spracované Udaje o nehodach na Zelezni¢nych prejazdoch za desat rokov
vratane nacrtu metodiky sledovania tychto nehdd. Pocas desiatich rokov (2008 — 2017) zomrelo na
Zelezniénych prejazdoch v PreSovskom kraji 7 oséb (5 na Zeleznicnej trati ¢. 188 KoSice — PreSov —
Plave¢ — Muszyna, Usek Li¢artovce — Cir¢) a po jednej osobe na Zelezni¢nej trati ¢. 191 (Michalany —
Medzilaborce — Lupkdw, usek Brekov — Medzilaborce) a Zelezni¢nej trati ¢. 196 (Humenné — Stakcin).
Pocet je porovnatelny (skor nizsi) s poctom usmrtenych na Zelezni¢nych prejazdoch v celej Slovenskej
republike za jeden rok. Predovsetkym v zaciatku sledovaného obdobia bol pocet usmrtenych na
Zelezni¢nych prejazdoch pod celoslovenskym priemerom (2008 —17, 2009 — 26, 2010 — 11, 2011 - 12).
Udaje su zo stranky www.streka.net.

Najbezpecnejsie su trate TEZ (Ziadne usmrtenie a zranenie) a trat Spisskd Nova Ves — Levoda, kde je
velmi obmedzena prevadzka.

Ako najnebezpecnejsia pdsobi Zelezni¢na trat ¢. 188 (12 nehodovych udalosti, 5 usmrtenych, 8 tazko
zranenych a 2 ubliZenia na zdravi). Na tejto trati je, ale najhustejsia premavka.

Pokial ide o problematiku bezpecnosti, su popisané vseobecné opatrenia k zabezpeceniu bezpecénosti
premavky. Neboli zistené Specidlne opatrenia k zabraneniu protipravnych ¢inov proti verejnej dopravy.

Problematika bude dalej rozpracovana v ramci analytickej a ndvrhovej Casti.

5.5 Prieskumy dopravy

V rdmci spracovania pévodného planu udrZatelnej mobility boli urobené prieskumy dopravy:

e Prieskum dopravy cez hranice kraja
e Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy
e Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické scitanie dopravy) a smerovy dopravny prieskum

Vysledky tychto prieskumov su v prilohe — v samostatnom zvazku: Priloha — Prieskumy
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6 Postup vypracovania aktualizacie PUM PSK

6.1 Ulohy a postup prac

Ulohy priméarne formuluje zadanie aktualizdicie PUM PSK. Toto zadanie je potrebné uchopit
a transformovat do navrhu konkrétneho postupu atvorby buducich vystupov vychdadzajiuc z jeho
formulacie a aktualizovanej metodiky tvorby planov udrzatelnej mobility — SUMP 2.0. Formulovanie
postupu by malo byt vodidlom aktivit pri spracovani aimplementacii aktualizovaného planu
udrZatelnej mobility.

Je potrebné k nemu pristupovat ako k navrhu usilujicemu sa ¢o najlepsie vyhoviet zadaniu a nadalej
viest o plane prac diskusiu a spresrfiovat postupy spolo¢ne popri naraste Urovne poznania a skisenosti
s matériou.

V sutladu so zadanim sa cely dokument upravuje do suladu s novou metodikou SUMP 2.0. Vela prac
bolo uZ urobenych a v ramcu aktualizacie sa do viacerych pasazi nebude zasahovat. Dokument tak
bude inak usporiadany a doplnenia budu robené v sulade s aktualizovanou metodikou.

PIan vypracovania sleduje procesy, ktoré su navrhnuté okrem iného aj v metodike ADVANCE. Proces 1
— pociato¢né podmienky prebeha pocas faz A a B, proces 2 — Vizia a stratégia je navrhnuty urobit pocas
faze B, najneskor na zaciatku faze C, proces 3 — Organizdcia bude navrhovany pocas faze C a faze D.
Procesy 4 — Implementacia a5 — Monitoring a hodnotenie budld navrhnuté vo Faze D a budu
aplikované pocas Fazy E.

KedZe metodika ADVANCE je zamerana na mestski mobilitu, je potrebné starostlivo rozmyslat, ktoré
odporucania je mozné v plnom rozsahu aplikovat.

6.1.1 Postup a hlavné ulohy vypracovania fazy A

Pripravnd faza — Faza A projektu aktualizacie PUM PSK rieSi doplnenie principov participacie
a komunikacnej stratégie a navrh na vytvorenie pracovnych orgdnov pre pripravu a implementaciu
PUM. Hlavnou ulohou tejto ¢asti je sformulovat plan spracovania dalSich faz planu udrzatelnej mobility
a pripravit zaklady pre ich vypracovanie.

Obsah prdac na Faze A je viditelny z uvedenej schémy:

Schéma spravy Fazy A:

1 Identifikacné Udaje projektu

2 Zadanie a ciele projektu

3 Prehlad a analyza pravnych a strategickych dokumentov

3.1 Zoznam dokumentov tykajucich sa PreSovského samosprdvneho kraja
3.2 Eurdépske dokumenty relevantné pre tvorbu PUM

33 Slovenské narodné dokumenty relevantné pre tvorbu PUM

3.4 Regionalne strategické dokumenty relevantné pre tvorbu PUM

4 Vymedzenie a analyza prostredia

5 Zber udajov o doprave

5.1 Organizacia dopravy

5.2 Prevadzka dopravy

5.3 Infrastruktira dopravy

5.4 Zber dat ohfadom nehodovosti resp. bezpecnosti
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5.5 Prieskumy dopravy

6 Postup vypracovania aktualizacie PUM PSK

6.1 Ulohy a postup prac

6.2 Pracovné organy projektu

6.3 Vyhodnotenie programu prac a rizik splnenia tohto programu
7 Participacia a komunikacia

8 Zaver a zhodnotenie pripravnej fazy

Vyznamnou Ulohou je vypracovanie komunikacnej stratégie, ktord ma riesit komunikaciu nielen
v ramci prac na formulovani aktualizacie PUM PSK ale aj voci verejnosti pocas spracovania planu aj
nasledujucej implementacie projektu.

Nakolko celd aktualizacia je rozpocitana no osem mesiacov, nebude praktické presne delit ¢as medzi
jednotlivé fazy, treba splnit dlohy, ktoré pred celym timom zucéastnenych stoja.

6.1.2 Plan a hlavné ulohy vypracovania fazy B
Navrh planu postupu prac je spracovany podla schémy budiceho dokumentu — spravy o vypracovani
fazy B, ktory je uvedeny dale;j.

Faza B je analytickou ¢astou. Podkladom pre analyzy st najma prieskumy a dopravny model, ktoré boli
vykonané v priebehu spracovani zdkladného PUM. Okrem usporiadania dokumentu v sulade
s metodikou SUMP 2.0 budu doplnené analyzy najma v oblasti turistickej mobility a ndkladnej dopravy.

Fazy A a B by mali byt hotové v polovici ¢asu na spracovanie aktualizacie PUM PSK.
Obsah prdc na Faze B je viditelny z uvedenej schémy:

Schéma spravy Fazy B:

1 Identifikacné Udaje projektu

2 Zadanie a ciele analytickej fazy

3 Demograficka analyza a progndza obyvatelstva PSK
4 Analyzy dopravy

4.1 Uvod do analyzy su¢asného stavu

4.2 Verejna doprava a IDS

4.3 Cestna doprava, pozemné komunikacie, bezpeénost
4.4 Iné druhy dopravy — soft modes — chodci

4.5 Iné druhy dopravy — soft modes — cyklisti

4.6 Turistika v PSK

4.7 Statickd doprava a verejny priestor
4.8 Nakladna cestna a Zelezni¢na doprava, kombinovand doprava
4.9 Letecka doprava v PreSovskom samospravnom kraji

4.10 Organizacia a riadenie prevadzky, informacné a dopravné telematické systémy
4.11. SWOT analyzy

5 Dopravné modelovanie

Modelové vypocty imisii a hlukovych zatazi

Analyza dalsich foriem udrzatelnej mobility

Varianty buduceho vyvoja

Zhrnutie analyz

O 00 N O
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6.1.3 Plan a hlavné ulohy vypracovania fazy C
Navrh planu postupu prdc je spracovany podla schémy budiceho dokumentu — spravy o vypracovani
fazy C, ktory je uvedeny dale;j.

Faza C predstavuje navrhovu cast, v ktorej by mala byt podla zadania adopliiujucich analyz
sformulovana koncepcia rieSenia udrZatelnej mobility v dotknutych oblastiach. Budu preverené
strategické aj Specifické ciele.

RieSenie pre dotknuté oblasti bude doplnené medzi opatrenia ktoré budi zoskupené do roznych
scenarov.

Faza C by mala byt urobend spolu simplementacnym planom (Fazou D) v druhej polovici doby
vymedzenej pre spracovanie aktualizovaného planu udrZatelnej mobility PSK.

Obsah préc na Faze C je viditelny z uvedenej schémy:

Schéma spravy Fazy C:

1 Identifikacné Udaje projektu

2 Zadanie a ciele navrhovej Casti

3 Vizia udrzatelnej mobility v PSK a strategické ciele
4 Identifikacia Specifickych cielov

5 Navrh koncepcie rieSenia mobility

6 Opatrenia

6.1 Navrh opatreni v oblasti ciest a cestnej dopravy
6.2 Navrh opatreni v oblasti verejnej osobnej dopravy
6.3 Navrh opatreni v oblasti Zelezni¢nej dopravy

6.4 Navrhy opatreni v oblasti nemotorovej dopravy
6.5 Ostatné navrhy opatreni

6.6 Roztriedenie opatreni podla cielov

6.7 Analyza zavislosti medzi opatreniami a cielmi

7 Varianty a scendre buduceho rozvoja mobility

8 Vyhodnotenie navrhovej Casti

6.1.4 Plan a hlavné ulohy vypracovania fazy D
Navrh planu postupu prac je spracovany podla schémy budiceho dokumentu — spravy o vypracovani
fazy D, ktory je uvedeny dale;j.

Spracovanie fazy D by malo prebehat pocas poslednych $tyroch mesiacov spracovavania aktualizacie
PUM PSK, spolocne s fazou C.

Faza D je vsvojej podstate implementaénym planom, podla ktorého by sa nabuduce pri rieSeniu
udrzatelhej mobility v PSK malo postupovat vratane planovania finanénych prostriedkov. Jej naplriou
je takisto plan zabezpecenia monitorovania a vyhodnocovania, plnenia planu.

Obsah préac na Faze D je viditelny z uvedenej schémy:

Schéma Fazy D:

1 Identifikacné Udaje projektu

2 Zadanie a ciele casti identifikacie a posudenie opatreni
3 Plan implementdcie opatreni

3.1 Uvodné poznamky k planu implementécie
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3.2 Implementacny plan

4 Indikatory pre monitorovanie naplfiania $pecifickych cielov
5 PIan monitorovania

5.1 Uvodné poznamky k planu monitorovania

5.2 PIan monitorovania

6 Hodnotenie a monitoring implementacie PUM

6.1 Organizovanie hodnotenia

6.2 RieSenie spatnej vazby

7 Zhrnutie PUM PSK

6.1.5 Harmonogram procesu SEA

Proces SEA je neoddelitelnou sucéastou spracovania Planu udrzatelnej mobility PreSovského
samospravneho kraja. Plan spracovania a postupné kroky su dané prislusnymi zdkonmi a predpismi
a teda netreba ich tu uvadzat.

Spracovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu v procese SEA je sucastou pripravy na
schvalovanie aktualizovaného PUM v zastupitelstve PSK.

6.2 Pracovné organy projektu

Metodika SUMP 2.0 velmi dbérazne odporuca ustanovenie pracovnych organov projektu. Tychto
pracovnych orgdnov sa tu navrhuju dva typy.

Po prvé je to riadiaca skupina, ktora je bez Ucasti spracovatela planu a toto teleso by malo riadit nielen
spracovanie PUM, ale najma v neskorSom obdobi fazu E — teda vlastnd implementdciu PUM
a navrhnutych opatreni.

Po druhé su to pracovné skupiny, vktorych maji byt zastUpeni zastupcovia krajského uradu
(zadavatela), spracovatela PUM (dodavatela) a vyznamnych instittcii (ZSR, ZSSK, autobusovi
dopravcovia, NDS, a.s., SSC, krajsky sprdvca ciest, zastupcovia odbornej verejnosti). Takych pracovnych
skupin moze byt viac podla dérazu na jednotlivé rieSené oblasti.

Menovanie riadiacej skupiny je celkom v rukach vedenia PSK, zloZenie skupiny by malo respektovat
zhruba tlto schému:

e Vyznamny krajsky politik venujuici sa problematike dopravy (Podpredseda kraja, predseda
dopravnej komisie,...);

e Riaditel (alebo zastupca) odboru zodpovedajiceho za dopravu;

e Riaditel (alebo zastupca) odboru zodpovedajuceho za cesty a cestnu infrastrukturu;

e Riaditel (alebo zastupca) odboru zodpovedajlceho za investicie;

e Riaditel (alebo zastupca) odboru zodpovedajlceho za Uzemné planovanie;

e Riaditel (alebo zastupca) odboru zodpovedajlceho za stratégiu;

e Krajsky cyklokoordinator;

Nakolko by tato riadiaca skupina mala pracovat dlhodobo (pocas spracovania PUM a celého obdobia
implementacie, ¢o mbéze byt okolo 15 — 20 rokov) bude potreba jej ¢leny obmeriovat, ak sa budu
pracovnici na jednotlivych pozicidch menit.

Pracovné skupiny je vhodné ustanovit ako platformu pre diskusie o analyzach, navrhoch a rieseniach.
S ohfadom na obmedzeny rozpocet pre aktualizaciu PUM PSK aj s ohladom na obmedzené casové
moznosti sa navrhuje ustanovit iba zékladnu pracovnud skupinu, do ktorej sa budu prizyvat dalsi
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odbornici a zdstupcovia dalSich institucii podla hlavnej prerokivanej problematiky na tom ktorom
stretnuti (verejna doprava, cesty a cestna doprava, nemotorova doprava, dopravna telematika,...).

Na zaklade skusenosti s pracou na PUM podas pandémie je mozné pre Cinnost pracovnej skupiny
Ciastotne vyuzit formu tele konferencie, ¢o je ¢asovo Usporné pre viacerych zuéastnenych. Nie je
celkom vhodné presunut do virtualneho priestoru vsetky stretnutia.

6.3 Vyhodnotenie programu prac a rizik splnenia tohto programu

Program prac vychadza z Opisu predmetu zdkazky a zo zmluvy o dielo na vypracovani aktualizacie PUM
PSK.

Plan je postaveny v sulade s moznostami dodavatela a jeho kapacit.

Rizikd splnenia planu a harmonogramu su bezné (choroba pracovnika). Problém by mohol nastat
v pripade opakovania takych obmedzeni, ktoré boli spojené s opatreniami proti pandémii Covid-19, ¢o
by mohlo spésobit posun konec¢ného terminu. Rizikovym faktorom sa mézZe stat tiez predlZenie
terminov pri poskytovani podkladov a inej podpory pri spracovani.
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7 Participacia a komunikacia

7.1 Nastroje a postupy planovania udrzatefnej mobility

Plany udrzatelnej mobility boli iniciované na Urovni Eurépskej Unie v snahe preniest dobré skidsenosti
do dalsich krajin a pomdct tymto krajinam pri hladani vlastnych rieseni mobility ich obyvatelov. Na
zaklade odporucani eurdpskych orgdnov spracovalo Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej
republiky metodiku, podla ktorej je pri priprave planu udrzatelnej mobility potrebné postupovat.

Doposial bolo, nielen na Urovni miest, spracovanych vela strategickych materidlov, ktoré sa usilovali
riesit jednotlivé segmenty infrastruktiry alebo prevadzky réznych (nielen dopravnych) systémov. Tieto
dokumenty pristupovali v prevaznej miere k rieSeniu problémov viac-menej izolovane od ostatnych
problémov.

Tabulka 121 Porovnanie tradi¢ného pristupu k dopravnému planovaniu s planovanim udrzatelne;j
mobility
Tradicny pristup k dopravnému planovaniu Planovanie udrzatelnej mobility
Zamerany na premavku > Zamerané na fudi
Primarny ciel:
Primarny ciel" N Kvalita Zivota, trvald udriatelnost, ekonomicka
Plynulost a rychlost premavky Zivotaschopnost, socialna rovnost, kvalita

zdravotnej starostlivosti a Zivotného prostredia
Predpokladd vyvazeny rozvoj vietkych
vyznamnych druhov dopravy a posun k tym,
ktoré su trvalo udrzatelné a Setriace Zivotné
prostredie

Predpoklada integrovani mnozinu krokov na
dosiahnutie financne efektivnych rieseni
(prostrednictvom udrzZatelnych organizac¢nych,
prevadzkovych a systémovych opatreni)
Vychadza z prislusného dokumentu
sektorového planovania, ktory je konzistentny
Vychadza z prislusného dokumentu sektorového a vzajomne sa doplfiajuci s ostatnymi
planovania oblastami politiky (ako napr. Gzemné
planovanie, socialne sluzby, zdravotnictvo,
bezpeénost)

Predpokladd kratkodoby a strednodoby plan
> realizacie, ktory je zapracovany v dlhodobej
vizii a stratégii

Vztahuje sa na funkéné oblasti, ktoré su
Vztahuje sa na administrativne jednotky > vymedzené na zaklade intenzivnych
priestorovych vazieb denného pohybu os6b
Je doménou interdisciplinarnych planovacich

Zamerany na konkrétny druh dopravy >

Zamerany na infrastruktdru >

Predpokladd kratkodoby a strednodoby plan
realizacie

Je doménou dopravnych inZinierov > )

timov

Predpoklada planovanie zucastnenymi
Predpoklada planovanie odbornikmi > a dotknutymi stranami reSpektujdcimi

transparentny a participativny pristup
Predpokladd pravidelné monitorovanie
> a hodnotenie vplyvov s ciefom lepse;j
implementiacie

Umoznuje iba obmedzené posudzovanie vplyvov
implementacie
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Metodika tvorby planov udrzatelnej mobility velmi akcentuje pristup k spracovaniu planu udrzatelnej
mobility odvijajuci sa od potrieb ludi. Tabulka 121 velmi zrozumitelne a strucne opisuje uvedené
rozdiely v pristupe k spracovaniu. Toto je potrebné mat na paméti pocas vsetkych prac na plane
udrzatelnej mobility. Dalej tdto metodika rozpracovava zakladné tézy a dalej ich spresfiuje.

Plan udrzatelnej mobility ma v zhode vsetkych ucastnikov vytvorit cestovny poriadok k mobilite pre
obyvatelov aj tovaru. MoZno odcitovat kratky odstavec z metodiky ministerstva dopravy a vystavby:

,U&elom Planu udriatelnej mobility (PUM) je identifikdcia vhodnej, udriatelnej a integrujicej
dopravnej politiky, a to na zdklade analyz existujuceho stavu a trendov vyvoja. Nasledne PUM urci
sposob implementacie identifikovanej dopravnej politiky.”

Ciel vytvorenia PUM takisto jasne opisuje vysSie spomenutd metodika:

,Cielom spracovania PUM je priprava navrhu multimoddlneho dopravného riesenia, ktoré respektuje
vysledky situacnej analyzy, reSpektuje Specifikd dotknutého Uzemia a zohladnuje potreby buduiceho
vyvoja s dorazom na trvalo udrzatelny rozvoj.

Navrh dopravného rieSenia bude zahffat subor opatreni dopravnej politiky na organizacnej,
prevadzkovej a infraStruktdrnej uUrovni. Sucastou budd vsetky typy dopravy s dbérazom na ich
udrzatelnost a tiez tzv. miakké opatrenia v doprave (napr. marketing, zmena dopravného znacenia,
zlepSenie kontroly dopravcov apod.).”

Obecnym politickym cielom reprezentacie mesta v prosperujlicej demokratickej krajine je rozvijanie
zakladnych aspektov verejného blaha, akymi su najma:

Trvala udrzatelnost;

Kvalita Zivota;

Ekonomicka zivotaschopnost;
Kvalita Zivotného prostredia;
Sociélna rovnost;

Kvalita zdravotnej starostlivosti.

Plan udrzatelnej mobility prispieva k dosahovaniu tychto ciefov.
7.1.1 Participativny pristup

Princip participacie by mal fungovat medzi zainteresovanymi politikmi a Utvarmi krajského dradu
a zhotovitelom planu udrzatelnej mobility. Obdobne by mali pristupovat krajské aj iné organizacie,
ktoré sa zaoberaju otazkami spojenymi s mobilitou, ako napriklad DPMP, IDS Vychod, ale aj ZSR, ZSSK
alebo autobusovi dopravcovia a obcianske zdruZenia zaoberajlce sa cyklomobilitou a Siroka verejnost.
Zakladné principy participacie predstavuju nasledujlce odstavce.

Preco, Ako, Co, Kedy, Kde + Kam

e Preco
o Zmyslom rozvoja udrzatelnej mobility je pondknut obyvatelom a navstevnikom také
moznosti cestovania, ktoré budud Setrné voci Zivotnému prostrediu, privetivejsSie voci
obytnému prostrediu sidel a ktoré budu dlhodobo udrzatelné. Jednym z predpokladov
udrzatelnosti je akceptécia ponukanych rieSeni prevazujicou ¢astou verejnosti. Preto
je potrebné verejnost dokladne informovat o problémoch spojenych s mobilitou,
moznostami ich rieSenia azapojit ju aj do samostatného procesu tvorby PUM.
Dokladnou informovanostou verejnosti a jej vtiahnutim do hladania riesenia sa zniZi
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odpor verejnosti voci navrhnutym rieSeniam a predide sa neZiaducej rezignovanosti
verejnosti. Pritom je od verejnosti mozné ziskat aj relevantné podnety na zapracovanie
do PUM. Zarover je pre maximalnu relevanciu PUM potrebné désledne zapojit do jeho
tvorby aj dotknuté subjekty a aktérov a tiez odbornu verejnost.

e Kto

o Komunikdcia PUM je ur¢end nasledujucim ciefovym skupinam:

o Politici/poslanci v PreSovskom samospravnom kraji

Pracovnici Uradu Pre$ovského samospravneho kraja
Organizdacie spojené s mobilitou
Kld¢ovi zamestndvatelia v PSK
Primatori miest a starostovia obci
Verejnost v PreSovskom samospravnom kraji

O O O O O

o Vprvom rade ma byt komunikovana samotna tvorba PUM, aby doslo k aktivizacii
vsetkych cielovych skupin. Nasledne je potrebné komunikovat jednotlivé ¢asti PUM
a zapojit cielové skupiny do participacie na jeho tvorbe. V ramci implementacie PUM by
mali byt komunikované jednotlivé projekty a aktivity. Krajski aktéri, odborna a Siroka
verejnost by tak mali mat na zaklade priebeznej komunikacie PUM vo vSetkych fazach
jeho tvorby a implementdcie aktualne a relevantné informdacie o problémoch spojenych
s mobilitou, spdsobu ich rieSenia a realizovanych opatreni v doprave.
e Ako
o Prostrednictvom klasickych (tla¢enych) aj novych (online) médii by malo dochadzat ku
komunikacii PUM, dopravnych problémov, ich rieSeni a realizovanych projektov
a aktivit. S dotknutymi subjektami, regionalnymi aktérmi, odbornou verejnostou a pri
vhodnych pripadoch aj so Sirokou verejnostou by zarover mala prebiehat priama
komunikacia formou pracovnych rokovani, workshopov, webinarov a verejnych
prerokovani. Komunikacia voci Sirokej verejnosti by mala zahfiat informacie, vyzvy
a otazky smerom k obyvatelom a flexibilné reakcie na ich komentdre a podnety. Ciefom
je podporit aktivnu a ,,Zivi“ komunikaciu a dat verejnosti moznost, aby zdielali, kde ich
Jtladi topanka“, ale aj to, Ze z nie¢oho maju radost.
e Kedy
o Volba spravnej frekvencie komunikacie, rovnako aj ¢asu, kedy komunikujeme, je
kld¢ova. Komunikacia voci Sirokej verejnosti by mala prebiehat uz v priebehu tvorby
PUM, pri ukonceni tvorby Analytickej Casti, pri priprave Navrhovej Casti, dalej v ramci
hodnotenia SEA, resp. pri prileZitosti ukoncéenia procesu tvorby PUM. V ramci
implementacie by mala byt verejnost pravidelne (cca 1 za rok) informovana o pokroku
v napliani PUM adalej by mala prebiehat komunikacia pri prileZitosti realizacie
jednotlivych projektov a aktivit.
e Kde + Kam
o Dolezité je spravne si uréit, kde sa pohybuju cielové skupiny a podla toho komunikovat
s pravidelnou pocetnostou. R6zne skupiny reaguju na spdsoby komunikécie rézne. Nie
je jednoduché zvolit to spravne rieSenie. ESte naroc¢nejsie je spravne zvolit nie len cas,
ale aj miesto.

7.1.2 Politickd podpora procesu rieSenia mobility

Politickd podpora procesu tvorby a implementacie PUM ma dve zakladné roviny. Jedna je politické
rozhodnutie prislusného schvalovacieho organu (v pripade PUM PSK je to zastupitelstvo kraja) a druha
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rovina je v oblasti komunikacie, kde sa velmi odporuca najst doveryhodného politika, ktory ma uréitd
autoritu u obcanov a je zaroven znamy tim, Ze sa dopravou priebeZne zaoberad. Je Ziaduce, aby vedel
problematiku mobility predstavovat zrozumitelne atiez vedel obéanov presvedéit o spravnom
smerovani PUM.

Tento ,,ambasador” planu udrzatelnej mobility by sa mal stat tvarou tohto planu pre obéanov kraja.
Tento ambasador musi mat informacnd a odborni podporu z odborného zazemia aj pracovnych
organov.

7.1.3 Persondlne zabezpeclenie

Metodika SUMP 2.0 odporuéa vytvorenie pracovného organu — riadiacej skupiny, ktord by mala
dohladat nielen na proces tvorby (formulovania) planu udrzatelnej mobility, ale mala by pokracovat
vo svojej ¢innosti aj po schvéleni PUM a dohliadat takisto na proces implementacie PUM a jednotlivych
schvdlenych opatreni. ZloZenie riadiacej skupiny je vo vyhradnej kompetencii zadavatela PUM.

ZloZenie riadiacej skupiny mozno odporucit v tomto zloZeni:

e Zastupca predsedu kraja, ktory sa zaoberd dopravou;
e Riaditel Uradu alebo jeho zastupca;

e Zastupca odboru strategického rozvoja;

e Riaditel odboru dopravy;

e Zastupca odboru ochrany Zivotného prostredia;

e  Zastupca odboru financii;

Takato riadiaca skupina (mozno este doplnena o dalsich ¢lenov) by mala priebezne dohliadat ma
proces PUM vratane vyhodnocovania priebezného komunikovania voci verejnosti.

7.2 Komunikacia procesu tvorby a implementdcie PUM — komunikacna stratégia

Vo vSeobecnej rovine je potrebné priebezne a pravdivo informovat obyvatelov Presovského kraja
o diani v kraji vkontexte celej Slovenskej republiky a poukazovat na to, Ze PreSovsky kraj je
dynamickym regidonom, kde chcu Zit a pracovat aktivni ludia a Ze kraj sa o zlepSovani sluzieb pre
obCanov voblasti mobility apreto zastupitelstvo schvalilo Plan udriatefnej mobility, na
ktorého napliiani usilovne pracuje.

7.2.1 Charakteristika projektu z pohladu komunikaénej stratégie

Plan udrzatelnej mobility PSK je strategicky material, ktory ma podla potrieb obyvatelov navrhnut taky
systém dopravy, ktory umozni mobilitu obyvatelstva i tovaru tak, aby tdto mobilita bola dostupna
ekonomicky, a to tak z pohladu obyvatelov, ako aj z pohladu verejnej spravy, ktora za tuto mobilitu
zodpovedd. Daldim velmi ddleZitym prvkom udriatelnosti je minimalizdcia dopadov na Zivotné
prostredie, aby doprava len v minimalnej miere poSkodzovala Zivotné prostredie a takisto minimalne
obtazovala obyvatelov mesta. Plan udrzatelnej mobility bude definovat viziu, ako by v buddcnosti taky
dopravny systém mal vyzerat a takisto formulovat strategické a Specifické ciele, ktorych dosiahnutim
bude mozné stav opisany viziou dosiahnut. Pre naplnenie vizie a ciefov budu spracované opatrenia,
ktoré budu konkrétnymi krokmi k dosiahnutiu udrzatelnej mobility v kraji.

Cely projekt ma niekolko faz. Z logiky veci mozno definovat tychto pat faz:

Faza A — pripravnd faza — zhromaZdenie informacii, dat a Udajov a reserse strategickych dokumentov
suvisiacich s problematikou dopravy na nadnarodnej, narodnej, krajskej a municipdlnej uUrovni
a vstupné analyzy zakladnych okruhov.
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Faza B — analyticka faza — analyzy demografie, ekonomického potencidlu a fungovania jednotlivych
dopravnych mdédov, i fungovania dopravy v meste ako systému.

Faza C — ndvrhova faza — formulovanie strategickych a Specifickych cielov, ktoré vychadzaju zo
schvalenej vizie a slUZia ako zaklad pre formulovanie jednotlivych opatreni, ktoré v svojom suhrne
sposobi dosiahnutie ciela — udrZatelnej mobility v kraji.

Faza D — identifikdcia a posudenie opatreni — ¢o je vo svojej podstate implementaény pldn, ktory
stanovi cestu k dosiahnutiu udrzatelnej mobility.

Faza E — implementaéna faza — najdoblezitejSia a tiez ¢asovo najdlhSia ¢ast celého projektu. Zahffia
pracu na Upravach dopravného systému pre mobilitu podla schvdleného planu udrzatefnej mobility.
Casovo predstavuje obdobie desiatich aZ patnastich rokov — prakticky do doby, kym bude spracovany,
prerokovany a schvaleny novy strategicky dokument pre dalsie riadenie oblasti dopravy a mobility.

Fazy A az D su Ulohou dodavatela (v participdcii so zadavatelom), faza E je Cisto Ulohou zadavatelsa,
respektive nim ustanovenej riadiacej skupiny. Pre fazu E ma byt cestovhou mapou cely Plan udrzatelnej
mobility, najm& vystupy faz C a D. Podobne aj komunikaéna stratégia ma opisat principy a postup
informovania a komunikdacie pocas vSetkych vySe spomenutych faz vratane fazy E — implementacie
opatreni.

Ulohou komunikaénej stratégie je analyza potrieb a navrhnutie obsahu, formy a ¢asovej postupnosti
informacnych tokov od krajského Uradu a spracovatela PUM k r6znym skupinam ludi, ktori su v roznej
mierke na dopravnom systéme zainteresovani. Niektori su aktivnymi ucastnikmi dopravného procesu,
niektori vyZaduju rézne sluzby dopravného systému, alebo je ich ulohou tento systém v jednotlivych
¢astiach organizovat. Ulohou dalSich je ochrariovat rdzne verejné zaujmy — ako napriklad dodrziavanie
zdkonov a predpisov, alebo ochrariovat verejné zdravie alebo prirodu, ¢i Zivotné prostredie. Pre
komunikaciu v natolko Sirokom priestore je potrebné volit vhodné komunikaéné nastroje tak, aby
komunikacia mohla prebiehat oboma smermi.

7.2.2 Cielové skupiny
Podla skisenosti mozno definovat tychto Sest cielovych skupin:

e Politici/poslanci v kraji;

e Pracovnici Uradu PSK;

e Organizacie spojené s mobilitou

e Klucovi zamestndvatelia v PreSovskom kraji;
e Primatori miest a starostovia obci;

e Verejnost v Presovskom kraji;

.....

Politici a poslanci v PreSovskom kraji zastupuju obcanov v rozhodovani o problémoch zverenych do ruk
kraja a budu to oni, kto bude PUM PSK schvalovat ako strategicky dokument pre zlepSovanie systému
dopravy v kraji na nasledujucich dvadsat rokov. Oni takisto zastupuju zaujmy obéanov z miest a obci,
v ktorych boli zvoleni. Oni tiez budu presviedcat obc¢anov, Zze opatrenia navrhnuté v PUM im prinesu
osoh. KedZe PUM PSK predstavuje dlhodoby strategicky dokument, je Ziaduce, aby nad nim panoval
Sirsi konsenzus, nez len v mierke prave vladnucej koalicie. Nebolo by dobré, aby sa po volbach takyto
dokument mal dplne zmenit, ¢o je nutné mat pri komunikacii na pamati.

Pracovnici Uradu PSK predstavuju aparat, ktory disponuje Sirokym spektrom vedomosti o kraji, jeho
spravovani a takisto bude administrovat implementaciu navrhnutych opatreni. Krajsky drad a jeho
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pracovnici su nositelmi a vykonavatelmi stratégii. Velmi Uzka vzdjomna komunikacia je kfucova pre
Uspesné spracovanie PUM PreSovského kraja.

Organizacie spojené s mobilitou mozno chapat v SirSom ponimani pre Gvahy o komunikacii ako
odbornu verejnost. Pre tuto cielovd skupinu je potrebné komunikovat nielen informacie ako prace na
projekte postupuju, ale treba v SirSej mierke poskytovat aj detailnejSie odborné informacie, ktoré
odbvodnuju postup spracovania PUM. Pre tuto skupinu su zaujimavé aj SirSie informacie o vysledkoch
analyz, vystupov z dopravného modelu alebo zdévodneni vyberu navrhovanych opatreni.

Kl'icovi zamestndvatelia predstavuju dolezity prvok pre verejnu osobnu dopravu. Ich prevadzky ¢asto
vytvaraju naroky a Specifické poziadavky na organizovanie verejnej dopravy aj na cestovné poriadky,
¢o je potrebné brat do tvahy. V pripade podnikatelov v priemysle aj sluzbach je potrebné sa venovat
aj otazke ndakladnej dopravy.

Primatori miest a starostovia obci predstavuju pre komunikaciu v ramci projektu PUM PSK na jednej
strane zastupcov verejnosti a predpoklada sa, Ze poznaju dopravné spravanie, problémy a ocakavania
obcéanov vich mestskych ¢astiach, na druhej strane reprezentuju mesta a obce, ktoré hraju svoju
odbornu ulohu v dopravnom systéme kraja.

Verejnost v PreSovskom kraji je najsirSou cielovou skupinou. Obcania su ti, ktori budd pouZivat
dopravny systém kraja a mali by mat nielen moZznost dostat informacie o projekte Planu udrzatelnej
mobility, ale tieZz by mali mat moZnost sa uZ aj pocas pripravy k takému planu vyjadrit, hoci nemaju
vzdy vSetky relevantné informacie. Je nutné vnimat ich nazory a trpezlivo vysvetlovat planované
zmeny, kedZe prinos, ktory nové usporiadanie mdze priniest, pre nich nemusi byt spociatku dostatoc¢ne
zjavny. V mierke PreSovského kraja budd v mnohych pripadoch reprezentovat pri praktickej
komunikacii verejnost primatori miest a starostovia obci, hoci s obmedzenim, ze nemézu vzdy hovorit
za vsetky skupiny obcanov a premietnu do komunikacie aj svoje osobné skusenosti. Pri komunikacii
s verejnostou, ktora bude vadsinou nepriama cez média, web, e-mail apod. bude pri oslovovani
a ziskavani reakcii verejnosti potrebné pristupovat osobitne k skupindm verejnosti, ako su Ziaci
a Studenti, ekonomicky aktivni, seniori a skupiny s osobitnymi zdujmami, ako su napriklad dopravni
cyklisti.

7.2.3 Komunikacné nastroje

Pre komunikaciu s verejnostou ma PSK k dispozicii r6zne zauzivané nastroje, ktoré méze vyuiit aj pre
komunikaciu o plane udriatelnej mobility tak o jeho priprave atvorbe, ako aj o procese jeho
schvalovani a najma o jeho implementacii a o¢akdvanych i dosiahnutych prinosoch pre cestujucich aj
vSetku verejnost.

7.2.3.1 Webové strdnky

Webova stranka www.po-kraj.sk

Standardna webova stranka kraja je vhodnym médiom pre informovanie verejnosti o Plane udrzatelnej
mobility vo vietkych jeho fazach.

Bolo by vhodné vycélenit jednu sekciu tejto krajskej webovej stranky pre informovanie o procese tvorby,
prerokudvani, schvalovani a implementacie PUM.
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7.2.3.2 Socidlne siete

Facebook

Komunikacia prostrednictvom Facebooku je pre kraj klicova vzhladom na to, Zze pre mnohych ludi
naprie¢ vekovymi kategdériami dnes predstavuje Facebook synonymum média, ktoré je hlavnym
zdrojom informacii o diani v okoli, regidne, krajine ¢i vo svete.

Moziné je komunikovat, z akych faz projekt pozostava suvadzanim asponf priblizného ¢asového
harmonogramu ich dokonéenia (podla zvazenia). KedZe sa da ocakavat, Zze zdujemcovia o poznanie
teoretickych zakladov i vystupov spracovania PUM si tieto informdcie radi pracne vyhladaju aj na
menej uZivatelsky atraktivnych platformach, komunikacia na socialnej sieti by mala byt zamerana
najma na fazy PUM, ktoré nemaju prilis teoreticky charakter, a teda su svojim obsahom pre verejnost
zaujimavé. Tyka sa to predovsetkym navrhovej fazy PUM, ato najma jej podcasti s navrhovymi
opatreniami, u ktorych verejnost bude mat predstavu o vysledkoch ich realizacie. Z pripravnej
a analytickej fazy je moznost komunikovat plan prac v ramci spracovania PUM, pripadne zaujimavé
zistenia z analytickej fdzy pre uZivatelov atraktivnym spésobom. Napriklad pouZitim kratkych
medailénikov typu ,Vedeli ste, Ze...“ (s uvedenim informdcii tykajucich sa napriklad obsadenosti
vlakovych a autobusovych spojov, vyuZivania nemotorovej dopravy, zisteni o emisidch z dopravy,
intenzit automobilovej dopravy na réznych Usekoch cestnej siete kraja apod. a naslednym uvedenim
planovanych zmien vramci ndvrhovych opatreni) doplnenych vizudlnou interpretaciou (napr.
graf/fotografia apod.).

Verejnost je tiez mozné prostrednictvom Facebooku informovat o harmonograme casti, pri ktorych je
zapojenie publika mozné ¢i dokonca chcené. Na prispevky, ¢i uz pochvalné alebo konstruktivne kritické,
je vhodné reagovat a verejnosti tym poskytovat aktivhu odozvu.

PreSovsky samosprdvny kraj je na Facebooku pomerne aktivnym komunikatorom s viac ako 11 tisicmi
sledujucich. Tato platformu by mal aktivhe vyuZivat na komunikaciu Planu udrzatelnej mobility
s verejnostou, a to predovsetkym u tych Casti, kde je kooperacia s verejnostou potrebna.

Instagram

Socialna siet Instagram je klicova pri komunikacii s mlads$im publikom, ktoré kazdodenné informacie
necerpa z ,tradiénych” médii. Ani toto tvrdenie vSak uz nie je mantrou, kedZe Instagram sa tesi ¢oraz
vacsej popularite. Novych uZivatelov priberd aj z vyssich vekovych kategérii a jeho pouZivatelmi su
Casto rozhladeni, o veci verejné sa zaujimajuci fudia, ktori ho pouzivaju ako doplnkovy zdroj ¢i uz
oficialnych informacii alebo informacii ,,zo zdkulisia“ poddvanych atraktivnejSou obrazovou formou.

Pri komunikacii, ato najma z hladiska komunikovatelnosti jednotlivych faz PUM, je nutné mat na
pamaéti obrazovu formu informacii a komunikovat témy zaujimavé pre verejnost (podobne ako pri
Facebooku). Komunikaciu na Instagrame je moziné prepojit aj s komunikaciou na Facebooku
vzdjomnym odkazovanim na zverejiiované prispevky. Okrem samotnych prispevkov je vhodné (a ¢asto
aj vhodnejsie) pouzivat format ,Instagram stories”, ktorym adresata informacie ¢asto oslovia rychlejsie
nez prispevok na samotnom profile. Do, Instagram stories” sa odporuca tiez zapajat aj funkciu ,,Swipe
Up“, prostrednictvom ktorej je mozné odkazovat na internetové stranky PUM, a to najma v suvislosti
so zapdjanim verejnosti do pripomienkovych konani, dotaznikov apod. Pre je moZné pouzivatelov
atraktivnou formou komunikovat aj r6zne zaujimavosti zistené v ramci analytickej fazy, ktoré by mohli
vzbudit zdujem a podnietit verejna diskusiu k dalsim problematikam, ale taktiez interpretovat témy
z navrhovej fazy, u ktorych sa o¢akdva vSeobecne vacsi zaujem publika. Nemenej déleZita je interakcia
s pouzivatelmi. Instagram ponuka r6zne moznosti vo forme kratkych dotaznikov, anonymnych otazok,
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komentarov, hashtagov, reakcii na ,stories” apod. MoZnosti su obmedzené iba ¢asom, financiami,
fantaziou a schopnostami komunikatorov.

PreSovsky samosprdvny kraj v sucasnosti nema sprevadzkovany instagramovy ucet.
YouTube

YouTube, povodne zalozeny ako systém na zdielanie videosuborov, je dnes mozné povazovat za
plnohodnotnu socidlnu siet umoznujicu okrem zabavy aj odoberanie oblibenych videokanalov,
interakciu medzi pouZivatelmi, komunikaciu informacii ¢i zdielanie spravodajskych alebo vzdelavacich
prispevkov. Svoje kanaly na komunikaciu informacii maju na tejto sieti rozne institlcie, mienkotvorné
médid, obcianske zdruzenia, nadacie, neziskové organizdcie, samospravy apod.

PreSovsky kraj md zriadeny vlastny kandl ,PreSovsky samospravny kraj“, kde v priblizne tyZzdfiovom
intervale zverejiiuje reportaznu relaciu Tyzden v PSK. Vzhladom na aktualny pocet do 150 sledujucich
ma kanal priestor na dalsi rozvoj a bude ho vhodné vyuZit aj na komunikaciu PUM.

Twitter

Pri komunikacii na socidlnych médiach je vhodné nezabudnut na rozrastajicu sa komunitu
pouzivatelov Twitteru, kam sa prestvaju mnohi pouzivatelia Facebooku. Obsah prispevkov na Twitteri
by sa v zdsade nemal lisit od informacii komunikovanych na Facebooku. Je viak potrebné zdéraznit, ze
zverejnované ,tweety” by mali mat prevazne textovi formu a maji obmedzeny rozsah textu, preto je
vhodny skor na jasné a strucné prispevky, nez rozsiahle referaty. V zavislosti na type prispevku je
vhodné doplnenie textu vysvetlujicim obrazkom. TaktieZ tuje potrebné vhodne reagovat na
konstruktivne prispevky verejnosti.

Presovsky samospravny kraj ma zaloZeny Gcet na Twitteri s cca 20 sledujtcimi, ¢o je mozné povazovat
za zanedbatelny pocet. V minulosti sluzil ucet predovsetkym na zdielanie odkazov na relaciu Tyzden
v PSK. Posledny prispevok vsak pochadza z roku 2019, z ¢oho sa da usudit, Ze PSK nie je na Twitteri
aktivny. Vzhladom na vysSie spomenutd rasticu oblUbenost tejto siete uverejnosti je moziné
jednoznaéne odporudit zintenzivnenie komunikacie kraja aj na tejto sieti.

7.2.3.3 Tradicné média

Magazin PreSovského samospravneho kraja — ,,PO kraji“

Na webovej stranke PSK v sekcii Samosprava — Média sa piSe, Ze Magazin PreSovského samospravneho
kraja PO kraji vychadza ako obcasnik — 4x ro¢ne v tlaéenej podobe. V prvom roku (2021) vysli dve Cisla
periodika. Distribuovany je do schranok v celom Presovskom kraji v ndklade 245-tisic kusov. Tieto dve
Cisla s na webovej stranke k dispozicii k stiahnutiu, o dalSich ¢islach sa (7.7.2022) ni¢ nevravi. Toto
médium by mohlo byt zcasti vyuZité pre informovani verejnosti o pripravach, schvalovani
a v buducnosti aj implementdcii Planu udrzatelnej mobility.

Tlacové spravy

Na tej istej webovej stranke v rovnakej sekcii je stranka s tlacovymi spravami. Ta je aktualizovana, su
tu rézne spravy z Zivota kraja. Vzhladom na to, Ze je toto médium v rukach kraja, mbze byt takisto
vyuzité pre informovanie obcanov o plane udrzatelnej mobility. TlaCové spravy moZno na webovej
stranke dohladat od roku 2008.

Tyidefi v PSK

Na webovej stranke PSK v sekcii Samosprava — Média je uvedeny aj video magazin Tyzden v PSK. Tato
televizna regiondlna relacia vychadza od septembra 2018 raz za tyZden. Relacia je pristupna z webovej
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stranky kraja (v nizSej kvalite) alebo na YouTube (vo vy$sej kvalite). | tu mdze byt ¢ast priestoru vyuzita
pre informovanie o PUM PSK).

Magazin PSK

Bol predchodcom reldcie Tyzden v PSK, vychadzal v podobnom formate zhruba raz za mesiac od maja
roku 2003 do augusta 2018.

Zupné novinky (Presovského kraja)

Vychadzali v tlacenej podobe vrokoch 2012 — 2018 spravidla raz za mesiac, do roku 2017 boli
distribuované ako dvojstrana dennika Korzar.

Spravodaj PSK

MozZno ho povaiovat za predchodcu Zupnych noviniek, PSK spravodaj vydaval ako informaéné
periodikum, spravidla 4x ro¢ne odroku 2002 do roku 2011. Bol distribuovany v denniku Korzar
a v 13 lokalnych novinach v PreSovskom kraji. V meste PreSov bol vkladany do bytovych postovych
schranok.

7.3 SpoOsoby a systém komunikacie vodi jednotlivym ciefovym skupinam
7.3.1 Komunikacia s politikmi a poslancami

PUM PSK je strategicky material, ktory podlieha schvaleniu zastupitelstvom kraja. Preto je komunikacia
s touto ciefovou skupinou zasadna. Pravidelnd informovanost krajskych politikov a poslancov je
predpokladom pre budice schvalenie PUM v zastupitelstve. Pokial sa mestski poslanci budi mdct
zUcastnit diskusii v priebehu pripravy tohto dokumentu, budd ochotnejsi podporit tento dokument pri
prerokovani v zastupitelstve.

Politici sU tieZ zastupcami verejnosti a mézu disponovat autoritou u Casti verejnosti. To mdze
napomact pri presvied¢ani verejnosti o prinosoch planu udrzatelnej mobility aj jednotlivych opatreni.

7.3.2 Komunikacia s pracovnikmi Uradu PSK

Urad PSK predstavuje administrativny apardt, ktory je zadavatelom spracovania projektu a bude
v buduicnosti administratorom implementacie planu udrzatelnej mobility. Pracovnici krajského dradu
musia byt informovani o celom postupe, pretoZe problematika dopravy sa premieta do viacerych
kompetencii a aktivit magistratu.

Ulohou krajského uradu je taktie? komunikacia s verejnostou a urad je aj odbornou podporou
krajskych politikov.

Ulohou uradu kraja je priebe?né informovanie ob&anov o déleZitych zaleZitostiach v kraji. Odborné
Utvary krajského Uradu musia oddeleniu komunikacie a propagacie poskytovat podklady pre plnenie
tejto ulohy.

7.3.3 Komunikacia s organizaciami spojenymi s mobilitou

Odborna verejnost nie je vidy sucastou Struktur, ktoré sa podielaju na spracovani PUM, ale mava
znalosti z odboru a spravidla aj zaujem o dianie v odbore svojho zaujmu. Komunikacia s touto cielovou
skupinou je dolezitd, kedZe obcania, ale aj média sa budu tychto ludi pytat na vysvetlenia ako
»nezavislych odbornikov”. Ich dobra informovanost napoméze tvorbe pozitivhej verejnej mienky
o plane udrzatelnej mobility.
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Odborna verejnost by mala byt aktivizovana v prvom rade prostrednictvom komunika¢nej kampane
realizovanej v klasickych aj novych médiach na zaciatku tvorby PUM (cielené na odbornu aj Siroku
verejnost), dalej priamo prostrednictvom sietovania aktérov na zaciatku procesu tvorby PUM.
Nasledne by mala odborna verejnost participovat na tvorbe PUM prostrednictvom priamej ad-hoc
komunikacie (najma rozhovory so spracovatelom, pripadne zadavatelom) aj prostrednictvom
pracovnych skupin, pokial su ustanovené.

7.3.4 Komunikacia s vyznamnymi zamestnavatelmi v kraji

Tato cielova skupina je dolezitym prvkom v hospoddrskom Zivote kraja. Velké priemyselné parky
a komplexy vytvdraju tlak na dpravy ciest iverejnej dopravy. Pre uUspe$Sné vypracovanie planu
udrzatelnej mobility je potrebné mat informacie o zdmeroch z oblasti rozvoja sikromnej hospodarske;j
sféry anaopak zamestnavatelia potrebuju informacie o zdsadnych zameroch v oblasti dopravy
a dopravne;j infrastruktury pre planovanie rozvoja svojich prevadzkarni a dalSich investicii.

7.3.5 Komunikacia s primatormi miest a starostami obci

Komunikacia s touto cielovou skupinou je zasadna pre Uspesné spracovanie a neskor aj pre uspesnu
implementaciu planu udrzatelnej mobility. Mesta a obce su nositelmi niektorych kompetencii a musia
rieSit mnozstvo uloh. Vzidjomna komunikdcia ma napoméct dosiahnutiu koordinacie projektov,
postupov prac a synergii z koordinovaného postupu.

Z pohladu kraja a spracovatela PUM PSK je potrebné poznat aspon zakladné zamery miest a obci
v oblasti rieseni dopravy. Informovanost primatorov miest a starostov obci o zameroch kraja je
predpokladom koordinacie a buducej spoluprace smerom ksynergidm pri rieSeni dopravnych
problémov. Primatori miest a starostovia obci ¢asti si vyznamnymi predstavitelmi svojich komunit
a ¢asto maju u obyvatelov prirodzenu autoritu, ¢im mozu pomahat pri presadzovani planu udrzatelnej
mobility ako celku a aj pri presadzovani jednotlivych opatreni. Na to je ale nevyhnutna pravdiva
vzdjomna komunikacia.

7.3.6  Komunikacia s verejnostou — propagacia projektu

Verejnost — obcania su ti, ktorym ma plan udrzatelnej mobility sluzit a priniest osoh vo forme zlepsenia
podmienok ich Zivotov. Verejnost je potrebné informovat, aby pochopila, Ze PUM sa spractva pre
zlepSenie ich Zivotov a Ze zmeny, ktoré sa ich dotknd, im prinesu vyhody.

Urad Predovského samospravneho kraja ma vo svojich rukdch viaceré ndastroje pre komunikdciu
s verejnostou. Okrem tlacovych sprav je to televizna relacia kraja , TyZden v PSK“ Mestské, obecné
a sukromné regionalne televizie v kraji ju vysielaju kazdy tyzden. Takisto magazin ,PO kraji” je
nastrojom tejto komunikacie. V niektorych pripadoch je mozné pouzit aj format webovej ankety pre
moznost vyjadrenia nazoru obcdanov. Vo svete socidlnych sieti sa PreSovsky samospravny kraj
prezentuje na Facebooku, Twitteri a YouTube. Aj tieto platformy mozu byt zapojené do komunikacie
s ob¢anmi o plane udrzatelnej mobility.

7.4 Komunikacia po schvaleni PUM a pocas jeho implementacie

Komunikacia vo faze schvalovani dokumentu je sice na prvy pohlad odtazitd, no ivtejto faze je
potrebné poukazovat na buddce prinosy rozvoja udrzatelnej mobility.

Komunikacia vo faze implementécie predstavuje pre verejnost uchopitelnejsie a aktualnejsie témy.
Informuje sa o opatreniach v doprave, o ich prinose a o novych dopravnych stavbach, ktoré ulahcia
dopravu a trebars aj odbremenia od dopravy centrum mesta alebo mestskych casti, kde sa tak zlepsi
kvalita verejného priestoru.
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Pocas fazy implementécie bude vhodné informovat o vyhodnocovani implementacie PUM, ktoré sa
odporuca spracovavat a prerokovavat kazdorocéne spolu shodnotenim a pripravou pripadne
upravovanim dalSich pripravovanych krokov.

Pre komunikaciu sverejnostou (s konkrétnymi cielovymi skupinami) o jednotlivych fazach
implementdcie sa odporuca aktivne vyuzivat komunikaéné nastroje popisané v komunikacénej stratégii.
Je mozné a pravdepodobné, Ze v buducnosti vzniknu eSte dalSie efektivne ndstroje komunikacie, preto
bude potrebné mysliet na moderné spdsoby komunikacie a patri¢ne ich vyuZivat. Je dolezité ziskavat
spatnu vazbu verejnosti, tu je mozné vhodne vyuzit napriklad na zlepsenie navrhnutych opatreni alebo
urcenie konkrétneho miesta pre aplikaciu opatrenia a pod.

Vzhladom na vysSie uvedené je navrhnutd ,schéma komunikacie“, ateda body, ktoré by mala
komunikacia s verejnostou obsahovat. Tie je potrebné prispdsobit konkrétnej skupine opatreni:

- nacrtnut problém v mobilite, problémy alebo nedostatky sic¢asného stavu,

- popis rieSenia a o je jeho cielom, aky je cielovy stav,

- vysvetlit cestu k dosiahnutiu pozadovaného ciela, vratane pripadnych problémov a nastrah,
- jednoducho, vecne a efektivne vysvetlit vyhody a prinosy

- informovat o realizacii prislusnych projektov a aktivit

Pri komunikacii je potrebné mysliet na vSetky vekové kategdrie a zvolit vhodné komunikacné nastroje,
obsah informdcii a formu prezentovania pre tu-ktoru skupinu.

VSeobecne zhrnuté zakladné informacie, ktoré by mali byt okrem inych zohladnené a odkomunikované
s verejnostou pocas fazy implementécie, obsahuje nasledujuci text.

7.4.1 Mestskd hromadnd doprava

MHD v meradle kraja nie je tym najdéleZitejSim prvkom. Vyznamnu rolu hrd v krajskej metropole
a takisto v jej najblizSom okoli, kde na viacerych miestach zachadza do okolitych miest a obci.

Vyhladovo by mala byt mestska doprava zaintegrovana do integrovaného dopravného systému, ktory
sa pripravuje v koordinacii IDS Vychod, s.r.o., ¢o je povereny organizator tohto budiceho systému.

Komunikacia implementacie PUM v oblasti MHD by sa mala sustredit na vysvetlenie roly MHD
v systéme verejnej dopravy, na komunikaciu zmien linkového vedenia a zmien cestovnych poriadkov
a na komunikaciu dalSich zmien v MHD (napr. zavadzanie modernych nizkopodlazinych vozidiel).
V ramci marketingu verejnej dopravy by malo byt tieZ propagované bezpecné spravanie sa motoristov
na cestach, kde premdva MHD. Treba vysvetlovat aj to, ako mozné drobné znizenie komfortu pre IAD
prinesie vo vysledku osoh vsetkym.

7.4.2 Autobusova doprava

Hlavnymi nedostatkami primestskej autobusovej dopravy v PSK st nedostatoc¢nd previazanost najma
s MHD a absencia integracie, ktorad spésobuje zbyto¢né neefektivne subehy.

Zavedenim taktovej dopravy na primestskych linkach a zaistenim nadvaznosti s MHD a so Zeleznicnou
dopravou sa stane autobusova doprava atraktivnejSou a zleps$i sa dostupnost miest v kraji aj ich
okolitého uzemia.

Komunikacia implementacie PUM v oblasti autobusovej dopravy by sa mala sustredit na vysvetlenie
roly autobusove] dopravy v systéme verejnej dopravy, na komunikaciu zmien linkového vedenia
a zmien cestovnych poriadkov ana komunikaciu dalSich zmien v autobusovej doprave (napr.
zavadzanie modernych nizkopodlaznych autobusov s alternativnym pohonom). V ramci marketingu
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verejnej dopravy by malo byt tiez propagované bezpecné spravanie motoristov pri predchadzani
autobusov a pri obchadzani zastavok autobusovej dopravy.

7.4.3 Zelezniénd doprava

Najvacsim nedostatkom Zeleznicnej dopravy v kraji je jej zanedband, malo kapacitnd infrastruktura
s nizkou rychlostou jazdy vlakov, dalej slaba previazanost s autobusovou dopravou, nizky pocet spojov
s dlhym intervalom, absencia taktovej dopravy ¢i nevhodne situované alebo chybajuce vlakové
zastavky. Tieto vSetky skutoénosti vplyvaju na to, zZe zZelezni¢na doprava v kraji nie je povazovana za
atraktivnu a je teda mdlo vyuZivand napriek tomu, Ze ma velky potencial.

Realizovanim opatreni na zlepsSenie tejto situdcie vznikne rychla, pohodIna, ekologicka forma dopravy
a tiez kvalitné podmienky pre vytvorenie integrovaného dopravného systému. Vznikne atraktivna
alternativa individudlnej automobilovej dopravy, vybudovanim P+R tieZ ako jej doplnok. Zelezni¢na
doprava sa stane chrbticou verejnej osobnej dopravy, ktora spolu s autobusovou zlepsi dostupnost
mesta najma z jeho okolia a cestovanie z mesta do jeho blizSieho aj vzdialenejsieho okolia.

Komunikacia implementacie PUM v oblasti Zelezni¢nej dopravy by sa mala sustredit na celkové
predstavenie jej cielového stavu podla PUM a na komunikaciu jednotlivych projektov. Pozornost by
mala byt venovana tiez potencialne kontroverznym zamerom — napr. komunikacii prinosov zmien tras
Zelezni¢nych trati na vyvazenie odporu odporcov takych stavieb.

7.4.4 Integrovany dopravny systém (IDS)

Na uUzemi kraja sa vsucasnosti pripravuje integracia verejnej dopravy, o ma na buduice zvysit
atraktivnost verejnej dopravy i jej zrozumitelnost. Pri si¢asnom stave nie st zabezpecené nadvaznosti
medzi jednotlivymi sektormi verejnej dopravy, niektoré Uzemia nie su dostatocne obslUzené, pri
prestupe medzi médmi je potrebné zakupit novy cestovny listok.

Cielom zavedenia IDS je priniest zmenu vo fungovani verejnej dopravy s dérazom na jej zatraktivnenie,
zefektivnenie, prilakanie vysSieho poctu cestujucich a vytvorenie kvalitnej alternativy automobilovej
dopravy. Pre verejnost bude mat takyto systém rad vyhod:

e cestovanie najeden cestovny listok aj s potrebnymi prestupmi bez ohladu na zvoleny dopravny
prostriedok a dopravcu,

e pre pravidelnych cestujucich vyhodna cena dlhodobych cestovnych listkov,

e (asté dopravné spojenia,

e pravidelné intervaly spojov s nadvaznostami medzi linkami (hlavne autobusov na vlaky),

e nadvéaznost spojov na automobilovd a cyklisticki dopravu (na parkoviska P+R a B+R),

e kupa cestovnych listkov elektronicky,

e rychle dopravné spojenia,

e vyuZité moderné technoldgie na vybavovanie cestujucich,

e kvalitny informacény systém v aplikacii — informovanie o vylukach, pripadnych meskaniach,
poloha dopravnych prostriedkov,

e kvalitnd dopravna obsluznost Uzemia,

e zavedené Standardy kvality poskytnu pohodinejsie, rychlejsSie a bezpecnejSie cestovanie pre
vietky kategodrie cestujucich (deti, dospeli, dochodcovia, osoby so zdravotnym postihnutim
(telesnym, zrakovym, sluchovym)), spolahlivost verejnej dopravy, atraktivnejsie, pohodInejsie
a lepsie vybavené zastavky, prestupné body a termindly verejnej dopravy.

Pri zavadzani IDS je potrebné ratat sodmietavym ¢&i nespokojnym postojom casti verejnosti
a podrobne im vysvetlovat, pripadne ukazat a hlavne propagovat vyhody a konkrétne zlepsenia tejto
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zmeny. Pri komunikacii mysliet na vsetky vekové kategdrie a zvolit vhodné komunikaéné nastroje
a formu prezentovania pre tu-ktoru skupinu, zorganizovat akcie na propagaciu IDS.

Komunikacia zavadzania a rozvoja IDS by mala prebiehat v rdmci ucelenej marketingovej kampane,
ktord by mala zahfriat okrem iného:

e komunikaciu prikladov dobrej praxe IDS;

e predstavenie hlavnych nedostatkov sucasného systému a propagaciu hlavnych prinosov
nového systému;

e informovanie o vSetkych suvisiacich zmenach (v linkovom usporiadani, cestovnych poriadkoch,
tarifach apod.)

Vhodné by tieZz bolo zavedenie jednotného vizudlneho Stylu IDS zahffajliceho logo pre komunikaciu
IDS Vychod a farebné vyhotovenie vozidiel verejnej dopravy zaistujucich vykony IDS.

7.4.5 Nemotorova doprava

Chybajuca alebo nekvalitna cyklisticka infrastruktira a neprepojené cyklotrasy maju za nasledok nizke
vyuzZivanie tohto druhu dopravy. Pre peSich, ale aj telesne postihnutych chyba bezbariérova
infrastruktura a tiez infrastruktura pre sluchovo a zrakovo postihnutych.

Cielom zatraktivnenia nemotorovej dopravy je vytvorenie vhodnych podmienok pre jej vyuZivanie
v podobe:

e vybudovania cyklistickych prepojeni v kraji a v okoliu miest,

e vybudovania/nahradenia ¢i rozsirenia vhodnej cyklistickej infrastrukttry v podobe kvalitnych
cyklostojanov, cykloboxov, integracnych opatreni pre cyklistov,

e budovania miest bez bariér pre vietkych,

e propagacie tohto druhu dopravy prostrednictvom roznych akcii, osvetovych kampani
s dérazom na zlepSenie kvality Zivota a zdravia obyvatelov, zlepSenie zivotného prostredia
a najma na informovanost verejnosti a zmenu dopravného spravania,

e budovania systému B+R (Bike and Ride),

e budovania systému bikesharing.

Prinosom pre obyvatelov, ale aj ndvstevnikov, bude vytvorenie alternativy individualnej automobilovej
dopravy (IAD), vytvorenie moznosti kvalitného a bezpecného vyuZivania nemotorovej dopravy
namiesto individudlnej automobilovej, prioritne na kratke vzdialenosti, s nadvaznostou na verejnu
dopravu aj na dlhsie vzdialenosti, vytvorenie moZnosti vyuzivania multimoddlnej dopravy. Najvacsim
prinosom bude zlepSena kvalita zdravia a Zivota obyvatelov, mensie zne istenie Zivotného prostredia,
v kone¢nom dosledku aj navrat investovanych financnych prostriedkov, napr. v podobe mensej
potreby investovania do cestnej infrastruktury.

Nemotorova doprava by mala byt propagovana prostrednictvom ucelenej marketingovej kampane. Ta
by mala okrem iného propagovat mozZnosti a prinosy nemotorovej dopravy, realizaciu
infrastrukturnych projektov v oblasti nemotorovej dopravy vratane naslednej propagacie (tam, kde sa
zlepsi infrastruktdra, motivovat kvacSiemu wvyuZivaniu) aSsirit osvetu o bezpecnosti chodcov
a cyklistov.

7.4.6 Cesty a cestnad doprava, infrastruktura

PreSovsky samospravny kraj nema celkom dorieSenu cestnu infrastruktauru, je zanedband udrzba
mostov a povrchu ciest, absentuje pravidelnd modernizacia ciest, vysoké su intenzity nielen tranzitnej
dopravy a problémom su tieZ nehodové miesta, bodové nedostatky ¢i nevyhovujlce krizovatky.
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Navrhnuté opatrenia v PUM PSK budu prinosom vo forme:

e prepojenej komunikacnej siete, ktord umozni kvalitnejsiu dostupnost miest v kraji a ich okolia,

e modernej, kvalitnejSej, kapacitnejsej a bezpecnejsej cestnej infrastruktury,

e presmerovania tranzitnej dopravy a najma tazkej nakladnej dopravy mimo intravilan miest,

e vytvorenia vhodnych podmienok pre kvalitnu verejnu dopravu,

e komplexného riadenia a organizovania dopravného systému na Uzemi mesta s presahom na
nadradend cestnu siet.

Je viak potrebné mysliet na to, Ze cieflom nie je propagacia individudlnej automobilovej dopravy, ale
vytvorenie kvalitnej, bezpecnej a funkéne prepojenej komunikacnej siete, aj pre potreby verejnej
dopravy, aby sa mesto stalo dostupnejsim nielen pre jeho navstevnikov a umoziiovalo odchody jeho
obyvatelov.

Pri implementovani niektorych opatreni je potrebné ratat s odmietavym ¢i nespokojnym postojom
Casti verejnosti a podrobne im vysvetlovat konkrétne zlepsenia. Rovnako, ak nastanu problémy ¢&i
omeskania s realizaciou opatrenia. Pri komunikacii mysliet na vsetky vekové kategdrie a zvolit vhodné
komunikaéné nastroje a formu prezentovania pre tu-ktoru skupinu.

Komunikacia implementéacie PUM v oblasti cestnej dopravy by mala viest ku zdévodneniu potrebnosti
stavieb, dalej neuskutocnenej ¢i neskorsej realizacie niektorych dopytovanych stavieb, komunikaciu
zmien na cestnej sieti, vysvetlenie pripadnych obmedzeni IAD, propagdciu vyuZivania P+R ¢i vysvetleniu
reguldcie statickej dopravy.

7.4.7 Statickd doprava, verejny priestor

Zriadovanie parkovisk P+R3, B+R% K+R> a P+G® bude prinosom v podobe podpory vyuZivania
multimoddlnej dopravy, zlepSenia zZivotného prostredia, vyuZitia priestoru pre vytvorenie atraktivneho
verejného priestoru pre stretavanie fudi, usporaduvanie kultdrnych akcii a v neposlednom rade
redukovanie parkovania automobilov v centralnych ¢astiach mesta.

Parkoviska P+G za podmienky ich citlivej a udrZzatelnej realizdcie na zdklade uskuto€nenych Studii
umoznia lepsSiu dostupnost navstevovanych turistickych lokalit a v kone¢nom désledku mézu znizit
dopady automobilovej dopravy na Zivotné prostredie v ich okoli. Dostatocna kapacita parkovisk P+G

3 Park and Ride (P+R) alebo Zaparkuj a chod, je systém, ktory kombinuje individudlnu automobilovi dopravu s verejnou
hromadnou dopravou. To znamend, Ze na vyhradenom parkovisku je mozné zaparkovat osobny automobil a z tohto miesta
dalej pokracovat nadvaznou hromadnou dopravou. Kombindcia tychto druhov dopravy pomocou systému P+R ma vyznam
najma pre cesty stredne dlhych ¢i dlhych vzdialenosti.

Zmyslom tohto systému P+R je priviest vodi¢a automobilu do miesta na okraji Uzemia (spravidla na okraji mesta, ¢i pri
kapacitnej komunikacii), prip. do miesta dopravného uzla, kde mdze bezpelne zaparkovat auto a jednoduchym spésobom
pokracovat do ciela svojej cesty prostrednictvom nadvaznej hromadnej dopravy. Zvyhodnena cena listka na nadvaznu
dopravu, ¢i napriklad listok zahrnuty uz v cene parkovného, by malo byt doplnkovym benefitom.

4 Obdobou systému P+R je systém B+R (Bike and Ride), ktory je uréeny pre bezpecné zaparkovanie bicykla v bezprostrednej
blizkosti stanice, zastavky alebo termindlu verejnej dopravy a nasledné pokracovanie verejnou dopravou. Ak je také
parkovisko spoplatnené, parkovné méze slizit ako cestovny listok pre dalSiu prepravu v integrovanom systéme, rovnako
ako pri automobiloch.

5 Systém Kiss and Ride (K+R) alebo Pobozkaj a chod, oznaduje parkovisko alebo parkovacie miesta, na ktorych je mozné
zastavit na Ucely vystUpenia alebo nastipenia 0s6b, ktoré dalej vyuzivaju prostriedok verejnej hromadnej dopravy. V praxi
sa vSak takto vyznacena parkovacie miesta nachadzaju aj pri vyznamnych cieloch, kde sa uz verejnou dopravou v ceste
nepokracuje, ako napr. Skola, materska skola. Takyto sp&sob dopravy sa vSak bezne vyuZiva k vyznamnym ciefom obcianskej
vybavenosti alebo k vyznamnym uzlom dopravy.

6 Systém Park and Go (P+G) alebo Zaparkuj a chod, je také miesto, kde moZno zaparkovat osobny automobil a z tohto
miesta pokracovat dalej peso do ciela cesty. Vhodnym spdsobom tak kombinuje individudlnu automobilovi dopravu a pesiu
dopravu. Parkovisko P+G je vhodné zriad'ovat v blizkosti centra mesta alebo v blizkosti takychto lokalit, odkial je mozné
peso dosiahnut velkého poctu cielov koncentrovanych v jednom mieste.
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spOsobi, Zze navstevnici nebudu nuteni automobilmi krizit po okoli striehnuc na volné parkovacie
miesto a vypustajuc tak nadbytoéné emisie.

Kvalitné, vizualne privetivé a pre vsetky skupiny ludi bez ohladu na schopnost pohybu funkéné verejné
priestranstvd moézu byt nastrojom motivacie, aby obyvatelia a navstevnici travili viac c¢asu
v exteriéroch, ¢i uz za Ucelom rekreacie, Sportu alebo mobility za kazdodennymi povinnostami.
Skvalithiovanie verejnych priestranstiev prinesie novu kvalitu v mestach a obciach kraja, ktoré tak
ziskaju moderny charakter a stanu sa skutoéne prijemnejsimi miestami na Zivot.

7.4.8 Aktivna a ekologickd mobilita

V kontexte meniacich sa klimatickych podmienok a vzhladom na zavazok Slovenska dosiahnut uhlikovu
neutralitu do roku 2050 musi kraj podporovat tiez mobilitu, ktora je spojena s pohybovou aktivitou
a mobilitu, ktora eliminuje neziaduce vplyvy na Zivotné prostredie. Kraj by malo svoje Usilie zamerat
najma na cyklisticku, pesiu a verejnu dopravu, pripadne na kombindciu tychto médov. DélezZita je tu
najma koordindacia projektovych zdmerov, aby sa jednotlivé dopravné systémy rozvijali komplexne,
napr. aby boli koordinované projektové zamery vystavby cyklistickych cesticiek v susediacich mestach
a obciach a aby ruka v ruke s nimi vznikla aj doplnkova infrastruktura cyklostojanov ¢i chodnika pre
pesich.

Nemenej dbleZitou je podpora alternativnych pohonov, ato najma elektrického a do budtcna, za
predpokladu prijatia vodikovej stratégie Slovenska, aj pohodu vodikového. Kraj tu nemd mnoho
moznosti, kedZe takato podpora musi mat oporu v celostatnej politike. Okrem verejnosti je potrebna
komunikacia najma s prislusnymi institiciami, kedZe kvalitnd siet nabijacich stanic pre elektrické
automobily ¢i bicykle bude okrem vystavby nabijacich miest vyZadovat najma modernizaciu
a skapacitnenie prenosovej sustavy.

Sucastou podpory ekologickej mobility musi byt podpora verejnej osobnej dopravy a jej zapojenia do
integrovaného dopravného systému. Pre prilakanie novych pouzivatelov, ktori sa dnes nachadzaju
prevazne v automobiloch, musi verejna doprava vhodne nastavit svoje sluzby tak, aby sa stala voci
individudlnej automobilovej doprave konkurencieschopnou. Suéastou podpory verejnej dopravy musi
byt marketing integrovaného dopravného systému, ktory bude cielit tak na existujicich pouzivatelov
verejnej dopravy, ako aj na eSte nepresvedéenych, potencidlnych pouzivatelov.

7.4.9 Zhrnutie komunikacnej stratégie pocas implementacnej fazy projektu

Komunikacia PUM v jeho implementacnej faze je nesmierne dolezitou sticastou prace na néstroji PUM.
Je totiz nevyhnutna pre priebezné vysvetlovanie realizovanych opatreni, projektov a aktivit, a to aj
tych, ktoré mézu narazat na kritiku verejnosti. DéleZité je najma predchadzanie nepochopeniu
vyznamu, resp. prinosov realizovanych projektov a aktivit. Dalej je ddleZité priebezné informovanie
verejnosti o opatreniach v oblasti dopravy (okrem iného tych, ktoré mozu mat docasne negativne
vplyvy na dopravnu situaciu) a dlhodoba propagdcia alternativnych médov dopravy — predovsetkym
nemotorovej a verejnej dopravy. Pritom je dbleZity aj branding PUM, ktorého Ucelom je zastreSovat
realizované aktivity tak, aby boli vnimané ako sucast ucelenej stratégie PUM (nie ako nahodné
izolované aktivity). V savislosti s nim je tiez vhodny jednotny sp6sob marketingu verejnej dopravy
(vratane jednotného vizualneho Stylu vozidiel VD, nemotorovej dopravy a opatreni v oblasti cestnej
dopravy).

Podkladom pre komunikaciu je najma implementacny plan obsiahnuty v ¢asti opisujucej Fazu D. Viac
opisana je problematika v Casti opisujucej Fazu C, kde je uvedeny opis pristupu — koncepcie
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navrhnutého postupu a jednotlivé navrhnuté opatrenia. Okrem toho musia byt oddeleniu komunikacie
a propagdcie Kancelarie predsedu PSK podporou zodpovedajuce odborné Utvary Krajského uradu.

V komunikacnej stratégii treba navySe spomenut princip sUstavnosti a systematickosti. Odporuca sa
vypracovat komunikac¢ny plan na mesiace dopredu (s rozliS$enim na dni) a planovat prispevky s velkym
predstihom. Tym sa podari previazat komunikaciu naprie¢ celym komunikaénym spektrom a takisto ju
previazat s postupnym napfﬁam’m planu opatreni v ramci PUM. K systematickosti patri aj priebeziné
vyhodnocovanie komunikacie ajej dopadu avysledkov voblasti verejnej mienky. Tabulka
komunikaé¢ného planu posluzi tiez ako podklad pre vyhodnocovanie ucéinnosti komunikacie a velkosti
odozvy. Odporuca sa drzat sa kalendara — $tylizovat prispevky do aktudlneho roéného obdobia,
sledovat Statne aj cirkevné sviatky a prispevky vhodne smerovat aj k dal$im vyznamnym driom.

Dalej je vhodné nadviazanie na existujice komunikaéné kanaly — napr. webovi podstranku PUM,
komunikaéné Géty na socidlnych sietach a odkazovat sa na uz realizované komunika¢né kampane.
Zmyslom je zuZitkovat zdsah ciefovych skupin existujucimi komunikaénymi kanalmi a dalej ich pri tom
rozvijat.

V ramci implementacnej fazy PUM by tak bolo vhodné realizovat nasledujice komunikacné aktivity:

e Komunikacia naplfiania cielov PUM
o Raz do roka informovanie verejnosti o pokroku vimplementacii PUM — formou
vydania tlacovej spravy, ¢lanku na webe, ¢lanku v ¢asopise ,,PO kraji“ a komunikacie
tychto vystupov prostrednictvom socialnych sieti a aktuality na hlavhom webovom
portali kraja. Pri prileZitosti obsiahlejsieho vyhodnotenia implementacie PUM (napr.
vratane sprievodnych prieskumov) by mohla byt realizovana rozsiahlejsia informacna
kampan zahffiajuca napr. aj rozhovory s odbornikmi a tlacovu konferenciu. Priebezna
komunikacia naplifiania ciefov PUM by mala udrziavat povedomie o PUM do doby
obstarania aktualizacie PUM.
e Komunikacia realizovanych projektov a aktivit
o  Pri prileZitosti zacatia a ukoncenia stavieb apri prileZitosti realizcie aktivit by
v zavislosti na ich povahe mala byt realizovana tlacova konferencia (pri vacsich
stavbach a aktivitach s vacsimi dopadmi na verejnost), resp. vydana tlacova sprava,
dalej by malo dochadzat ku komunikacii formou ¢lanku na webe (pri stavebnych
projektoch aj vo forme fotogalérie), ¢lanku v Casopise ,PO kraji“ alebo informacie
v televiznej relacii , Tyzden v PSK“ a komunikacie tychto vystupov prostrednictvom
socidlnych sieti a aktuality na hlavnhom webovom portali kraja.
o  Pri vacsich projektoch s dlhSou realizaciou by mala ich realizdcia byt priebezne
komunikovana prostrednictvom ¢lankov, resp. aktualit na webe, fotogalérii
a prostrednictvom odkazov a informacii na socialnych sietach.
o Pri projektoch a aktivitach, ktoré by mohli vzbudzovat kontroverzie (stavebné
projekty nardZajuce na odpor verejnosti, zmeny linkového vedenia, regulacie cestnej
a statickej dopravy apod.) by mala byt realizovana SirSia komunikaénd kampan
pripravend na mieru pre prislusny zamer. Cielom by hlavne malo byt ddésledné
odbévodnenie zameru, vysvetlenie jeho prinosov a cielového stavu. Sucastou
komunika¢nej kampane mézu byt nad ramec vy$sie zmienenych nastrojov aj
komunikacné vided, rozhovory s odbornikmi a reportaze v etablovanych médiach,
dalej napr. verejné prerokovania za Ucasti odbornikov apod.
e Propagacia environmentalne Setrnych foriem dopravy
o Na podporu vyuzivania nemotorove] a verejnej dopravy by mali byt realizované
dlhodobé marketingové kampane, ktoré by na jednej strane propagovali tieto formy
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dopravy a presviedcali verejnost o ich vyuzivani, na druhej strane by komunikovali
realizované projekty a aktivity tykajlce sa tychto segmentov dopravy. Cielom by malo
byt na jednej strane vytvaranie dlhodobého povedomia o moznostiach a prinosoch
sUvisiacich s vyuzivanim tychto foriem dopravy, na druhd stranu aj ich propagacia
prostrednictvom prinosov realizovanych projektov a aktivit. Zaroveri by mala byt
Sirend osveta o bezpe¢nom pohybe pesich a cyklistov aj o pravidlach spravania
motoristov vo¢i nim avocli vozidlam verejnej dopravy. Pre kaidu marketingovu
kampan by mal byt zostaveny marketingovy plan, ktory by mal byt zalozeny na
postupnom predstavovani relevantnych tém, realizovanych projektov a aktivit. Tie by
boli predstavované napr. formou videi, rozhovorov, ¢lankov a tlacovych sprav
komunikovanych dalej prostrednictvom socidlnych sieti a pripadne aj kontaktnej
kampane pri vhodnych prileZitostiach. Sucastou marketingu by malo byt aj Sirenie
tlacenych materidlov (napr. mdp cyklocesticiek a cyklotrds, map linkového vedenia
a cestovnych poriadkov doplnenych o dalsie informacie).
e Komunikacia tém suvisiacich s dopravou

o Vramci komunikdcie PUM by bolo vhodné komunikovat tiez témy, ktoré nemusia
priamo suvisiet s implementaciou PUM, ale ktoré sa pritom tykaju dopravy. Méze ist
napriklad o opravy komunikacii a s nimi suvisiace uzavierky, mimoriadnosti v doprave,
dopravu na jednorazové akcie svysokou navstevnostou apod. Zmyslom je
neopomenut informovanie verejnosti o veciach, ktoré sa viac tykaju bezného chodu
dopravy, skor nez jej koncepcného rozvoja na zaklade PUM, ale ktoré su pritom pre
verejnost dolezité a ktoré mdézu pomoct k vacSiemu povedomiu verejnosti o PUM.
Tieto témy mo6zZu byt komunikované prostrednictvom webovych stranok, socialnych
sieti a aplikdcii av pripade vopred pripravovanych akcii taktiez prostrednictvom
tlacovych sprav, ¢lankov v tlacenych médiach alebo letdkov.

Pri komunikacii s ob¢anmi treba mat na pamati okrem vyssie uvedeného zakladnu schému otazok, na
ktoré ma komunikacia odpovedat:

e Co sa ma stat (akd zmena, ¢o ma byt vybudované, ¢o mé byt usporiadané po novom...);

e Preco sa to robi (aky je dovod zmeny, vybudovania alebo opravy na infrastrukture, aky je ciel
opatrenia...);

e Ako to bude realizované (organizované);

e Kedy to bude realizované (usporiadané, dokoncené...);

e Kde sa nachadza stavba (uplatni sa opatrenie) a kam smeruje (napreduje) to-ktoré opatrenie.

Vyssie opisana komunikacna stratégia bude len mrtvou literou, ak v celom procese nebude nikto, kto
sa touto cinnostou bude slstavne zaoberat. Vzhladom na to, Ze ide o pomerne komplexnu
problematiku, bude vhodné mat v rdmci oddelenia komunikacie a propagacie pracovnika, ktory bude
komunikovanie o plane udrzatelhej mobility riesit ako svoju hlavni a jedini agendu. Treba ratat nielen
s osobnymi nakladmi na tohto pracovnika, ale treba pre neho mat rozpoctovanu aj urcitd finanénd
sumu na rieSenie suvisiacich problémov, ktoré nie si v moZnostiach jedného pracovnika uradu
(vybavenie technikou, subdodavky na tvorbu videoklipov, propagacne a informacné tlacoviny a rézne
dalsie).
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8 Zaver a zhodnotenie pripravnej fazy

Aktualizdcia Planu udriatelnej mobility vychdadza zo skér spracovaného a schvaleného planu.
Aktualizdcia zahfia poZadované doplnenia a Upravy, aktualizaciu niektorych Gdajov a spracovanie
v stlade s novou eurdpskou metodikou pre spracovanie planov udrzatelnej mobility SUMP 2.0.

Oproti pévodnom spracovani su tu rozsirené Udaje o nakladnej doprave, o leteckej doprave a letisku
Poprad Tatry atakisto o plavbe na vodnej nadrii Domasa. Metodika SUMP 2.0 sa odrdza najma
v kapitole o planu a postupu spracovani PUM vratane ndvrhov schém buducich sprav o dalSich fazach
PUM a celkom novou kapitolou je kapitola o participacii a komunikacii, ¢o je délezité pre ziskani
podpory obc¢anov pre navrhy opatreni, ktoré sa dotknu v buduicnosti kazdodenného Zivota obcanov.

Pripravna faza znamenala zladenie chapania matérie planu udrzatelnej mobility na strane zadavatela
ako aj spracovatela a vytvorila tak dobré predpoklady pre zdarne spracovanie celého diela.
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